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ENTE

PARERE/DELIBERA

OSSERVAZIONE

ARGOMENTO/AMBITO

RISCONTRO MIT

RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO
DEFINITIVO

NOTE

ELABORATI DI RIFERIMENTO

Citta Metropolitana Bologna

prot. MIT n.30398 del 17/06/20
Allegato CM n.28407 del 08/06/20

1) In ordine alla conformita urbanistica, anche considerando le modifiche i dall’Atto aggiuntivo sopra richi si conferma la non conformita al PTCP

anche per 'opera denominata “Passante Evoluto”.
i scrivente, condividendo pi

recentemente approvato, condivide che I'approvazione finale del progetto comporti variante al PTCP.

~

la proposta di i in sede del sistema tangenziale e autostradale, in coerenza con il PUMS

VARIANTE AL PTCP

SI PRENDE ATTO

Non applicabile

In ogni caso in progetto sono stati inseriti elaborati di sovrapposizione alla
pianificazione

111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0022 - 0033
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA2001 - 2076

Citta Metropolitana Bologna

prot. MIT n.30398 del 17/06/20
Allegato CM n.28407 del 08/06/20

2) Relativamente agli interventi in asse del “Passante Evoluto”, si condividono le valutazioni e richieste di integrazioni presentate dai Comune di Bologna e di San

Lazzaro per quanto riguarda gli aspetti di inserimento ambientale e paesaggistico dell'opera e delle relative opere di mitigazione e compensazione anche di tipo
acustico. Alle ioni dei Comuni si demandano anche le indi

quanto concerne la rete ciclabile comunale e i sottopassaggi necessari.

i pils puntuali relative alle interferenze tra I'opera in oggetto ed il contesto, in particolare per

INSERIMENTO AMBIENTALE E
PAESAGGISTICO

SI PRENDE ATTO

Accolta in PD

Vedere osservazioni specifiche

Citta Metropolitana Bologna

prot. MIT n.30398 del 17/06/20
Allegato CM n.28407 del 08/06/20

3) Si confermano inoltre le valutazioni, gia presentate dalla Citta metropolitana nel parere finale espresso in sede di V.LA., anche nell‘assetto dell'opera “Passante
Evoluto”. In particolare:

- Sot io ciclabile via Triumvirato (direttrice Eurovelo 7)

Trattandosi della connessione ciclabile fra la Citta di Bologna e il Polo Funzionale dell’Aeroporto Marconi, nonché rappresentando I'ingresso a Bologna del corridoio

ciclabile Eurovelo7, si chiede conferma della realizzazione un sottopasso ciclabile laterale alla spalla del ponte, autonomo rispetto al percorso stradale.

- Progettazione esecutiva dei sottopassaggi

Si richiede che in sede di progettazione esecutiva siano rispettate fedelmente le scelte e la qualita progettuale rappresentata in fase di progetto definitivo
relativamente ai 13 sottopassaggi.

Preme precisare che 3 di questi “passaggi” presentano una particolare importanza strategica per la pianificazione di 3 ciclovie di rilievo metropolitano:

- Ciclovia delle Antiche Paludi Bolognesi (direttrice Porretta-Mare)

- Ciclovia Bologna-Ferrara (Navile)

- Ciclovia Savena-Idice (da Castel dell’Alpi all'immissione dell'ldice in Reno)

SOTTOPASSI CICLABILI

ACCOGLIBILE

Accolta in PD

111465-0000-PD-IN-101-5A001-00000-D-AUA0244
111465-0000-PD-IN-101-5A001-00000-D-AUA0245

Citta Metropolitana Bologna

prot. MIT n.30398 del 17/06/20
Allegato CM n.28407 del 08/06/20

4) si ribadisce infine I'importanza trasportistica di realizzare contestualmente all’opera principale anche le “opere di adduzione”. A tal fine si chiede che
I'approvazione finale del progetto esecutivo del “Passante evoluto” sia legata alla progettazione definitiva delle opere di adduzione e alla conclusione positiva delle
procedure di valutazione e approvazione delle stesse. Cio a garanzia del mantenimento degli impegni assunti nell’Accordo del 15 aprile 2016 e del raggiungimento del
complessivo riequilibrio e miglioramento del Nodo bolognese. Nello specifico, per quanto riguarda le opere di adduzione, considerando che I'opera “Iil lotto della
Lungo Savena” sta proseguendo nel suo iter autorizzativo, le altre opere (“Nodo di Funo” e “Intermedia di pianura”) sono state invece sostanzialmente riviste e le
relative procedure di VIA ritirate. Citta metropolitana, Regione, Ministero e Societa Autostrade per I'ltalia hanno infatti condiviso un nuovo complessivo quadro di
opere per le quali dovra essere riattivata apposita procedura di i i e localizzazi

OPERE DI ADDUZIONE

NON ACCOGLIBILE
E' possibile condividere un
cronoprogramma degli interventi ma non
vincolare reciprocamente le approvazioni
dei progetti

Non applicabile

Gli interventi in argomento non rientrano nel presente progetto

Comune di Bologna

prot. MIT n.66 del 15/06/2020
Comune Bo Verifica conformita
del 08/06/20

si attesta che 'intervento in oggetto risulta non conforme alla disciplina urbanistica ed edilizia vigente e adottata, precisando che intervento non interessa aree
soggette al vincolo idrogeologico di cui al R.D.L. n. 3267/23 e interessa zone di tutela paesaggistica ed ambientale di cui al DLgs. N 42/2004 in corrispondenza dei
seguenti corsi d’acqua: Fiume Reno, Canale Navile, Savena Abbandonato-ramo morto e Fiume Savena.

DISCIPLINA URBANISTICA ED EDILIZIA

SI PRENDE ATTO

Non applicabile

Comune di Bologna

prot. MIT n.66 del 15/06/2020
Comune Bo Nota Tecnica del
08/06/20

1) Si ritiene imprescindibile tuttavia integrare il progetto in esame con i contenuti degli atti di pianificazi approvati successi! all’Accordo dell’Aprile 2016 -
Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) e Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) - e aggiornarlo in base alle modifiche della viabilita esistente che sono
avvenute negli anni tra la progettazione preliminare e definitiva. Nell'insieme delle previsioni, parte fondamentale risulta I'inserimento di un nuovo sistema tranviario
a servizio della citta di Bologna, costituito da quattro linee portanti che si integreranno con il Servizio Dipartimento Urbanistica, Casa e Ambiente Ufficio di Piano
Direzione Ferroviario Metropolitano e con il Trasporto Pubblico Locale su gomma. Di queste quattro linee previste, quella lungo via San Donato e quella lungo Via di
Corticella sono gia in fase di progettazione e in parte finanziate dallo stesso MIT. Si chiede che le prescrizioni sulle singole opere di seguito espresse vengano recepite
gia in fase di del progetto definitivo in sede di C dei Servizi, o, in caso contrario, nel progetto esecutivo redatto sulla base degli esiti
del relativo Verbale Conclusivo, prevedendo comunque una fase specifica di “Verifiche di Ottemperanza” da parte della scrivente Amministrazione. Si precisa che,
considerata I'importanza, complessita, impatti, ed estensione territoriale delle opere, il Comune si riserva di espletare verifiche, esprimere valutazioni e impartire
prescrizioni anche nelle successive fasi progettuali e realizzative. Si segnala all'interno della documentazione la presenza generalizzata di incongruenze e si suggerisce
un controllo degli elaborati per un loro allineamento al fine di evitare incomprensioni.

INTEGRAZIONI PER AGGIORNAMENTO
PUMS, PGTU E MODIFICHE VIABILITA"

PARZIALMENTE ACCOGLIBILE

Si ritiene accoglibile I'istanza relativa al
nodo di Via S.Donato mentre si
evidenziano le notevoli difficolta tecniche
relative a Via di Corticella.

Non essendo prevista I'approvazione del
Progetto Esecutivo da parte degli Enti
Territoriali, si ritiene che la richiesta
possa rallentare I'iter approvativo del
Passante

Parzialmente accolta
come da riscontro MIT

Vedere osservazioni specifiche

Comune di Bologna

prot. MIT n.66 del 15/06/2020
Comune Bo Nota Tecnica del
08/06/20

2) i tutta la i pr prodotta relativa alle opere viabilistiche che dovranno essere prese in carico e gestite dall'Amministrazione
Comunale, in merito agli aspetti { i, geometrici, impiantistici, strutturali, di ica e in relazione alle singole tipologie di opere, si formulano le richieste di
integrazione e modifica facendo riferimento ai regolamenti comunali di seguito elencati:

* Regolamento Viario del Comune di Bologna (Odg 11/2009, Pg n. 292906/2008), scaricabile al link http://www.comune.bologna.it/trasporti/regolamenti/2:1057/ ;

* Regolamento Passi Carrabili del Comune di Bologna (Odg 13/2013, Pg n. 284002/2012),

scaricabile al | ink http://www.comune.bologna.it/trasporti/regolamenti/2:1057/;

* Linee Guida per la progettazione di interventi su strade, piazze ed i infrastrutture connesse

(approvate con Determinazione dirigenziale del Settore Lavori Pubblici P.G. n. 57953/2011),

scaricabile al link http://www.comune.bologna.it/lavoripubblici/servizi/123:7019/7536/;

* Linee Guida HERA per la progettazione, realizzazione e collaudo di reti fognarie.

INTEGRAZIONE E MODIFICHE SECONDO
REGOLAMENTI COMUNALI

SI PRENDE ATTO

Accolta in PD

Comune di Bologna

prot. MIT n.66 del 15/06/2020
Comune Bo Nota Tecnica del
08/06/20

2.1 Assenza della corsia di emergenza Tangenziale

Si ritiene, nella consapevolezza che tale scelta potrebbe comportare una ripubblicazione del progetto a causa dell’occupazione di nuove aree e quindi di nuove

proprieta da coinvolgere nel procedimento di esproprio, che per una infrastruttura caratterizzata da un VTIGMA al 2025 di circa 95.000 veicoli (incremento del 21%

rispetto allo stato attuale) e da una incidentalita che, sulla base dei dati contenuti nel Piano della Sicurezza Stradale Urbana (PSSU) recentemente adottato dal

Comune di Bologna, vede come sommatoria per il biennio 2017-2018 indici di gravita peggiori della Tangenziale rispetto a quelli della tratta urbana della A14 (175,49

contro 153,71 feriti/100 incidenti e 2,94 contro 2,86 morti/100 incidenti), la soluzione ottimale rimanga quella originaria, con corsia di emergenza continua lungo

tutto il tracciato di 3,00 metri.

Larrichiesta & peraltro confermata anche dall’analisi della succitata Relazione di Sicurezza, nella quale si riporta che, pur con l'introduzione in Tangenziale di un limite

di velocita di 70 Km/h e del sistema di telecontrollo “Tutor”, la riduzione della frequenza di incidenti gravi per anno (incidenti con morti o feriti) risulta minima, ed &
dal pi che “la i i della T: iale sia oggetto nelle successive fasi progettuali, di un attento e specifico studio che

attenui il carattere "autostradale” dell'infrastruttura, incrementandone le connotazioni di strada urbana, attraverso un uso attento e compatibile di misure di arredo,

di “traffico calming”, di delineazione e di articolazione degli spazi. Cio al fine di raggiungere I'obiettivo atteso di "convincere" I'utenza della necessita di ridurre la

velocita ”(pag. 45 della ione di Sicurezza). Tali ioni non tengono in considerazione le difficolta in termini di accessibilita e operativita per i vari mezzi di

emergenza in caso di incidente nel caso di configurazione con sola banchina laterale.

Si sottolinea comunque che l'infrastruttura, indipendentemente dalla soluzione adottata, e dalla

it ificazi i dovra in ogni caso restare in capo ad Autostrade per ['Italia Spa per quanto attiene gli oneri gestionali e manutentivi.

CORSIA DI EMERGENZA IN TANGENZIALE

ACCOGLIBILE

Accolta in PD

111465-0000-PD-AU-PRS-ST000-00000-D-STD0100-2
111465-0000-PD-AU-PRS-ST000-00000-D-STD0101-2
111465-0000-PD-AU-PRS-ST000-00000-D-STD0102-2

Comune di Bologna

prot. MIT n.66 del 15/06/2020
Comune Bo Nota Tecnica del
08/06/20

2.2 Svincoli e “porte”

Come indicazioni di carattere generale relative all'adeguamento di porte e svincoli, si faccia riferimento alle indicazioni contenute nel punto 4.2.3 della presenta
relazione, inerenti la necessaria qualita architettonica delle soluzioni che incidono sullo spazio urbano. Si prescrive inoltre di valutare attentamente la presenza di
interferenze e la rii { la ricoll O i ificazi di cartelloni icitari, vani tecnici, fermate bus, chioschi, edicole o altri elementi presenti nelle aree
oggetto di intervento. In fase di progetto esecutivo sara necessario approfondire anche tipo di materiali, pavimentazioni, rivestimenti, impianti e arredo urbano
utilizzati, in modo da garantire agevoli modalita manutentive in linea con gli standard comunali.

PORTE E SVINCOLI
INTERFERENZE

SI PRENDE ATTO

Accolta in PD

111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-GEN0002
111465-0000-PD-DG-AMB-00000-00000-D-STD0040
111465-0000-PD-DG-AMB-00000-00000-D-STD0041
111465-0000-PD-DG-AMB-00000-00000-D-STD0042
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Comune di Bologna

prot. MIT n.66 del 15/06/2020
Comune Bo Nota Tecnica del
08/06/20

Relativamente alla proposta di riassetto dell’intero svincolo Triumvirato e alla chiusura dell’'uscita 4, mantenendo solo I'uscita 4bis, si prescrive di realizzare
un’accurata verifica dei flussi aggiornando le stime di traffico in relazione ai dati di utenza dell’aeroporto previsti nel masterplan 2016-2030. Si prescrive, alla luce
delle nuove stime di traffico, di verificare in particolare il corretto { della rotatoria insi: su via del Tri i a sud dello svincolo, in funzione della
soppressione di alcune delle manovre attualmente concesse nello svincolo 4bis e del conseguente accumulo dei flussi su tale rotatoria.

SVINCOLO TRIUMVIRATO

ACCOGLIBILE

Accolta in PD

111465-0000-PD-DG-STU-00000-00000-R-ATR0001-2




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
ACCOGLIBILE
- Rotonda Forni: accoglibile
- Attraversamento Ferroviario: sul lato
attualmente interrotto accoglibile solo
con attraversamento a sezione ridotta
(2.00m) e promiscuo dato che la sezione
dell'opera esistente non consente
I'iscrizione della ciclabile.
- Analogamente sul lato interrotto in
Con riferimento alla proposta di riqualificazione di Porta Lame/Navile (svincolo n.5), in corrispondenza della “Rotonda Forni” si prescrive di mantenere I'attuale des‘tra prosegvuendo verso la rotatoria
X . . N — . : R, sara necessario prevedere un percorso
regolamentazione del golfo tra via Colombo e via Beverara, mantenendo cosi I'uscita veicolare dall’area di sosta a valle dell’attraversamento ciclo-pedonale. Si chiede ) ) )
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 inoltre di integrare il progetto dando continuita ai percorsi ciclabili previsti in prossimita del sottopasso ferroviario e della rotatoria insistente su via PORTA LAME/NAVILE promiscuo, stante l'assenza di spazio per
11 Comune Bo Nota Tecnica del A, . . . I " -~ . . N N L N I'inserimento della sezione Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3013-3
08/06/20 Folom?o, di vel.'lflcare il poslzlorfamento Fiel dISFOSItIVI loges” in quést ultimo tratto - nell’elaborato rvelatlvo alla segné\et\ca nonvnsu.\tano p?s\z.lo‘natw correttamente SVINCOLO 5 ciclabile+marciapiede per la presenza
in relazione agli attraversamenti pedonali -, e di proporre una soluzione progettuale per la fermata di trasporto pubblico che assicuri la continuita del percorso o N
ilami e " - A b : delle proprieta in stretta adiacenza.
ciclabile e la contemporanea messa in sicurezza degli utenti in attesa, separando i flussi ciclabili e pedonali.
- Verifica loges: accoglibile.
- Separazione attesa bus/ciclabile
accoglibile: tuttavia sara comunque
necessario prevedere localmente
interruzione della continuita della sede
ciclabile dedicata in corrispondenza dello
spigolo della rampa pedonale esistente,
poiché in questa zona non sussistono gli
spazi (presenza scala, ferrovia ed asse via
Colombo) per poter inserire sezione
ciclabile e marciapiede affiancati.
Relativamente al progetto di Porta Castelmaggiore/Corticella si evidenzia la necessita di riorganizzare I'assetto complessivo dello svincolo in base all'inserimento del
tram, tenendo conto che I'idea progettuale in fase di studio & quella di interrare completamente la linea tranviaria nel tratto relativo al sottopassaggio delle
complanari utilizzando uno scatolare da realizzarsi a cielo aperto. Pur non esistendo allo stato attuale elaborati progettuali definitivi, di cio si dovra tenere conto in PARZIALMENTE ACCOGLIBILE
fase di realizzazione delle opere del Passante, prevedendo eventualmente di anticipare la realizzazione del suddetto scatolare per non dover intervenire nello stesso Si ritiene accoglibile I'istanza relativa alla
Comune di Bologna prot. MITn.G6 del 15/06/2020 |, i 2 dale piti volte nel giro di poco tempo, e pr nell'assetto lo spazio geometrico a centro strada necessario per le rampe di PORTA CASTELMAGGIORE/ modifica della viabilita. Parzialmente accolta
12 Comune Bo Nota Tecnica del . g . L A " . . oy . L " e s . 111465-0000-PD-IN-106-5A004-00000-D-AUA0288
08/06/20 dlsce.sa e‘rls.a.llta d.ella linea trzjlnvlarla avalle ed a.mf)nte. delle c.omp!anarl !vedl allegato 4 al presen(e»dt.)cum.enFo]. Selﬁpre in relazlon? alle ne.cess\ta g?omelrlf:ui CORTICELLA Si ev.\denzlam.) le notevoli difficolta come da riscontro MIT
funzionali di inserimento dell'infrastruttura tranviaria, si prescrive di stralciare dal progetto la rotatoria inserita in corrispondenza dell'intersezione Corticella-Giuriolo, tecniche dell'intervento cosi come
non compatibile con il tracciato del mezzo pubblico. Con particolare riferimento alla riqualificazione di via Corazza, si chiede di dare continuita al percorso ciclabile di indicato nell'ID 06.
nuova realizzazione che da Via di Corticella si dirama in direzione est, prima della rotatoria nord dello svincolo, per consentire il raccordo con la viabilita ciclabile di
nuova realizzazione su via Corazza.
Per quanto attiene alla proposta progettuale della Porta Nord, relativamente al tratto di Via Corazza in direzione est-ovest, a seguito della eliminazione di tutta I'area
di parcheggio sterrato, si prescrive di riorganizzare gli spazi disponibili in modo tale da garantire I'attuale offerta di stalli auto.
Con riferimento alla riqualificazione di Via Corazza:
Comune di Bologna prot MIT .66 del 15/06/2020 | 0 < chied di mantenere a coninuits del percorso cico-pedonsle i ealzzare due attraversamenti pedonaliialat per connettre PORTA NORD ACCOGLIBILE 111465-0000-PD-$1-LVS 5A005-00000-D-AUA0612
13 Comune Bo Nota Tecnicadel |, o e y ™ . Accolta in PD Ove tecnicamente fattibile 111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUA0613
08/06/20 i marclaplec!l pr.eVIS‘ll sui lati nord e‘sud deI‘Ia str»a}da; » o . . . - VIA CORAZZA salvo verifica di dettaglio 111465-0000-PD-S1-LVS-SA005-00000-D-AUA0614
« nel tratto in direzione nord-sud, si prescrive di integrare la soluzione progettuale prevedendo la continuita sia della pista ciclabile (lato ovest) che del marciapiede
(lato est) dalla nuova rotatoria fino a Via Rimini, tenendo anche conto della presenza dei cassonetti per la raccolta dei rifiuti e verificando con il gestore che lo
spostamento degli stessi non comporti problematiche per i mezzi adibiti alla raccolta.
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |Relativamente a Porta Stalingrado, si prescrive di semaforizzare a chiamata I'attr i su via all'altezza della ex Manifattura, di
14 Comune Bo Nota Tecnica del  [proseguire con la sistemazione del percorso ciclabile esistente a sud lungo via Stalingrado fino al'imbocco con la stazione di servizio, di inserire i dispositivi loges PORTA STALINGRADO ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-IN-108-SA006-00000-D-AUA0314
08/06/20 nell'impianto pedonale semaforizzato esistente su via Stalingrado precedente alla fermata del trasporto pubblico.
Con riferimento allo svincolo n.9 San Donato e agli interventi di riqualificazione previsti nel progetto depositato sull'omonima via, nel tratto tra Via Zagabria e Via
Pirandello, si evidenzia che la pr risulta i con la previsione di ulteriori mitigazioni ambientali, con le esigenze di piena accessibilita da e
per tutte le direzioni e con I'inserimento della linea tranviaria attualmente in fase di progettazione. La sezione non adeguata del ponte sulle complanari, I'impossibilita
del mezzo a percorrere le rotatorie, e le elevate interferenze con i flussi veicolari e la pista ciclabile, richiedono la definizione di un diverso assetto funzionale e
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |geometrico dell’intero ambito, teso a soddisfare le esigenze espresse in precedenza o comunque a minimizzare gli impatti complessivi sulle ACCOGLIBILE
15 Comune Bo Nota Tecnica del  [singole componenti. Si chiede pertanto di valutare la fattibilita della soluzione illustrata schematicamente nella tavola allegata (allegato 2), facente parte integrante SVINCOLO 9 SAN DONATO vedi studio specifico Accolta in PD 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3015-3
08/06/20 del documento e di seguito descritta per punti caratterizzanti :
* completa eliminazione di entrambe le rampe (carreggiata sud e carreggiata nord) dello svincolo n.9 San Donato;
« ripristino della piena accessibilita da e per tutte le direzioni tramite realizzazione di una bretella di collegamento tra Via San Donato e Viale Europa, della lunghezza
approssimativa di circa 670 m avente caratteristiche geometriche e funzionali di strada di categoria E Urbana di Quartiere, il cui tracciato affianca la carreggiata nord
della Tangenziale e in parte si sovrappone al sedime delle rampe degli svincoli nord 8 bis e 9;
Per la progettazione della nuova bretella si prescrive:
« di posizionare il nuovo asse stradale, compatibilmente con le caratteristiche geometriche imposte dalla normativa, il piti possibile a ridosso della carreggiata della
in modo da minimi I'interferenza con il cuneo agricolo e mantenere la maggiore distanza possibile dal nucleo abitato esistente.
« diinnestare il nuovo asse stradale sulla via San Donato tramite la rotatoria gia prevista in corrispondenza di Via del Pilastro, traslando quest'ultima leggermente
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |verso ovest per consentire I'inserimento della linea tranviaria; ACCOGLIBILE
16 Comune Bo Nota Tecnica del [ progettare I'innesto su Viale Europa tramite una nuova rotatoria, da dimensionare e verificare dal punto di vista funzionale con particolare cura, e la cui SVINCOLO 9 SAN DONATO " " . Accolta in PD 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3015-3
08/06/20 realizzazione permettera la dismissione delle rampe 8 bis nord, garantendo I'accessibilita da e per tutte le direzioni sia per Via San Donato che per Viale Europa. vedi studio specifico
La soluzione proposta dovra essere attentamente valutata sotto I'aspetto funzionale, mediante analisi modellistica, in particolar modo per quanto attiene il
funzionamento della rotatoria proposta su Viale Europa durante le giornate delle principali manifestazioni fieristiche. Tale assetto consentira di rinunciare alla
realizzazione delle rotatorie San Donato/Pirandello ed Europa/Cadriano, pensate per la fluidificazione dell'itinerario San Donato — Europa, pertanto si chiede di
stralciarle dal presente progetto.
Si ritiene inoltre di non dover prevedere tra le opere a carico del progetto Passante tutti gli interventi di riqualificazione urbana dell’asse di Via San Donato, che
saranno attuati invece a carico dell'intervento di realizzazione della linea tranviaria. E' invece confermata in questa sede la realizzazione della pista ciclabile di
collegamento con il nuovo Parco San Donnino e del parcheggio da circa 42 posti auto, per il quale si prescrive in particolare:
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 . rejiuazione della racchetta di ritorno nella parte ferminfi o,in alternazva di dué chesgi distin(?con senso Enico a circolazione antioraria all'interno del ACCOGLIBILE
17 Comune Bo Nota Tecnica del . T ! PARCHEGGIO SAN DONNINO . " i Accolta in PD 111465-0000-PD-IN-152-SA008-00000-D-AUA0498
08/06/20 parcheggio; ' - L - I ) ' vedi studio specifico
* adeguamento della nuova area di parcheggio con gli standard minimi di qualita richiesti per opere similari, prevedendo I'impianto di illuminazione e un sistema di
pavimentazione coerente con quanto riportato nelle Linee Guida comunali relative alle modalita costruttive delle opere pubbliche e alle tecniche di drenaggio urbano
sostenibile (Linee guida sull’adozione di tecniche di drenaggio urbano sostenibile per una citta piti resiliente ai cambiamenti climatici - Aprile 2018).
‘ prot. MIT n.66 del 15/06/2020 In relazione alla necessita di in.serim.emo della.linea.t.ranvi.aria, al no.n.e.ccellente statta manuten?i\.ro dell’'opera, e pejr ragior?i di omogeneizz.azi.one architettonica e
18 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del strunural?‘con Ia. nuova galleria fonica da r,eallzzar5| in adiacenza, si men.e necessaria Ia. demollzn.)ne e Fc.:mple(a ricostruzione del ponte di via San Donato (come DEMOLIZIONE CAVALCAVIA SAN DONATO (-\CCOFSLIBILEv ) Accoltain PD 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3015-3
08/06/20 peraltro gia previsto al paragrafo 4.3.2 deI.I '‘Accordo del 15/04/16 s.otmscntto tra le Parti), con sezione di |m;.)alcato come da schema allegato (allegato 3 al presente vedi studio specifico
documento) analogamente a quanto previsto per altre tre opere di sovrappasso (Benazza, Colombo, Terrapieno).
19 Comune di Bologna pgz;ﬁ?\':;:z:z ;:({:ISC/:ZEF Con riferimento all’assetto proposto per lo svincolo n.10 Terrapieno, si prescrive di i marciapiedi gia parzi: esistenti su entrambi i lati di via del SVINCOLO 10 TERRAPIENO ACCOGLIBILE Accoltain PD 111465-0000-PD-IN-153-SA009-00000-D-AUAQ522

08/06/20

Terrapieno nel tratto tra il segue numerazione (civici dal 16 al 36) e la rotatoria Madre Teresa di Calcutta.




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA
Accoglibile, previa verifica funzionale.
Occorre infatti verificare che una
sistemazione sostanzialmente analoga
all'esistente sia in grado di assicurare una
" : i P e : . adeguata gestione dei flussi di traffico
Relativamente alla proposta progettuale prevista per Porta Massarenti, si ritiene inadeguata la soluzione individuata per la riqualificazione della rotatoria Paradisi sia nello scenario di progetto. La soluzione
per ragioni di carattere trasportistico che per considerazioni legate alla sicurezza degli utenti. Si chiede pertanto di mantenere una forma dell’asse stradale analoga a M eometﬂzzatatorie da‘ roposta di 111465-LL00-PE-IN-146-R0011-TRO00-D-STD2143
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |quella attuale, evitando il pil1 possibile la realizzazione di tratti rettilinei, e di intervenire sul sottopasso limitandosi all’utilizzo di materiali di qualita per le pareti & P proposts 111465-LL00-PE-IN-146-R0011-TRO00-D-STD2144
Comune di Bologna N - . L N L . . . . L S PORTA MASSARENTI progetto consentiva infatti la gestione . . S
20 Comune Bo Nota Tecnica del  [verticali e le eal del sistema di in modo da rendere percettivamente sicuro il suo utilizzo per pedoni e ciclisti, ROTATORIA PARADIS! dei tronchi di scambio e della spaziatura Accolta in PD Ove tecnicamente fattibile 111465-LL00-PE-IN-146-R0011-TRO00-D-STD2145
08/06/20 pr in adi ad le spalle adeguati spazi per I'inserimento di marciapiedi e ciclabili (almeno 4,00 m per parte). Valutate inoltre le problematiche tra i vari innesti che potrebbe nZn essere 111465-LL00-PE-IN-146-R0011-TRO00-D-STD2146
emerse e la mancata ionalita della sol proposta per I ibilita del comparto R3.28 — via Larga (Unipol), vedi punto 5.4 della presente Nota, si prescrive " N P . 111465-0000-PD-IN-146-SA010-00000-D-AUA0440
" . R . . . . . possibile assicurare conservando il layout
di mantenere il corsello di uscita analogo a quello attuale con immissione diretta in rotatoria. N
esistente. Analogamente per quanto
riguarda il tema della sicurezza per cui
I'utilizzo di rettifili e curve risultava
sicuramente di pil facile percezione che
non I'utilizzo di curve policentriche in
sequenza come l'esistente.
2.3 Sottopassi e viabilita interferita
Con riferimento agli interventi interventi di riqualificazione urbana sui sottopassi esistenti e sulle porzioni di viabilita interferita si chiede di:
« valutare attentamente le interferenze, la rimozione, la ricollocazione o riqualificazione di cartelloni pubblicitari, vani tecnici, fermate di trasporto pubblico, chioschi,
edicole o altri elementi di arredo urbano presenti nelle aree oggetto di intervento;
« produrre una relazione sull'adeguamento sismico di ciascuna opera;
¢ di Bol prot. MIT n.66 del 15/06/2020 .z ticolare risalto in f d“; ttazi tiva all dP tipologie di materiali imentazioni, rivestimenti, impianti do urb he si Accolta in PD Ved - ifich
2 omune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del | 92" Particolare risalto in fase di progettazione esecutiva alle diverse tipologie di materiali, a pavimentazioni, rivestimentl, impianti e arredo urbano che si SOTTOPASS! ACCOGLIBILE ccolta in edere osservazioni specifiche .
08/06/20 intendono utilizzare; Le opere sono state verificate con NTC 2018
« concordare I'eventuale applicazione di iscrizioni e segnali orizzontali diversi da quelli inclusi nel codice della strada con I'Ente gestore della strada e solo se
autorizzati preventivamente dal MIT (art. 148, comma 12, Dpr 495/1992);
« tenere in particolare considerazione nella scelta dei materiali, degli arredi, degli impianti e delle strutture, gli oneri manutentivi che le realizzazioni comporteranno
per I'Amministrazione Comunale, cercando per quanto possibile di minimizzarne I'impatto senza pregiudicare la qualita della progettazione e dell'inserimento
architettonico-ambientale delle opere.
2.4. Sovrappassi
Si prescrive in generale di adeguare il progetto dei nuovi cavalcavia alle sezioni previste nel regolamento viario comunale (relative alla tipologia stradale a cui l'asse
. prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |appartiene), con particolare attenzione a marciapiedi, piste ciclabili e barriere di sicurezza ove previste. Con riferimento al cavalcavia esistente di via San Donato, si - .
Comune di Bologna 3 5 L L . . 3 ) ) . o ) N L . Vedere osservazioni specifiche
22 Comune Bo Nota Tecnica del |rimanda a quanto gia indicato nelle prescrizioni relative allo svincolo n.9. Per quanto riguarda il cavalcavia stradale esistente di Viale Europa, la cui luce & compatibile CAVALCAVIA ACCOGLIBILE Accolta in PD o -
" i L . N : o . - . et i i " Le opere sono state verificate con NTC 2018
08/06/20 con I'ampliamento senza necessita di demolizione e ricostruzione, si chiede di sostituire barriere di sicurezza e parapetti esistenti.
Sara infine necessario produrre una relazione sull’adeguamento sismico di ciascuna opera, e di dare riscontro che I'adeguamento strutturale previsto sia tale da
permettere in sicurezza anche il transito di trasporti eccezionali senza oneri aggiuntivi per I'Amministrazione Comunale.
: SI PRENDE ATTO
2.5 Rotatorie " il " N
- " . P N N N . " Si conferma che |'utilizzo degli shunt &
Tenendo conto del contesto urbano in cui la maggior parte delle opere & inserita, si segnala che sara necessario consultare, oltre alla normativa nazionale di limitato esclusivamente a quei casi in cui
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | riferimento (Dm 19/04/2006 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali”), anche il Regolamento Viario del Comune di Bologna. Fadozione di tale Sc‘uz,m:s,‘ rendesse
23 8 Comune Bo Nota Tecnica del  [Considerati il ruolo di moderazione del traffico che le rotatorie rivestono in ambito urbano, la presenza di utenza debole (pedoni e ciclisti), le esigenze delle linee del ROTATORIE necessaria per comprovabili esigenze Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio -
08/06/20 trasporto pubblico su gomma, e quelle gestionali e manutentive delle opere, si chiede di limitare al massimo l'utilizzo degli “shunt”, che favoriscono l'ngresso dei per comprovayy eseenze
L . . - " - - P h - P correlate alla gestione dei flussi di traffico
veicolia velocita elevata aumentando i punti di conflitto tra veicol stessi e tra veicoli e utenze deboli, senza compromettere le prestazioni funzionali di deflusso e . : i
capacita delle rotatorie. che & necessario trattare ai sensi del
P: - citato DM2006.
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 . ) . . . . " - . " . " . "
Bol Rel 11 Il [ M Polo e V: | { [ ROTATORIA TRA LE VIE MARCO POLO E
" Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del elativamente alla nuova rotatoria prevista allintersezione tra le vie Marco Polo e Vasco de Gama, si prescrive di realizzare gli attraversamenti pedonali su tutti i rami [ ROTATO CO POLO ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-AMB-BK002-00000-D-AUASO41
confluenti. VASCO DE GAMA
08/06/20
ACCOGLIBILE
Accoglibile con I'eccezione del ramo di
Comune di Bologna POt MIT .66 del 15/06/2020 | i sl muova rotatora prevista alfntersezions tra e vie Colombo e dei Terraol, s chiede i ealzzre glf attaversamenti peconlin fotonda su tut1 || ROTATORIATRALE VIE COLOMBOE |via colombo verso nord dove s sezione
25 8 Comune Bo Nota Tecnica del . A . . p - o " ’ € P | N . Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-5TD3013-3
08/06/20 rami confluenti e i relativi marciapiedi sugli imbocchi di tutti gli assi stradali. TERRARIOLI dell'attuale manufatto in sottovia non
presenta dimensioni adeguate per
l'inserimento dei marciapiedi.
Relativamente alla nuova rotatoria prevista all'intersezione tra le vie Giuriolo e dell’Arcoveggio, si prescrive di realizzare gli attraversamenti pedonali su tutti i rami
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |, i nonché quello ciclabile su via Giuriolo per garantire la continuit del percorso ciclabile lungo via delP Arcoveggio. S chiede inoltre di garantire I'accessibilit | ROTATORIA TRA LE VIE GIUROLO €
2 8 Comune Bo Nota Tecnica del ruentl, nonche gue’ ° pergar P ‘ une reovegglo- " garantire - j ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-AMB-BK005-00000-D-AUAS080
08/06/20 al civico 58/3 di Via dell’Arcoveggio anche per le pr da sud, I"accesso dalla limitrofa nuova area di parcheggio prevista a servizio DELL'ARCOVEGGIO
dell'area a parco.
] prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | . . . . ) - : ) ’ - o vitare i .
Comune di Bologna N Si chiede di eliminare dal progetto la previsione di una nuova rotatoria all'intersezione tra le vie Corticella e Giuriolo, al fine di evitare interferenze con la nuova linea ROTATORIA TRA LE VIE CORTICELLA E N
27 8 Comune Bo Nota Tecnica del L . p» & . P N " I . . N ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3014-3
08/06/20 tranviaria passante su via di Corticella, cosi come specificato nelle prescrizioni relative alla porta/svincolo Corticella. GIURIOLO
ACCOGLIBILE
Con I'esclusione del ramo proveniente
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | .tivamente alla nuova rotatoria di via Corazza,si prescrive di realizzare gl attraversamenti pedonali su tutt  rami confiuentiper garantire la continuita dei dalla tangenziale  tenuto conto che i Non accolta in PD Non accolta n quanto il percorso ciclopedonale si mantiene sul lato nord-
28 8 Comune Bo Nota Tecnica del ercorsi " SIP 8 P Perg; ROTATORIA VIA CORAZZA ramo ad ovest della rotatoria ne & gia ovest di Via Corazza. Gli attraversamenti non risultano quindi necessari e 111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUA0614
08/06/20 P . dotato, si ritiene accoglibile quanto non sicuri per |'utenza debole.
richiesto per il ramo di via Corazza a Nord
che ne & attualmente privo.
" rot. MIT n.66 del 15/06/2020 |Si chiede di eliminare dal progetto la previsione della nuova rotatoria all'intersezione tra le vie San Donato e Pirandello richiamando quanto specificato nelle
Comune di Bologna P / . / N . p} 8 P N - ) v . . . y 9 . P ROTATORIA TRA LE VIE SAN DONATO E ACCOGLIBILE .
29 Comune Bo Nota Tecnica del  [prescrizioni relative allo svincolo San Donato. Sara pertanto necessario riconfigurare I'intersezione a tra via San Donato e via Cadriano in modo da permettere la PIRANDELLO vedi studio specifico Accolta in PD 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3015-3
08/06/20 svolta a sinistra per chi proviene dal centro citta. P
. prot. MIT n.66 del 15/06/2020 N X . . . . . R . . i
Comune di Bologna Relativamente alla nuova rotatoria prevista all'intersezione tra le vie San Donato e Pilastro si richiama quanto specificato per il riassetto degli svincoli San Donato ed ROTATORIA TRA LE VIE SAN DONATO E ACCOGLIBILE
30 une di Bolog Comune Bo Nota Tecnica del i Hov 2 prevista allintersezi v ! ! richiama quanto specificato per il ri Bl svincol S - Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3015-3
Europa. PILASTRO vedi studio specifico
08/06/20
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 . . . . . . " . " - . . o PN "
Comune di Bologna N Si chiede di rivedere la progettazione della nuova rotatoria prevista all'intersezione tra le vie Mattei e Martelli, integrandola con i percorsi ciclabili monodirezionali ROTATORIA TRA LE VIE MATTEI E . . " 0 :
31 8 Comune Bo Nota Tecnica del ) N P ‘g . PR P 8 P ACCOGLIBILE Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3017-3
esistenti su leviee la MARTELLI
08/06/20
2.6 Nuova viabilita PARZIALMENTE ACCOGLIBILE
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | Con riferimento agli schemi progettuali proposti nella nota RER Prot. 397522/2018 del 30/05/2018 e considerato |'effetto di ridistribuzione e fluidificazione dei flussi Si condivide la richiesta, tuttavia
32 8 Comune Bo Nota Tecnica del  |non solo sul sistema complanare ma su buona parte della viabilita urbana, si ritiene fondamentale che la realizzazione dei due nuovi svincoli della Tangenziale SVINCOLI LAZZARETTO E APOSAZZA  |l'effettivo avvio dei lavori dipende dall'iter| Non applicabile Gli interventi in argomento non rientrano nel presente progetto -
08/06/20 “Lazzaretto” e “Aposazza”, anche se non presenti nel progetto perché oggetto di separato iter di approvazione, sia contestuale - in termini di cantierizzazione - ai approvativo e di affidamento dei progetti
lavori del Passante, per quanto riguarda il primo, e ai lavori di ampliamento alla terza corsia della A13, per quanto riguarda il secondo. che seguono procedure parallele
Per quanto riguarda in particolare lo svincolo “Lazzaretto” si richiama quanto gia prescritto per la precedente versione del progetto complessivo. Considerata la
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |proposta alternativa del Comune di Bologna per il collegamento a Via Agucchi, di cui alla nota del 13/02/2018, si ritiene opportuno che in sede di Conferenza dei
33 8 Comune Bo Nota Tecnica del  |Servizi venga individuato I'iter approvativo dell'intervento. Con riferimento agli aspetti progettuali si chiede sin d'ora che, in caso di necessita di bonifica delle aree SVINCOLO LAZZARETTO SI PRENDE ATTO Non applicabile Gli interventi in argomento non rientrano nel presente progetto .
08/06/20 interessate dai lavori, la soluzi proposta venga al fine di garantire il rispetto dei costi dell'intervento nel rispetto degli obblighi di legge in termini di
mitigazioni ambientali e di quanto sara prescritto nel corso dei successivi iter approvativi.
Con riferimento alla viabilita di collegamento tra nuovo svincolo “Lazzaretto” e Asse Attrezzato, e in particolare alla nuova rotatoria di collegamento tra il nuovo asse
rot. MIT n.66 del 15/06/2020 |e viale Sabena, considerato anche il divieto di transito per i pedoni lungo il sottopasso di quest'ultimo, si prescrive di realizzare I'attraversamento pedonale per
Comune di Bologna P /06/ v bena, considerato anche il divieto di transito perl peconi lungo passo di questultimo, si prescrive di realizzare fattravs pe p | COLLEGAMENTO SVINCOLO LAZZARETTO - . .
34 Comune Bo Nota Tecnica del |collegare i marciapiedi esistenti in corrispondenza dell'immissione del nuovo asse in rotatoria. In relazione alla nuova rotatoria di collegamento tra il nuovo asse e Via Non applicabile Gli interventi in argomento non rientrano nel presente progetto -

08/06/20

Agucchi, si chiede di prevedere I'attr pedonale in corri: dell’i
marciapiedi e dei relativi attraversamenti pedonali su tutto il perimetro della stessa.

del nuovo asse in rotatoria, e di prevedere il completamento dei

E ASSE ATTRAZZATO




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
In relazione all’adeguamento di via del Traghetto, nell'ambito della viabilita legata al Nuovo Svincolo “Lazzaretto”, si rileva la necessita di studiare soluzioni specifiche
per I'accessibilita al comparto produttivo di Via del Traghetto n.42 (Frantoio Fondovalle S.r.l. e Valli Zabban S. ), caratterizzato da un’elevata movimentazione di
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |macchine operatrici, mezzi pesanti ed autoarticolati. Visto il prevedibile incremento di flussi veicolari sulla variante di via del Traghetto, si chiede di impedire
35 8 Comune Bo Nota Tecnica del  [pericolose svolte a sinistra per i veicoli in accesso provenienti dalla Tangenziale, evitando altresi che per I'accesso i veicoli siano costretti a percorrere la mini-rotatoria VIA DEL TRAGHETTO Non applicabile Gli interventi in argomento non rientrano nel presente progetto -
08/06/20 presente su Via Zanardi.
Relativamente alla Variante stradale di Via del Traghetto, si prescrive di realizzare tutti gli attraversamenti pedonali in corrispondenza della rotatoria e delle
intersezioni principali, e di garantire la continuita pedonale e I'abbattimento delle barriere architettoniche anche in corrispondenza degli accessi secondari e/o privati.
rot. MIT n.66 del 15/06/2020
Comune di Bologna P! 4 ) / Relativamente al nuovo asse di collegamento tra via Agucchi e Asse Attrezzato, si prescrive di mantenere una larghezza netta minima per il marciapiede di 1,50 m NUOVO ASSE DI COLLEGAMENTO TRA VIA| - . . N
36 Comune Bo Nota Tecnica del . . . e Non applicabile Gli interventi in argomento non rientrano nel presente progetto -
anche in corrispondenza della galleria artificiale. AGUCCHI E ASSE ATTREZZATO
08/06/20
Per quanto riguarda la nuova viabilita di collegamento tra Via del Triumvirato e Via della Birra, si chiede di:
 eliminare la pista ciclabile con conseguente incremento degli stalli di sosta da realizzare;
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 " . P - & . € . ) f -~ s . : .
Comune di Bologna ) « realizzare interventi di mitigazione della velocita (max 30 km/h) in corrispondenza delle intersezioni con la viabilita esistente, inclusa la porta di accesso su via del NUOVO COLLEGAMENTO TRA VIA - . . N
37 Comune Bo Nota Tecnica del . . " . . . R . " " . Non applicabile Gli interventi in argomento non rientrano nel presente progetto -
08/06/20 Triumvirato che deve prevedere anche I'attraversamento pedonale in prossimita della rotatoria, secondo i criteri di progettazione per “zona 30” con attraversamenti AGUCCHI E ASSE ATTREZZATO
pedonali rialzati;
« abbattere il muro di confine di via Triumvirato (civici dal n. 68 al n. 82) per rendere piu efficace la riqualificazione dal punto di vista urbanistico dell’area.
In relazione alla Variante stradale alla S.5.64 in localita Case Nuove, si prescrive di:
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |+ mantenere Iattraversamento pedonale semaforizzato presente in corrispondenza della fermata di trasporto pubblico in direzione Bologna. ACCOGLIBILE
38 8 Comune Bo Nota Tecnica del | e rivedere I'organizzazione della circolazione sia degli accessi che lungo il controviale, e in particolare per cio che riguarda la ciclabile bidirezionale e la chiusura uscita | VARIANTE S.5.64 LOCALITA' CASE NUOVE salvo verifica di dettaglio Accolta in PD 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3014-3
08/06/20 lato periferia. &
Si segnala inoltre I'obbligo di acquisizione del nulla osta di ANAS quale ente gestore dell'infrastruttura stradale.
ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA
2.7 Assi stradali esistenti Accoglibile (per attraversamenti vedi 28)
In relazione al progetto di riqualificazione di via C?razza, si chiede di: ) previa verifica tecnica dellinscrivibilita 111465-0000-PD-51-LVS-SAG05-00000-D-AUACB12
X prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | realizzare i marciapiedi e la pavimentazione dell’area di sosta posta a sud della via; della sezione stradale con marciapiedi su .
Comune di Bologna ) " . " " - . . P PV o N Parzialmente accolta 111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUA0613
39 Comune Bo Nota Tecnicadel | progettare gli attr pedonali e la degli spazi di sosta su strada coerentemente con i suddetti marciapiedi; RIQUALIFICA VIA CORAZZA ambo i lati nei punti vincolati tra -
" . I P . . . . . N . come da riscontro MIT 111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUA0614
08/06/20 « realizzare i marciapiedi su ambo i lati fino all'intersezione con via Croce Coperta; fabbricati per il ramo tra rotatoria e Via
« realizzare gli attraversamenti pedonali anche in corrispondenza della nuova rotatoria. Croce Coperta, con particolare
riferimento al marciapiede al lato destro
attualmente non previsto.
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 . 8 . N " N o b - N . - "
20 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del Per quanto attiene |'adeguamento delle vie San Donato e Corticella, si prescrive di ridurre I'intervento al minimo necessario per I'adeguamento degli svincoli, ADEGUAMENTO VIE SAN DONATO E ACCOGLIBILE Accoltain PD 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3014-3
08/06/20 assicurandosi che sia congruente con il progetto della tranvia. CORTICELLA vedi studio specifico 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3015-3
PARZIALMENTE ACCOGLIBILE
2.8 Itinerari ciclabili Si ritien.e acco.glivbile, sa.\vo f/eriﬂca di
. " : - N P : " P S dettaglio, la richiesta circa il
Premesso che in questa sede si esprimono valutazioni di carattere generale, riservando le prescrizioni di dettaglio alle fasi successive di progettazione in cui saranno L 3 .
; prot. MIT n.66 del 15/06/2020 S . N s AT T " . . . L . posizionamento geometrico delle piste . . o
Comune di Bologna 3 approfonditi gli aspetti tecnico-costruttivi dei percorsi ciclabili (materiali, impianti, arredi) non affrontati nella documentazione in esame, in via generale si chiede che: N - ) Accolta in PD Ove tecnicamente fattibile
41 Comune Bo Nota Tecnica del . " . N - - . s " CICLABILI ciclabili. Non essendo prevista I e -
« in caso di percorso ciclabile affiancato a percorso pedonale, il primo sia posto a filo della carreggiata e il secondo sul lato esterno; i N . Vedere osservazioni specifiche
08/06/20 ISR . o L o ; N i - . . I'approvazione del Progetto Esecutivo da
« le piste ciclabili siano tracciate, attraverso la ori sino ai relativi at i e attraversamenti, precisando quindi la segregazione, ove previsto, I N
) . . parte degli Enti Territoriali, si ritiene che
dagli attraversamenti pedonali. o "
la richiesta possa rallentare l'iter
approvativo del Passante
. MIT n.{ |1 202 Relati | iclabile di via Tri i i i i luzi i he di
Comune di Bologna prot. n-66 de 5/0_6/ 020 e,_a"vame"te al percorso C'C.ab'.e .d.' via Triumvirato si prescrive di adottare una soluzione maggiormente om e cne d'.a . € o . ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA . . . 111465-0000-PD-IN-101-SA001-00000-D-AUA0244
42 Comune Bo Nota Tecnica del  all'intervento, evitando situazioni di interferenza tra la parte pedonale e quella ciclabile. Per quanto riguarda il tratto in sottovia al sistema complanare, si chiede di CICLABILE VIA TRIUMVIRATO N X N Accolta in PD Ove tecnicamente fattibile
> & ° ) . salvo verifica di dettaglio 111465-0000-PD-IN-101-5A001-00000-D-AUA0245
08/06/20 valutare la riduzione della pendenza del tratto a nord della T: (prevista nel progetto attuale all’8%).
| et | T D o e ctl st o 4 ot o s oot o o B e | sz [ PO e e o
‘ genco g P p P p 8 salvo verifica di dettaglio 111465-0000-PD-IT-AMB-BKOO1-00000-D-AUAS020
08/06/20 progettazione.
In relazione al percorso ciclo pedonale di via Colombo:
* nella tratta svincolo nord — via dei Terraioli, si prescrive di realizzare il marciapiede sul tutto il lato ovest della strada dove & concentrata la residenza, in continuita
il iapiede gia te sulla rotatoria di svincol
fou: Icor:‘:srCIj:(;eenezag Ifo?:j:: ; :.:Jd Z;(IJloas(\J/ir:collosvsI? cC:isde di valutare la possibilita di realizzare un nuovo collegamento ciclabile verso via Roveretolo, a partire dalla 111465-0000-PD-T-AMB-BK003-00000-D-AUAS060
Comune di Bologna prot. MIT .66 del 15/06/2020 |- 2S00 AE0e i scatolre gia prosante, ma non praticabile, poszionato sotto i sedime feroviaro come da allegato 6 a presente. ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA 111465-0000-PDT-AMB-BKO03-00000-D-AUASO61
“ g Comune B0 Nota Tecrica del | 000 0 et sula i estema importanza pe Faccessiits pedonal & ilabile el residenti i via Roveretolo, e tenuta conto che lo sctolare & ia CICLABILE VIA COLOMBO salvo verifica di dettaglio Accoltain PD 111465-0000-PD-IN-151-5A003-00000-D-AUAO476
08/06/20 tato realeato da RF o arce per I realizarione della rampa didiscesa ” ; ¢ 111465-0000-PD-IN-151-5A003-00000-D-AUAO477
. , € aree per & reatieee " ) oo g ! " 111465-0000-PD-IN-151-SA003-00000-D-AUAO4TS
lato via Roveretolo sono gia nella disponibilita del Comune di Bologna, nel lato via Colombo & gia presente la rampa ciclabile di risalita a cui connettersi, e da verifiche
preliminari, il collettore fognario presente in via Colombo risulta avere una quota inferiore a quella dell'intradosso dello scatolare e quindi non & necessario realizzare
I'impianto di sollevamento per lo smaltimento delle acque meteoriche, I'intervento non pare risultare troppo oneroso.
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 - . . . . ; s . . . r P
25 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del C.on. nfenmer.no alla n.uova ciclabile Iungt? V|a. I?e.rrarese nel tratto tra via del Gomito e la localita Case Nuove si prescrive di adeguare il progetto garantendo condizioni CICLABILE VIA FERRARESE ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-LL00-PE-IT-L40-RP040-PLO00-D-STD2301
08/06/20 di sicurezza fino alla linea del fronte degli edifici. 111465-0000-PD-IT-AMB-BK013-00000-D-AUA5240
rot. MIT .66 del 15/06/2020 Relativamente al percorso ciclo pedonale di nuova realizzazione a collegamento tra via Michelino e via Guizzardi, si chiede di prolungare il percorso utilizzando la 111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5120
46 Comune di Bologna pCOn:\ur\e B;) Nota Tecnica del parte conclusiva di via Guizzardi, da strada ma gia di proprieta dell'Ente, di proseguire nel sottovia esistente - da riqualificare in CICLOPEDONALE TRA LE VIE MICHELINO E[ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5121
08/06/20 corrispondenza di viale Europa - e di collegare il percorso con I'attuale via di Cadriano, in maniera tale da mettere a sistema tale percorso con la viabilita ciclabile di GUIZZARDI salvo verifica di dettaglio 111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5122
via San Donato. 111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5123
Con riferimento al percorso ciclo pedonale Emanuel - Terrapieno - Campagna, si segnala che alcune opere di riqualificazione dei sottovia (asfaltatura, illuminazione)
sono gia stati eseguiti dalla Amministrazione (tratta T1a). Si prescrivono quindi i seguenti interventi in sostituzione di quelli attualmente previsti (allegato 7 al presente!
documento):
b | et | TS D | pmimeaors gt e s T s il s et i SUSR | G0oMA DAEL KGOS PR VERPCA TEHC o
u i ui deve vagu: i gli i radicali ure i i unale vi X ;
P - .g 8 .pp . . " oo g . _g ! TERRAPIENO - CAMPAGNA salvo verifica di dettaglio 111465-0000-PD-IN-153-S5A009-00000-D-AUA0522
08/06/20 * completamento del marciapiede esistente che risulta attualmente interrotto tra il parco pubblico e il civico 15 di via del Terrapieno (tratta T2);
« illuminazione del tratto T1b esterno al sottovia, dell’'incrocio tra i due tratti del segue numerazione di via del Terrapieno e dell'incrocio in corrispondenza del civico
15, dove attualmente & presente la fermata del trasporto pubblico;
« riqualificazione della fermata del trasporto pubblico e messa in sicurezza dell'intersezione.
Si chiede inoltre di mettere tale percorso a sistema con la rete ciclabile esistente, realizzando un percorso ciclo pedonale all'interno delle aree verdi di mitigazione al
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/0§/ZDZD confine con il sistema tangenziale (tratta T3',‘é panire dall'af‘fiancamentg‘dellla nuova rampa delllo Svincolo Ro\{eri ii‘no al sottovia esistente tra illParco. Scandel!ara eil | CICLOPEDONALE NELLE AREE VERDI TRA ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA ) 111465-0000-PD-IT-AMB-BK014-00000-D-AUAS260
48 Comune Bo Nota Tecnica del  |Parco campagna Via Larga, prevedendo di utilizzare in parte il percorso gia esistente nel Parco di a, riqL adeg te. Si specifica che il SVINCOLO ROVERI E PARCO CAMPAGNA N X N Accolta in PD
o ) P h ) o : ) salvo verifica di dettaglio 111465-0000-PD-IT-AMB-BK014-00000-D-AUAS5261
08/06/20 percorso dovra risultare completo di adeguata illuminazione e ogni altra opera (raccolta, segnaletica etc), secondo le specifiche tecniche della scrivente VIA LARGA
Amministrazione.
Relativamente al percorso ciclo pedonale Cellini — Scandellara, si prescrive di:
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | » realizzare un attraversamento ciclo pedonale su Via Scandellara che permetta di raggiungere via Cellini dal lato nord di via Scandellara; ACCOGLIBILE
49 8 Comune Bo Nota Tecnica del | garantire la continuita del percorso ciclabile proveniente dal comparto Unipol fino a Via Cellini; CICLOPEDONALE CELLINI - SCANDELLARA | Progetto opere urbane stralciato a favore Accolta in PD Intervento stralciato dal progetto -
08/06/20 « segnalare il percorso ciclabile anche in direzione dell’attraversamento ciclo pedonale su via del Carpentiere; FER
« affiancare all’attraversamento pedonale di Via del Carpentiere il relativo attraversamento ciclabile.
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 ' . Y oty . . . . - . . COMPATIBILITA' CON PROGETTO ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA
Comune di Bologna ) Si chiede inoltre di verificare la compatibilita geometrica, funzionale e strutturale degli interventi previsti su Via Scandellara e sul relativo sottopasso, con le opere . .
50 Comune Bo Nota Tecnica del reviste nel progetto di interramento della linea Bologna-Portomaggiore ad opera di FER, in corso di approvazione (allegato 5 al presente documento) INTERRAMENTO LINEA BOLOGNA- Progetto opere urbane stralciato a favore Accolta in PO Intervento stralciato dal progetto -
08/06/20 P prog € €€ P g PP € P : PORTAMAGGIORE DI FER FER
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 . - " - e . " s :
51 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del Reylatlvamente agli interventi prevl§t| su via Rivani, si prescrl\{e di fiare continuita a! percorsq ciclo ch}onale nel trafto a ovest del sottopasso, affiancando CICLOPEDONALE VIA RIVANI ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA Accolta in PD 111465-0000-PD-IN-113-AR026-00000-D-AUAO370
08/06/20 all’attraversamento pedonale previsto un attraversamento ciclabile ed allargando il tratto di marciapiede a nord di esso. salvo verifica di dettaglio
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 . . " : C " : . N : . Ly
Comune di Bologna Per quanto riguarda la proposta progettuale della ciclabile lungo Via Due Madonne, si chiede di non realizzare il tratto a fianco della rotatoria Gozzetti in prossimita .
52 une di Bolog! Comune Bo Nota Tecnica del " quanto riguarda 1a proposta progettu \clabile lungo Via bu S chiede Al izzarel ! 1a Gozzetti in prossimi CICLABILE VIA DUE MADONNE ACCOGLIBILE Accoltain PD 111465-0000-PD-IN-114-AR027-00000-D-AUA0377
dei civici 53 e 55, riservando tale spazio alla sosta degli autoveicoli come nello stato attuale.
08/06/20
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 . . P " " . . .. " " . - :
Comune di Bologna In relazione al percorso ciclopedonale di via degli Stradelli Guelfi si prescrive una larghezza netta minima 3,00 m e la realizzazione fino al marciapiede esistente in ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA :
53 8 Comune Bo Nota Tecnica del P P © P 8 s P CICLABILE VIE STRADELLI GUELFI Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-AMB-BK011-00000-D-AUA5200

08/06/20

prossimita del sottopasso a via Giovanni Bentivoglio al fine di non comp e la sua effettiva

salvo verifica di dettaglio




ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT RISCONTRO ALL OESEE::‘I::\II%NE NELERCCEDD) NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO

111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-5-CAP0001-0
111465-0000-PD-CN-ACN-00000-00000-D-CAP0200-0
111465-0000-PD-CN-ACN-00000-00000-D-CAP0201-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0700-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0710-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0720-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0730-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0740-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0750-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0760-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0770-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0780-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0790-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0800-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0810-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0820-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0900-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0901-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0902-0
111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0910-0

2.9 Cantierizzazione

Si chiede che nelle successive fasi progettuali venga sviluppato un dettagliato piano e crono programma per tutte le opere stradali in ambito urbano, con indicazione
delle aree di oc di cantiere, tempi, fasi di lavoro, individuazione dei percorsi alternativi nei casi di chiusure temporanee di tratte
stradali, interventi particolari. Il piano dovra tenere in particolare considerazione gli impatti che in fase di realizzazione delle opere si genereranno sul contesto
urbano bolognese, cercando per quanto possibile di minimizzarne I'effetto.

Dovranno essere predisposti punti diffusi di ascolto e informazione facili da raggiungere e visibili nei quartieri interessati dal tracciato che possano fornire alla
cittadinanza ogni tipo di informazione, materiale di approfondimento, planimetrie dei cantieri e del tracciato, tempi di lavoro, eventuali modifiche alla viabilita e ogni
tipo di informazione utile per mitigare al minimo i disagi inevitabili della cantierizzazione.

prot. MIT n.66 del 15/06/2020
Comune Bo Nota Tecnica del
08/06/20

c di Bol
omune cli Bologna CANTIERIZZAZIONE ACCOGLIBILE Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio

2.10 “Infomobilita”

Per I'Amministrazione Comunale & di e importanza l'implementazione e I'integrazione del sistema prefigurato in progetto con quello gia in
per l'area urb p (Centrale di e Supervisione per le Informazioni Urbane sulla Mobilita), che attraverso canali informativi come

pannelli a messaggio variabile, comunicazioni radio, informazioni sul web, sms, mailing list, ed una diffusa rete di sistemi di raccolta dati, permette di consultare in

tempo reale orari e percorsi dei mezzi pubblici, limitazioni e problemi al traffico, piste ciclabili, disponibilita di parcheggi, avvisi e lavori pubblici e, it in generale,

tutto cid che riguarda la mobilita privata e pubblica cittadina. Si prescrive che nelle successive fasi di progettazione venga sviluppato in modo dettagliato il progetto

del Sistema Integrato di Infomobilita, sotto gli aspetti tecnico, impiantistico, e gestionale, per una efficace integrazione tra i sistemi, con scambio di informazioni e dati

tra Amministrazione Comunale e Societa Autostrade.

Dal punto di vista costruttivo si prescrive di prevedere nella progettazione, fin da ora, un sistema di canalizzazioni utili per il passaggio delle varie reti, un sistema fisso

di analisi dei flussi in ingresso ed in uscita dai vari svincoli (eventualmente con sonde wifi), sistemi vari di interscambio delle informazioni e dei dati, ecc.

DA DEFINIRE

Non & chiaro quale sia I'oggetto della
richiesta. Si propone di fissare un limite
economico entro il quale progettare
quanto saré richiesto nel dettaglio dal
Comune.

prot. MIT n.66 del 15/06/2020
Comune Bo Nota Tecnica del
08/06/20

Comune di Bologna INFOMOBILITA' Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio 111465-0000-PD-DG-IMP-QE000-IMP00-5-OPT0054-0

2.11 Aspetti costruttivi e impiantistici
Fatte salve le future verifiche di ogni aspetto attinente al livello di esecutivita della progettazione, in riferimento agli aspetti costruttivi dei sedimi stradali e delle reti di
raccolta delle acque meteoriche, si esprimono nel seguito le richieste di integrazioni e/o chiarimenti, nonché le proprie osservazioni e prescrizioni, da ottemperare
integralmente nell’ambito della progettazione esecutiva quale condizione indispensabile per la sua approvazione. La definizione di tutti gli aspetti progettuali, anche
di dettaglio, dovra essere essere completata anche con il supporto dei tecnici comunali, prima dell'inizio dei lavori.
prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |In via prioritaria si manifesta I'esigenza di disporre di elaborati progettuali in cui sia chiaro quali porzioni di aree/manufatti oggetto di intervento saranno o meno
Comune Bo Nota Tecnica del |destinate alla presa in carico da parte dell’ -azione comunale, ri quindi o meno nelle proprie iveer ilita

08/06/20 Per ogni asta di viabilita ordinaria destinata alla presa in carico da parte dell’Amministrazione comunale, che sia oggetto di nuova costruzione, risagomatura,
il rifaci efo si deve disporre di almeno una sezione trasversale che non si limiti alla rappresentazione del piano di rotolamento o
calpestio, ma dia conto, nel dettaglio, del r delle sezioni-tipo relati alle delle opere di pavimentazione e delle cordolature, con
I'esplicitazione dei relativi materiali impiegati, in conformita alle prescrizioni contenute nel
presente contributo tecnico.

PARZIALMENTE ACCOGLIBILE

Non essendo prevista I'approvazione del
Progetto Esecutivo da parte degli Enti
Territoriali, si ritiene che la richiesta
possa rallentare I'iter approvativo del
Passante

ASPETTI COSTRUTTIVI VIABILITA!
ORDINARIA

Comune di Bologna

Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio -

Non si & trovato riscontro degli intenti progettuali relativi alla rete di raccolta, collettamento e smaltimento delle acque stradali, per i quali si segnala I'esigenza che
vengano espressi e dettagliati in conformita alle Linee Guida del Gestore del Servizio Idrico Integrato (Hera Spa) nella versione di cui alla Revisione 4.0 del 10/10/2016
e alle “Linee Guida per la progettazione di interventi su strade, piazze ed infrastrutture ad esse connesse” (nel seguito indicate per brevita “ Linee Guida Comunali” o
con il semplice acronimo “L.G.C.” - approvate con Determinazione dirigenziale del Settore Lavori Pubblici P.G. n. 57953/2011), da rispettare anche relativamente ai

Per le viabilita urbane esterne all'asse autostradale é stata redatta una
rot. MIT n.66 del 15/06/2020 specifica relazione idraulica di dimensionamento del sistema di
prot. B smaltimento delle acque.

Comune di Bologna SMALTIMENTO ACQUE VIABILITA' 111465-0000-PD-IN-100-00000-00000-R-IDR1700-0;

Comune B;S;I;St/az'lt')ecmca del particolari costruttivi delle opere di viabilita ordinaria destinate alla iva e i dell'A E’ inoltre opportuno fare ORDINARIA SI PRENDE ATTO Accolta in PO Ove possibile, il sistema di drenaggio é stato progettato nel rispetto delle 111465-0000-PD-IT-L00-00000-00000-R-IDR1720-0
riferimento, ove possibile, alle Linee guida sull'adozione di tecniche di drenaggio urbano sostenibile per una citta piu resiliente ai cambiamenti climatici - Aprile 2018. Linee Guida del Gestore del Servizio Idrico integrato (Rev. 4 del
Nel documento allegato (allegato 8) sono precisate specifiche in merito ai materiali e alle soluzioni tecniche da impiegare , con riferimento alle singole schede delle 10/10/2016).
Linee Guida Comunali.
2.12 Piano particellare
Per completare il quadro complessivo di analisi del progetto, si ritiene utile evidenziare alcune inesattezze o elementi su cui porre particolare attenzione rilevati nel Sono state recepite le osservazioni ad eccezione di:
corso dell'analisi del Piano Particellare di Esproprio, come di seguito descritti facendo riferimento al numero d’ordine dell’elenco ditte. * N. Ordine 57: risulta soggetto ad esproprio il mappale 149 del foglio 43
* N. Ordine 57: risulta soggetto ad esproprio il mappale 149 del foglio 43 non interessato in alcun modo dalle opere in progetto; non interessato in alcun modo dalle opere in progetto (con il progetto
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |+ N. Ordine 64: I'esproprio per la risagomatura della rampa dello svincolo n. 5 interessa quasi completamente la rampa carrabile privata di accesso alle aree inferiori esecutivo verra rivista |'occupazione con le effettive aree interessate dalla
58 Comune Bo Nota Tecnica del  [di un edificio rendendole inaccessibili; PIANO PARTICELLARE SIPRENDE ATTO Accolta in PD pista ciclopedonale o marciapiedi); Elaborati espropri
08/06/20 * N. Ordine 79: la forma della superficie espropriata nel mappale 16 per la realizzazione della pista ciclabile sul fronte degli edifici appare incompleta o comunque non
ben comprensibile in relazione al progetto; * N. Ordine 54, 56 risulta espropriato un marciapiede di Via Colombo non
« N. Ordine 113: I'intestazione catastale del mappale 322 foglio 82 risulta non aggiornata, pertanto la notifica di preavviso & stata inviata al vecchio proprietario; interessata dalla realizzazione della pista ciclabile.(Si confermano le
* N. Ordine 225: la servitu per interferenze & stata istituita sul mappale 588 occupato da un edificio esistente; occupazioni per la nuova pista cilcopedonale
* N. Ordine 54, 56: risulta espropriato un marciapiede di Via Colombo non interessata dalla realizzazione della pista ciclabile.
Le aree di proprieta comunale ( non adibite gia a viabilita) interessate da
marciapiedi, piste ciclabili, rotatorie e viabilta sono state individuate nel
piano particellare del nuovo progetto come occupazione temporanea di
area demaniale da restituire a fine lavori).
* PP4 - Foglio 125 Part. 658 e 762 — Se si tratta di opere di mitigazione
2.13 Aspetti patrimoniali ambientale occorre eliminarle dalle aree soggette ad esproprio e trattarle
Con riferimento agli elaborati del piano particellare si evince che le aree di proprieta necessarie alla r dei punti “4. Deviazione strada” e “5. come le restanti “aree comunali per sistemazione ambientale”(sono gia
Mitigazione Ambientale”, indicate in legenda con campitura rosso scuro e descritte come “deviazione strade e fossi” risultano inserite tra le aree oggetto di esproprio trattate come le altre aree di proprieta comunale interessate dalla
al pari di quelle di proprieta privata. Al fine di evitare I'esproprio di dette aree prevedendo il relativo indennizzo per poi cederle di nuovo gratuitamente ad opera sistemazione a parco e precisamente prima dell'inizio dei lavori verranno
compiuta al Comune, si propone di inserire una campitura ad hoc per le aree gia di proprieta comunale che il Comune mette gratuitamente a disposizione di consegnate dal Comune ad ASPI e completata la sistemazione restiuite allo
Autostrade in quanto relative ad stesso Comune (retino tratteggiato))
. prot. MIT n.66 del 15/06/2020 .operé che t?rnerann.o nella dispon.ibilité dello stes.so, cosi cor.ne indica.to per le .occupazioni temporanee relative “aree comunali per sistemazione ambientale”, non . PP4— .Fogh'o 129 Part. 2- Ne\‘ particel\?re @ inserita come‘area da
59 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del inserite nell’elenco ditte ma semplicemente campite nel particellare di esproprio. ASPETTI PATRIMONIALI ACCOGLIBILE Accolta in PD espropriare ma non risulta nell’elenco ditte — La particella risulta Elaborati espropri

08/06/20

Si riporta di seguito I'esito di una prima verifica relativa alle aree comunali interessate dal progetto.

* PP4 —Foglio 125 Part. 658 e 762 — Se si tratta di opere di mitigazione ambientale occorre eliminarle dalle aree soggette ad esproprio e trattarle come le restanti
“aree comunali per sistemazione ambientale”

* PP4 —Foglio 129 Part. 2 — Nel particellare & inserita come area da espropriare ma non risulta nell’elenco ditte — La particella risulta erroneamente accatastata
all'urbano come abitazione, in realta I'edificio non & pit esistente. Attualmente & in parte “sede stradale” e in parte “verde”. Se si tratta di opere di mitigazione
ambientale occorre eliminarle dalle aree soggette ad esproprio e trattarle come le restanti “aree comunali per sistemazione ambientale”

* PP4 —Foglio 130 Part. 489, 497, 2093, 2096 e 2099 - Il progetto sembra il e opere di urbanizzazi gia reali; dal soggetto attuatore che ha edificato il
limitrofo centro commerciale.

erroneamente accatastata all’'urbano come abitazione, in realta I'edificio
non & piu esistente. Attualmente & in parte “sede stradale” e in parte
“verde”. Se si tratta di opere di mitigazione ambientale occorre eliminarle
dalle aree soggette ad esproprio e trattarle come le restanti “aree
comunali per sistemazione ambientale”(nel nuovo progetto le aree sono
previste come occupazione temporanea di area demaniale e qui verranno
trattate come le altre proprieta comunali interessate dalle opere del lotto
3 marciapiedi ed ecc)

* PP4 — Foglio 130 Part. 489, 497, 2093, 2096 e 2099 - Il progetto sembra
interessare opere di urbanizzazione gia realizzate dal soggetto attuatore
che ha edificato il limitrofo centro commerciale (con il progetto esecutivo
o definitivo ai fini della pubblica utilita si elimineranno le occupazioni
temporanee previste di aree demaniali comunali ripetute nel presente
nuovo progetto).




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
Si rammenta inoltre che come da “Verbale finale del Comitato di Monitoraggio” sottoscritto dalle parti in data 16/12/16 (Opere e attivita di competenza ASPI), al
termine dei lavori ASPI si impegna a prendere in carico e a gestire anche i seguenti svincoli, attualmente in carico come onere manutentivo all'’Amministrazione
comunale di Bologna:
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | :ﬁérjﬁ?"};ﬁﬁffﬁﬁ% 250 Si tratta di aspetti amministrativi. In ogni caso la progettazione & stata
60 Comune Bo Nota Tecnica del « 010 (Roveri) km 17,823 4 SVINCOLI DI COMPETENZA ASPI SI PRENDE ATTO Accolta in PD sviluppata tenendo conto di questa indicazione (impianti, sistema di -
08/06/20 « n.8bis nord (Caab) Km 16,600 raccolta, pavimentazioni, ecc.).
* n.8 sud (Fiera) Km 16,250
*n.5 (Lame) Km 12,800
* n.2 (Borgo Panigale) Km 3,481
Si riporta infine I'elenco delle opere stralciate dal progetto definitivo e delle rampe di svincolo attualmente in carico ad ASPI dismesse in seguito alle prescrizioni e
richieste di modifiche progettuali del presente documento:
* Rotatoria San Donato / Pirandello 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3011-3
* Rotatoria Europa / Cadriano 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3012-3
* Riqualificazione via San Donato 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3013-3
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | Sovrappasso ciclo-pedonale collegam. Arboreto 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3014-3
61 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del |« Rotatoria Corticella / Giuriolo OPERE STRS’;EC'?(ILEOD’T; PDS§ RAMPE DI SI PRENDE ATTO Accolta in PD 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3015-3
08/06/20 * Riqualificazione via Scandellara N DISMESSE 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3016-3
* Riconfigurazione geometrica rotatoria Paradisi 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3017-3
* Dismissione rampa di uscita Svincolo n.4 nord 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3018-3
« Dismissione rampa di ingresso Svincolo n.4 sud
* Dismissione rampe di Svincolo n.8 bis nord
* Dismissione rampe di svincolo n.9 nord e sud
3. Mitigazione ambientale
In conformita a quanto previsto dalla pianificazione territoriale (art. 12.16, commi 3, 4 e 5, delle NTA del Ptcp) e urbanistica (art.36 del QN del Psc e art.1.2a e 3.1e
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/0.6/2020 della Disciplina del pia‘no - Proposta di P.UG!, a quanto concordato in sede di Accordo di aprile 2‘016, vi%te zjlnche Ie considerazioni in merim a\l‘impalto.del\'oper? sulla INTEGRAZIONE INTERVENTI DI .
62 Comune Bo Nota Tecnica del  [componente atmosferica e soprattutto in piena coerenza con quanto emerso nella procedura di VIA, si chiede di implementare ulteriormente I'estensione degli FORESTAZIONE ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUAQ0EO - 0077
08/06/20 impianti arborei e arborei arbustivi - mantenendo sempre una prevalenza percentuale e numerica dei primi - con interventi di forestazione esterni ai parchi pubblici
da prevedere negli intorni prossimi all'infrastruttura, al fine di mitigare I'opera, proteggere I'abitato e le aree agricole limitrofe all'infrastruttura dall'accumulo sul
suolo del carico inquinante connesso al traffico veicolare, e infine potenziare la funzione di corridoio ecologico di collegamento tra aree verdi esistenti.
Le aree boschive esistenti da eliminare per consentire la realizzazione degli interventi infrastrutturali — stimate, secondo quanto riportato dal progetto, in circa 13,37
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/0.6/2020 ettari - d‘t)vranno essere corvpensate ai sensi della normativa nazionale e regionale., con le modalita pr.eviste dalla Dgr n. 549/2012, .e il.k.)ro f:ompulo, al contrz?rio di . 111465-00000-PD-DG-AMB-VGO00-00000-R-SUA1000
63 Comune Bo Nota Tecnicadel  [quanto riportato nella Relazione generale sulle opere a verde (SUA0050), non potra essere compreso in quello delle aree boscate di mitigazione e compensazione COMPENSAZIONE AREE BOSCHIVE ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000.PDITS00-GE00.00000-R-SUA-0050
08/06/20 relative alla realizzazione dell'infrastruttura di progetto. Il Comune di Bologna dichiara fin d'ora la disponibilita ad accettare un'eventuale proposta di monetizzazione,
il cui importo, ai sensi della Dgr n. 549/2012, dovra essere versato nello specifico fondo regionale
Per quanto riguarda I'analisi puntuale degli interventi di mitigazione si chiede di integrare la documentazione presentata con particolare riferimento alle tavole SUA
070 - SUA 076, non comprese nell'elenco elaborati anche se menzionate nella Relazione Generale sulle Opere a Verde. In assenza di precise indicazioni di progetto, si
conferma la prescrizione di prevedere, nelle aree all'interno degli svincoli e ove gli spazi e le pendenze lo consentano, interventi di rimboschimento esclusivamente s . " .
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 arborei intrzducendo una :uova specifica tipologia di intervengto (100% alberi),glno:j(re neglipsvincoli e nelle rampe di competenza ASPI deve essere prevista la INTERVENTI FORESTAZIONE SVINCOLI E Accolta in PD Per mantenere e aumentare una varieta nella scelta delle specie i 111465-0000-PE-IT-S00-OV000-00000-D-SUAQO70-77 (planimetrie]
64 Comune Bo Nota Tecnica del L o 3 y o . L . - . A I~ ) ACCOGLIBILE rimboschimenti sono stati previsti con alberature al 70% e grandi arbusti al 111465-0000-PE-IT-S00-0V000-00000-D-SUA0093 (abaco)
08/06/20 sosntuzlonej degli !mpla.nn in precarn? stato fltos.anltano 0 non pitl vegeti - si v.ed.a ad gsemplo.un vecchio rl.mbo.sch\rvento di plru neri all' |nter|j|o dello svmcolf) cgn \a. RAMPE 30%.
A13 - con piante giovani, anche a rapido accrescimento, e con buone caratteristiche di assorbimento degli inquinanti. A proposito delle aree ricomprese negli svincoli,
si consideri anche quanto richiesto al punto 4.2.3, considerando I'acquisizione di alcune aree non in proprieta ASPI e la loro sistemazione secondo quanto sopra
indicato.
Per quanto riguarda le ulteriori aree da destinare a interventi di forestazione si propone di integrare il progetto distinguendo tra aree gia di proprieta comunale, in cui
si dovranno prevedere sesti di impianto e dimensioni di piante esclusivamente arboree conformi allo standard dei parchi pubblici, e aree non di proprieta comunale,
necessarie per il potenziamento delle fasce verdi polifunzionali di mitigazione, come di seguito elencato e rappresentato nell'allegata cartografia (allegato 9) per una
dimensione complessiva di circa 140 ha.
Aree comunali:
* “Parco Rabin”, prospiciente allo svincolo con I'A13 (possibilita di impianto di circa 1,5 ha);
* ampliamento fascia V25 (su terreno comunale), almeno fino a completare I'area pubblica;
« area all'interno della rotatoria ltalia (in corrispondenza di viale Roberto Vighi), gia in carico al Comune di Bologna, situata proprio sotto I'autostrada e dotata di
ampie superfici a prato.
Aree non comunali:
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | e area a nord della tangenziale tra via Zanardi e via Benazza;
65 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del | potenziamento delle fasce boscate V21 e V29 (a nord e a sud dell'infrastruttura, in prossimita di via Colombo), fino ad un'ampiezza paragonabile alle esistenti fasce 'NTEGR’:[Z)EE':;EIT;:\E'ENT' o ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-T-500-GEO00-00000-D-SUAOOEO - 0077
08/06/20 boscate di via Zanardi e via dell'Arcoveggio;
* ampliamento area V3, a ovest e in fregio al canale Navile;
* ampliamento dell'area a est in fregio al al canale Navile, fino a raggiungere circa la profondita dell'attuale fascia boscata di via dell'Arcoveggio;
* ampliamento fascia V31, a protezione dell'area agricola a nord, zona San Donato, di particolare pregio anche paesaggistico;
* ampliamento fascia V32, nei pressi di via Mattei con inclusione di un piccolo appezzamento agricolo ormai intercluso tra |'abitato;
* V26, ampliamento in area via Canova, da connettere al parco esistente; in questo caso si dovranno prevedere sesti di impianto e tipologie di piante in conformita
allo standard dei parchi pubblici;
* V27, fino a via degli Stradelli Guelfi.
Si ritiene che con tali modifiche, le attuali esigue fasce di mitigazione avrebbero I'estensione e la
potenzialita ecologico-ambientale richiesta e necessaria per assolvere alla vera funzione di mitigazione
dell'infrastruttura.
I Comune di Bologna, in considerazione dell'importanza ecologica e ambientale che si attribuisce alle aree boscate come mitigazione dell’infrastruttura grigia a
rotezione degli abitati e delle aree agricole prospicienti, si rende disponibile a prendere in carico manutentivo sia le fasce boscate che abbiano continuita con i parchi
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 Eubblici cistent (ad esempio i prolugngame:to el fascia boscta d v dell'A‘:coveggio oppure 'ampliamento del parco di via Canova), sia le fasce con magg\’opre ) 111465-0000-PD-1T-$00-GE0-00000-R SUA-0050
66 Comune Bo Nota Tecnica del s g . et of mhl . N . R . . GESTIONE FASCE BOSCATE SI PRENDE ATTO Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0060-69
profondita (in particolare quelle di cui si chiede I'ampliamento a nord rispetto all'asse autostradale), che rimangono esterne alle zone di pertinenza stradale in carico
08/06/20 - e L . ’ 111465-0000-PD-IT-500-GE0-00000-R-SUA-0052
al gestore dell'infrastruttura. Per tutte le fasce verdi destinate ad essere cedute al’Amministrazione comunale dovranno essere preventivamente condivise con il
Comune le caratteristiche esecutive, oltre che le modalita e le tempistiche per la cessione.
‘ orot, MIT n.66 del 15/06/2020 | COmPensazione dellopera, i richiede inoltre 'acquisizione, Ia progettazione e a reaizz di una nuova area verde, contrassegnata n rosso in cartografia, tra 111465-0000-PDIT-516.APO16-5F000-D-SUAGAO0 - 0407
Comune di Bologna . via di Saliceto e via Ferrarese, da rendere fruibile alla cittadinanza: I'area, anch'essa contigua al nastro autostradale, & in continuita con I'esistente parco delle NUOVA AREA VERDE TRA VIA DI .
67 Comune Bo Nota Tecnica del ) . . " . y . . N A ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-S16-AP016-IMP00-D-OPT0522
08/06/20 Caserme Rf)ss‘e ed é funzionale a L!n |mporta»nte ‘cgl!eg‘arr\ento ciclabile con I'area del Tecnopolo in cui stanno per essere insediati i data centre del Centro meteo SALICETO E VIA FERRARESE
europeo, di Cineca e INFN, e altre importanti attivita di ricerca.
| computi metrici estimativi sono stati redatti sulla base del listino ANAS.
In particolare, per le opere a verde, laddove le lavorazioni e/o forniture
Comune di Bologna prot. MIT n.G6 del 15/06/2020 | computi metrici estimativi per le opere a verde devono prendere a riferimento, per quanto possibile, pre:/)isle in pro;g’::lto no: erano repe’ribi\i nel Listino ANAS si é/provveduto
68 Comune Bo Nota Tecnica del . . . ! ' COMPUTI METRICI OPERE A VERDE SIPRENDE ATTO Non accolta in PD . N . . P Elaborati computi
08/06/20 I'elenco prezzi del Comune di Bologna. ad mtegfarevl elenco prezzi di progetto. con de\lfg nuove voci aggiuntive
provenienti dal prezzario Assoverde, in analogia a quanto approvato
dall'ente concedente (MIT) nell'ambito di altre i
Considerata I'importanza della mitigazione e del contenimento degli impatti indotti dalla presenza e dal potenziamento in sede del sistema autostrada-tangenziale di
Bologna, gli interventi di potenziamento del verde pubblico esistente e dir di nuovo verde destinato alla cessione al Comune di Bologna
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |dovranno essere coperti da una specifica garanzia fideiussoria a favore del Comune di Bologna, pari al 100% del costo delle opere. Queste garanzie fideiussorie
69 Comune Bo Nota Tecnica del |potranno essere svincolate solo al seguito di verifica in contraddittorio di corretta esecuzione dei lavori e conseguente presa in carico delle aree e delle opere da FIDEJUSSIONE PER OPERE A VERDE SI PRENDE ATTO Non applicabile -
08/06/20 parte del Comune di Bologna. In ogni caso, pl i alla o cessione all'Al delle aree verdi pubbliche oggetto di nuovi
impianti arboreo arbustivi dovranno decorrere almeno 9 mesi dalla fine dei lavori a verde ed essere prevista una verifica in contraddittorio dell'attecchimento delle
piante.
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/0§/2020 Per gll interventi nei parchi pubblici esistenti o di progetto, potranno essere conferiti e ut'ilizzatl unicamente terreni pr\'vlrd\' materiali estranéi e cor\foljrru rlsegtfc alle OPERE A VERDE CARATTERISTICHE Sono stati utilizzati unicamente terreni privi di materiali estranei, inoltre lo
70 Comune Bo Nota Tecnica del  |CSC indicate nella colonna A, Tabella 1 dell’Allegato 5 alla parte IV del D.Lgs. 152/06 e smi, consegnando all’Amministrazione comunale copia degli esiti analitici dei SI PRENDE ATTO Accolta in PD

08/06/20

campionamenti di verifica. Lo strato piu superficiale dovra essere costituito da terreno vegetale e garantire le necessarie caratteristiche agronomiche.

TERRENI

strato superficiale & costituito da terreno vegetale adeguato alle

caratteristiche agronomiche.

111465-0000-PD-IT-S00_GE00-00000-R-SUA-0050




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0220
111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0221
111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0222
111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0223
111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0224

:c?r'v\‘e’:(s:efr?;)“:rt\fista I'approvazione del 111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0225

Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 Progetto Esecutivo da parte degli Enti Accolta in PD E' stato ridefinito 'assetto complessivo del parco, secondo accordi presi 111465-0000-PD-IT-S06-APOO6-SFO00-D-SUA0226
71 Comune Bo Nota Tecnica del ~ [Parco Nord”: vista I'estensione dell'area e la sua multifunzionalita, la progettazione esecutiva dovra essere particolarmente curata con I'Amministrazione comunale; PARCO NORD Territoriali, si ritiene che la richiesta con I'amministrazione comun'a\e‘ 111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0227
08/06/20 possa ra\le'ntare Fiter approvativo del ' 111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0228

Passante 111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0229

111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0230

111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0231

111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0232

111465-0000-PD-IT-S06-AP006-SF000-D-SUA0233

111465-0000-PD-IT-S06-AP006-IMP00-D-OPT0512

NON ACCOGLIBILE 111465-0000-PD-IT-S09-AP009-SP000-D-SUA0271

prot. MIT n.66 del 15/06/2020 Non essendo prevista I'approvazione del 111465-0000-PD-IT-S09-AP009-SP000-D-SUA0272

7 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del “Parco Tanara”: la verifica degli arredi richiesti dall'’Amministrazione sara fatta in sede di progetto esecutivo in base alle indicazioni del Quartiere e delle esigenze PARCO TANARA Progetto Esecutivo da parte degli Enti Accolta in PD E' stato ridefinito 'assetto complessivo del parco, secondo accordi presi 111465-0000-PD-IT-S09-AP009-5P000-D-SUA0273

08/06/20 locali; Territoriali, si ritiene che la richiesta con I'amministrazione comunale; 111465-0000-PD-IT-S09-AP009-5P000-D-SUA0274

possa rallentare I'iter approvativo del 111465-0000-PD-IT-S09-AP009-SP000-D-SUA0275

Passante 111465-0000-PD-IT-S09-AP009-SP000-D-SUA0276

Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/0§/2020 w . - . o . - " - . Accolta in PD Viene prevista la sostituzione di tutti gli arredi di Parco Campagna Via 111465-0000-PD-IT-S08-AP008-SP000-D-SUA0261 (planimetria)
73 Comune Bo Nota Tecnica del Parco via Larga”: ricordando che l'intera area del parco é c come opera va prevista la sostituzione di tutti gli arredi. PARCO VIA LARGA SI PRENDE ATTO Larga 111465-0000-PD-IT-508-APOOS-ARR00-D-SUAO266 (abaco)

08/06/20

111465-0000-PD-IT-S00-OV000-00000-D-SUA0093

Sono state implementate le specie come da richiesta. FAAN e FAAS 111465-0000-PD-IT-S01-AP001-ARR00-D-SUA0177

presentano 5 specie arboree, 5 arbustive per tipologia e sono stati aggiunti 111465-0000-PD-IT-S02-AP002-ARR00-D-SUA0186

Juglans regia, Corylus avellana, Alnus glutinosa e Viburnum tinus. in FAA 111465-0000-PD-IT-S03-AP003-ARR00-D-SUA0196

Per quanto riguarda le specie arboree ed arbustive di progetto si osserva quanto segue e s i prescrive di Ginko biloba, Aesculus hippocastanum. Anche FAN e FAS, IAN e IAS che 111465-0000-PD-IT-S04-AP004-ARR00-D-SUA0206

modificare i moduli degli impianti arborei e arbustivi come indicato: devono essere composti da 8 specie sono stati implementati: 111465-0000-PD-IT-S05-AP005-ARR00-D-SUA0215

« le tipologie di filare arboreo — arbustive (FAAN e FAAS) prevedono solo 4 specie arboree e 4 arbustive per tipologia. In considerazione delle ampie superfici in IAN - Viburnum tinus, Hypericum perforatum 111465-0000-PD-IT-S06-AP006-ARR00-D-SUA0233

previsione, si prescrive di aumentare la variabilita specifica, prevedendo ad esempio anche specie azotofissatrici (es. Hippophae rhamnoides, Cytisus scoparius e FAN - Viburnum opulus, Euonymus europaeus, Corylus avellana, 111465-0000-PD-IT-S07-AP007-ARR00-D-SUA0253

Alnus cordata) e specie ad impollinazione entomofila. Hypericum perforatum 111465-0000-PD-IT-SO8-AP0O08-ARR00-D-SUA0267

Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | e stessa osservazione vale per la tipologia dei filari arbustivi (FAN e FAS e IAN IAS), che devono essere composti da almeno 8 specie diverse di arbusti, tra cui 203 Accolta in PD IAS - Viburnum tinus, Hypericum perforatum 111465-0000-PD-IT-S10-AP010-ARR00-D-SUA0286

74 Comune Bo Nota Tecnica del  [sempreverdi (ora c'é solo il ligustro), per es. Viburnum tinus e Hypericum perforatum. SPECIE ARBOREE ED ARBUSTIVE ACCOGLIBILE FAS - Viburnum tinus, Laurus nobilis, Rhamnus cathartica, Hypericum 111465-0000-PD-IT-512-AP012-ARR00-D-SUA0356

08/06/20 « la tipologia di rimboschimento forestale (RIMI), che si prevede di applicare a tutte le aree di forestazione urbana, contempla solo 6 specie arboree e 4 specie perforatum 111465-0000-PD-IT-S13-AP013-ARR00-D-SUA0372

arbustive. Anche in questo caso non & ammissibile pensare di effettuare diverse decine di ettari di nuovi impianti con una cosi bassa varieta specifica. Per esempio Per quanto riguarda i rimboschimenti forestali sono state aggiunte le 111465-0000-PD-IT-S14-AP014-ARR00-D-SUA0375

nell'esistente fascia boscata di via dell'Arcoveggio sono presenti almeno 15 specie arboree, che si elencano come spunto: Fraxinus excelsior, ornus e angustifolia, seguenti specie: 111465-0000-PD-IT-S15-AP015-ARR00-D-SUA0390

Quercus robur e Quercus cerris, Populus alba, nigra e nigra "italica", Acer campestre, Ostrya carpinifolia, Celtis australis, Morus nigra e alba, Aesculus hippocastanus, RIRU quin - Ostrya carpinifolia 111465-0000-PD-IT-S16-AP016-ARR00-D-SUA0407

Tilia intermedia, Salix alba, specie a cui si possono aggiungere anche Tilia cordata, Quercus ilex (con il vantaggio che & sempreverde) e diverse piante da frutto. RIOR quin - Aesculus hippocastanum 111465-0000-PD-IT-S17-AP017-ARR00-D-SUA0417

« 'osservazione in generale vale anche per le categorie all'interno dei parchi, anche se in questo caso lo studio appare piu approfondito. RIRU - Quercus ilex, Populus nigra 111465-0000-PD-IT-S18-AP018-ARR00-D-SUA0425

RIOR - Quercus ilex, Aesculus hippocastanum 111465-0000-PD-IT-S19-AP019-ARR00-D-SUA0435

RIMI - Fraxinus ornus, Quercus cerris, Populus nigra, Acer campestre 111465-0000-PD-IT-S20-AP020-ARR00-D-SUA0447

111465-0000-PD-IT-S21-AP021-ARR00-D-SUA0455

111465-0000-PD-IT-S03-AP003-ARR00-D-SUA0195

111465-0000-PD-IT-S04-AP004-ARR00-D-SUA0205

111465-0000-PD-IT-S06-AP006-ARRO0-D-SUA0232

111465-0000-PD-IT-S07-AP007-ARRO0-D-SUA0251

75 Comune di Bologna pc';’:r'\c’r:: ;fz:;' le S.sc/a 23;0 Gli arredi allinterno de parchi pubblici o comunque di aree fruibili devono generalmente essere conformi alle linee guida per i lavori pubblici del Comune di Bologna, ARRED! PARCHI S PRENDE ATTO Accoltain PD Viene previsto inserimento di arredi conformi ale linee guida. 1ﬂjg;gggg:ig::gg:iigg:iziggigiﬂigi?:

08/06/20 in alternativa dovranno essere concordati con I’Amministrazione comunale in fase di progetto esecutivo. 111465-0000-PD-IT-510-APO10-ARR00-D-SUAO285
111465-0000-PD-IT-S12-AP012-ARR00-D-SUA0355
111465-0000-PD-IT-514-AP014-ARR00-D-SUA0374
111465-0000-PD-IT-515-AP015-ARR00-D-SUA0388
111465-0000-PD-IT-520-AP020-ARR00-D-SUA0446

76 Comune di Bologna péz:\:‘m: ;f::s ::ég?c/azgzlo S.i chiede dl chiarire le modalité pre.viste per I'irrigazione.di tutte le aree di mi(igazione. esterne ai parchi pubblici: ?I pvr?gesto Erevede nelle aree pubbliche un corretto |RRIGAZIONE SI PRENDE ATTO Accoltain PD Per le aree di mitigazione & previsto un sistema dirrigazione differente 111465-0000-PD-IT-S00_GE00-00000-R-SUA-0050

08/06/20 sistema di irrigazione, ma non & chiaro se quanto enunciato al punto 7.2.7 della Relazione generale valga per tutti gli impianti. dalle aree pubbliche, esplicitato nella relazione SUA 0050 111465-0000-PE-IT-S00-OV000-00000-D-SUA0100

Per quanto riguarda le aree di cantiere, previste quasi tutte su aree attualmente agricole o comunque a permeabilita profonda e molte da trasformare in aree boscate

(le due ampie aree a nord del tracciato nel quartiere S. Donato, I'area in fregio di via degli Stradelli Guelfi, I'area della rotatoria Fratelli d’ltalia), si prescrive I'utilizzo

del terreno vegetale/di scotico per le operazioni finali e superficiali di ripristino o realizzazione del verde di inserimento ambientale (compresi i parchi); dovranno . . R . . o

) ) o . -~ . L . 3 3 . . Come previsto nel Piano di Utilizzo approvato, al termine dei lavori, il
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/0§/ZDZD |n.o\tre efsere adottat.l tutti gli accorgimenti u.llll aIIa. conservazlor,e delle caranérvlstlc.he chmvche e biologiche del ter.reno vegetale anche. me.d\antf: periodiche semine ) terreno di coltivo proveniente dalla aree di cantiere (preventivamente

77 Comune Bo Nota Tecnica del |di leguminose e graminacee e, qualora questi non si dovessero dimostrare sufficienti a seguito delle necessarie verifiche preventive al reimpiego finale, attraverso AREE DI CANTIERE SI PRENDE ATTO Accolta in PD 3 " ) . . P 111442-0002-PD-DG-PGT-00000-00000-R-AMB1000

08/06/20 I'adozione di specifici interventi correttivi e I'impiego di danti. Il terreno nelle dune perimetrali ai cantieri dovra essere accantonato in depositi o dune perimetrali sara. xft\hzzato per il ripristino

o 3 . ) " I . - . . delle aree stesse allo stato originale.

chimicamente caratterizzato prima del suo effettivo utilizzo nelle operazioni di sistemazione superficiale, secondo uno screening analitico da concordare

preventivamente con ARPAE. Su tali dune deve essere previsto I'impianto di specie arbustive rustiche e a rapido accrescimento, che — seppur temporanee — possono

aumentare la funzione mitigativa rispetto agli impatti delle lavorazioni.
111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0360
111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0361
111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0362
111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0363
111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0364

. prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |Si prescrive che il ripristino e la sistemazione finale dell'area di cantiere prevista a nord del sistema tangenziale autostradale (ora gia in evoluzione verso un sistema 111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0365

78 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del |arboreo-arbustivo), preveda la de imper delle aree i come “ex parcheggio Michelino” e un intervento di forestazione (Rini), | SI°TEMAZIONE ARER B CANTIERE EX ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0366

08/06/20 che abbia le caratteristiche dimensionali indicate nella cartografia allegata al presente documento. 111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0367
111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0368
111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0369
111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0370
111465-0000-PD-IT-513-AP013-SF000-D-SUA0372
111465-0000-PD-IT-S13-AP013-IMP00-D-OPT0517

Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |Si richiede inoltre di predisporre un crono programma specifico e dettagliato delle opere a verde di mitigazione dell'opera e dei cantieri, che ne preveda comunque la

79 Comune Bo Nota Tecnica del  [realizzazione, quando non interferenti con le altre attivita di cantiere, nelle prime fasi di cantierizzazione; questo anche al fine di verificare il reale attecchimento della| CRONOPROGRAMMA OPERE A VERDE ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-S-CAP0001-0

08/06/20 vegetazione di e le sue prime fasi di sviluppo prima del termine dei lavori.

80 Comune di Bologna pcrz;mll ;ff‘:g let{gi:/azgilo Si prescrive fir} d’ora Fhe nel progetto esecutivo venga presentato un Piano di Manutenzione del verde, differenziato per i diversi tipi di impianto (forestale o pronto PIANO DI MANUTENZIONE DEL VERDE ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-S00-GE00-00000-R-SUA-0051

effetto, pubblico o privato). 111465-0000-PD-IT-S00-GE00-00000-R-SUA-0052
08/06/20
ACCOGLIBILE
4.2 Qualita architettonica dello spazio pubblico urbano r:t;'r‘vir::z 3“{:::;%:‘zp:::l?t:'zz‘en‘::ﬁt 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-GENOOO2
In generale si ritiene necessario un arricchimento della progettazione e uno studio dei materiali impiegati per garantire una maggiore qualita architettonica del e 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-R-AUA0021
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |\ . ¢ i suo corretto inserimento nel paesaggio. QUALITA' ARCHIETETTONICA DELLO | '® 12V0l€ restano separate. Sipud 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUAOOS0
81 Comune Bo Nota Tecnica del proporre una sorta planivolumetrico di Accolta in PD

08/06/20

In particolare la separazione progettuale degli interventi previsti su strade e spazio pubblico e porte sottopassi-
svincoli e di quelli afferenti la sistemazione a verde di parchi e aree a rimboschimento non permette di formulare valutazioni complessive di contesto. Si chiede
pertanto |'integrazione della documentazione presentata con tutti gli elaborati necessari e sufficienti a dare completa e compiuta comprensione del progetto.

SPAZIO PUBBLICO URBANO

dettaglio, su pil tavole, da realizzare alla
fine della progettazione come sintesi, e
non come documento sempre aggiornato
per verifiche in itinere.

111465-0000-DG-AU-AMB-00000-00000-D-AUA0011 - 0019




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
111465-0000-PD-A2-OPC-FO000-00000-R-AUA-0002
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0137
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0138
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0139
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0140
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0141

4.2.1.Barriere antifoniche 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0142
Il tema delle barriere acustiche appare affrontato in maniera parziale e non esaustiva. Non si ravvede negli elaborati adeguata attenzione progettuale alle barriere e 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0143
alla loro integrazione paesaggistica nei contesti attraversati dall’autostrada pitl 0 meno antropizzati. Gli elaborati inoltre non permettono la piena comprensione di 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0144
quello che sara 'aspetto definitivo dell'infrastruttura. PAR‘ZIALMENTE ACCOGLIBILE 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0145
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 Le barriere sono progettate e affrontate in maniera tipologica fino al dettaglio costruttivo ma manca lo sviluppo dei prospetti interni ed esterni nel loro insieme oltre sara incrementato il numero di 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0146
82 Comune Bo Nota Tecnica del che in rapporto all'intorno. INSERIMENTO PAESAGGISTICO FOA rappresentazioni, tuttavia non si potra Accolta in PD 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0147
08/06/20 Si richiede pertanto di rac;ordare le soluzioni architettoniche di dettaglio delle barriere con quelle delle “porte” e dei sovrappassi e sottopassi, oltre che con gli altri arrivare a rappresentare ['intera 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0148
elementi tecnologico-funzionali che saranno presenti lungo I'infrastruttura (ponti, elementi illuminanti, cartelli verticali ecc.) e di fianco alla stessa (fasce arboreo- estensione delle FOA 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0149
arbustive, giardini pubblici, parti edificate della citta...), integrando il materiale con elaborati grafici relativi a piante, prospetti e sezioni, viste prospettiche in scala 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0150
adeguata a permettere la completa comprensione dei temi suddetti. 111465-0002-PD-A2-OPC-F0000-00000-D-AUA-0151
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0152
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0153
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0154
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0155
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0156
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0157
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0158
Si prescrive di localizzare le tipologie di barriere in funzione dei diversi scenari paesaggistici attraversati dall'opera, prevedendo 'utilizzo di:
« elementi “opachi” se I'infrastruttura & in trincea o per tratti con vista paesaggisticamente ridotta o di scarsa qualita, oppure se I'infrastruttura & in corrispondenza di
spazi residuali o non fruibili;
« elementi “opachi qualificati”, se infrastruttura & in corrispondenza di spazi pubblici o fruibili, oppure in corrispondenza di sottopassaggi o svincoli minori, al fine di
migliorare il loro inserimento estetico-architettonico; 111465-0000-PD-A2-OPC-FO000-00000-R-AUA-0002
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | elementi “trasparenti” se I'infrastruttura & in rilevato con potenziale vista sulla citta e i colli bolognesi, cunei agricoli o parchi di pregio al fine di aumentare la vista 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0137
83 Comune Bo Nota Tecnica del  |sul io oppure, in corri: di porte-sottop: oli, al fine di migliorare la visibilita, I'orientamento ed il rapporto con la citta; INSERIMENTO PAESAGGISTICO FOA ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0138
08/06/20 * elementi “trasparenti qualificati” se I'infrastruttura & in corrispondenza delle porte di accesso principali alla citta, che si indivi uni in G iore e 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0139
i, al fine di la qualita ar e la percezione dell'opera, nonché la sua riconoscibilita. 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0140
Si allegano al presente parere le mappe schematiche che esplicano una possibile scelta progettuale elaborata in applicazione dei criteri sopra indicati (allegato 10). 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0141
Anche se nella mappa sono indicati manufatti di tipologia diversa, essi devono essere comunque trattati come “elementi “continui”, ben raccordati ed integrati con le
infrastrutture e le opere esistenti, che consentano una equilibrata arti olumetrico/tridi della barriera acustica stessa (evitando raccordi con
cambi di quota repentini).
111465-0000-PD-A2-OPC-FO000-00000-R-AUA-0002
Rispetto al dettaglio tipologico delle soluzioni proposte nell’abaco delle barriere acustiche, si rileva in generale una diminuzione qualitativa dei materiali scelti e una 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0142
scarsita nell'impiego degli elementi di maggior pregio (barriera “standard plus” e “barriera di qualita”) e si evidenzia quanto segue: PARZIALMENTE ACCOGLIBILE 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0143
* non si concorda con la scelta di ricorrere all'acciaio corten per le barriere. Si chiede di proporre soluzioni alternative pili armonizzanti, gia viste nelle fasi preliminari, Cambio di materiale accoglibile (proposte 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0144
da poter concordare e da valutare in sede di Conferenza; a tal fine si allega un’i tratta dagli appr i gia predisposti da parte dello studio ABDR; alternative al corten). 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0145
« gli elementi trasparenti, invece di combinarsi e articolarsi in maniera con la parte tridi i della barriera, originando magari scorci e percezioni Va valutato il trasparente nelle parti in 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0146
differenti sia dall'interno dell'infrastruttura che nel modo in cui la stessa potrebbe essere percepita dall'esterno, costituiscono una semplice e monotona striscia aggetto, considerando tutti gli aspetti di £ previsto I'utilizzo dei seguenti materiali: 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0147
continua che difficilmente potra garantire sufficiente percezione di quanto si trova all'esterno dell'infrastruttura, nelle parti in cui & stata prevista. Si chiede pertanto sicurezza e congiuntamente ad una e s 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0148
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 | o . iere una tipologia sostanzialmente tutta trasparente (sia per e parti verticali che per gli aggetti), a partire da un'altezza “utile” ai conducenti di automezzi per valutazione acustica. ) acciaio verniciato RALE019 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0149
84 Comune Bo Nota Tecnica del . . INSERIMENTO PAESAGGISTICO FOA N Accolta in PD - alluminio anodizzato
08/06/20 perrneltere |F:l vlslo.n‘e verso I este‘rno;‘ ) ) o » o . o ) Carteratu.ra che dalla ban.\era Scende.a vetro stratificato 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0150
« gli elementi qualificanti proposti articolano solo la parte medio alta della barriera, spesso per porzioni molto limitate. Si chiede di proporre soluzioni alternative che foderare il prospetto dell'impalcato di 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0151
ne aumentino lo sviluppo spaziale e il conseguente impatto visivo, interessando la barriera nel suo sviluppo verticale complessivo e coinvolgendo anche gli impalcati viadotti e sottovia accoglibile, con 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0152
sottostanti; coordinamento ai temi impiantistici e 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0153
* non si concorda con I'utilizzo del tessuto PVC in luogo della lamiera stirata. Questo materiale non presenta caratteristiche qualificanti né dal punto di vista della manutentivi. 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0154
sostenibilita ambientale, né dal punto di vista estetico, soprattutto in termini di resa nel tempo. Si chiede quindi di ripristinare la sottostruttura che assicura ok lamiera stirata a fogli al posto del PVC 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0155
I'arti ione spaziale tridi i dell’ dirifinitura e il materiale precedentemente proposto. (no ritorno alla rete metallica da tesare). 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0156
Nell'immagine sotto riportata (appartenente a una precedente versione 2017 dell'attuale progetto oggi non riproposto) si possono vedere tali sottostrutture. 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0157
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0158
4.2.2 Opere d’arte
Si concorda con quanto indicato alle pagine 8 e 9 della” Relazione illustrativa del Progetto architettonico delle opere d'arte maggiori e barriere acustiche” in merito
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/0.6/2020 alle caratteristiche e ai requisiti dei materiali da utilizzare per tali opere (galleria fonica, barriere acustiche, semi galleria fonica e cavalcavia), tuttavia si osserva quanto’ ) 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-GENOOO2
85 Comune Bo Nota Tecnica del  [segue. RIVESTIMENTO BARRIERE ACCOGLIBILE Accolta in PD
. . . . N . . : " . . P A . 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0143 - 0158
08/06/20 Non risulta evidente se il progetto delle barriere & stato integrato, soprattutto in corrispondenza di tutti i sottovia, con le soluzioni progettuali individuate per i
it i i dei muri di c si tratta di parti dell’'infrastruttura che si prestano molto bene ad un rivestimento piu naturale (parete verde) oppure per pareti
fotovoltaiche.
Accolto in PD
Per i sottovia si prevedono le seguenti scelte:
- fronte superiore esterno: rivestimento in lamiera stirata di alluminio
- testate pareti laterali: lamiera piana con infografia integrata
%6 Comune di Bologna pcrz;m: ;f;:;l ;esggfc/azzzlo Si & deciso I.'ut.iliuo. rTei sottovia e ne.IIa gall.eria fonica di pannelli in grc (glass reinforced concrete) e delle finiture delle predalles con tinteggiatura effetto cemento PANNELLI GRC NEI SOTTOVIA E NELLA SI PRENDE ATTO Accoltain PD - pareti laterali interne: m;:;i'if;z‘?:e\:;:ﬁ protettive fluorurate RAL 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-GENOOO2
casserato di discutibile effetto estetico e di scarsa resa nel tempo. GALLERIA FONICA . . .
08/06/20 - predalles: tinteggiatura con vernici protettive fluorurate RAL grigio
effetto cemento
- pareti esterne in c.a.: trattamento superficiale mediante matrici tipo
Reckli Bretagne e Travertin in corrispondenza della galleria fonica Croce
del Biacco
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |1 o, rispetto a precedent versioni progettuall il dettaglio dei “muriartisici” previsti in alcuni punti significativi come il parco lineare San Donnino,
87 Comune Bo Nota Tecnica del . . MURO ARTISTICO PARCO SAN DONNINO SI PRENDE ATTO Accolta in PD Intervento stralciato dal progetto -
08/06/20 sovrastante la Galleria fonica.
L'osservazione n.88, insieme alla n.125 del Comune di San Lazzaro,
richiama la prescrizione C2 del DEC/VIA, a sua volta ricompresa nella
prescrizione AS per la quale il Decreto stesso individua la fase di
progettazione esecutiva come termine per I'avvio della verifica di
" prot. MIT n.66 del 15/06/2020 Lo " . " P - . . : P e PARZIALMENTE A?COGL‘B‘LE P ottemperanza'. " . N . -
o8 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del |51 €hiede di coordinare I di impianti sulle strutture previste dal progetto (barriere antirumore, muri artistici, ..., gia richiesta anche IMPIANTI FOTOVOLTAICI Da valutare preliminarmente posizioni Rimandata al PE Pertanto, nell'ambito dellattuale progettazione definitiva, ci i & limitati a 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-AMB2000-0

08/06/20

in sede di dibattito pubblico dai cittadini, con il progetto architettonico complessivo dei suddetti elementi.

possibili, modalita manutentive,
destinatari dell'energia prodotta.

valutare la fattibilita tecnico ed economica di dotare I'infrastruttura di un
impianto di pannelli fotovoltaici.

In alternativa, resta valida I'indicazione riportata nel Decreto VIA di
valutare la “partecipazione in quota parte alla costruzione di nuovi impianti
alimentati da fonti rinnovabili installati su altre infrastrutture esistenti del
territorio metropolitano”.




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
A delimitazione delle aree pubbliche e private ove la recinzione & visibile
dall’'utenza ciclopedonale si prevede l'installazione di recinzione tipo
Nuova Defim Orsogril Acumina:
APO3 - Giardino Frisi Sostegnazzo
APO4 - Fasca boscata di via Arcoveggio
ACCOGLIBILE APO8 - Parco Campagna Via Larga
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 rion vengono dettagliati gl elementi di recinzione con le aree private e pubbliche. Si richiede che vengano compresi nelle foto-simulazioni e che ne venga curato Valutare con il Comune quali tipologie di ) AP09 - Parco Vincenzo Tanara 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-GENOO02
89 Comune Bo Nota Tecnica del  [I'inserimento architettonico. Si auspica un utilizzo limitato della rete metallica al confine con le aree pubbliche a favore di elementi, anche economici, ma RECINZIONI recinzione siano pitt economiche della Accolta in PD AP10 - Area Canova
. o " . . A " . . . . . " . . 111465-0000-PD-DG-5TU-00000-00000-R-AUA0001-2
08/06/20 maggiormente qualificanti. Non si comprende la logica della scelta di differenti soluzioni architettoniche per i cavalcavia autostradali. rete metallica, usuale recinzione AP14 - Area a completamento Canova
autostradale.
Riguardo ai cavalcavia autostradali si prevedono due soluzioni
architettoniche differenti in conseguenza della tipologia d'intervento
(nuova costruzione e riqualifica esistente) e dunque della relativa struttura
del cavalcavia stesso.
Sono state adottate soluzioni progettuali in linea con quanto indicato nel
nuovo Piano urbanistico generale:
- de-imper e di aree
o ., . - - rafforzamento della funzione ecologica e naturalistica delle aree fluviali
4.2.3 “Porte”, sottopassi, sovrappassi, svincoli e altre opere N
In linea con quanto indicato dal nuovo Piano urbanistico generale in tema di Resilienza ed Abitabilita della citta, si prescrive I'integrazione progettuale con soluzioni ACCOGLIBILE (Reno, Navile, Savena)
. prot. MIT n.66 del 15/06/2020 o AT . - . NN - - NUOVO PIANO URBANISTICO GENERALE . . . - potenziamento dell'infrastruttura verde urbana (parchi, fasce boscate,
Comune di Bologna 3 che concorrano al raggiungimento degli obiettivi in esso proposti. Soluzioni non necessariamente onerose in termini economici ma che implicano uno sforzo . |Valutare con il Comune le tipologie, . o
90 Comune Bo Nota Tecnica del . B N e . — P : o R . IN TEMA DI RESILIENZA E ABITABILITA' ) . : Accolta in PD fasce di mitigazione)
08/06/20 p.rogetfuale c!'\e in un’opera di cosi elev‘ato‘rlllev'? e impatto nor\ si rm‘ene presclncﬁlblle. In partvlcolare nelle opere complem?tntan (V!I rlqualvlflc.azlone urbana in ovgvgettov DELLA CITTA' evltar.\do di mettere vegetazione ;  rispetto del principio di invarianza idraulica 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-GEN0002
si auspica, a titolo ativo, | di pareti e tetti verdi, cool-materials o ad elevato albedo, adozione di sistemi di drenaggio sostenibile dei rampicante addossata alle opere d'arte. o N . -
suoli - SUDS, in particolare per la raccolta di acque piovane e Iutilizzo di pavimentazioni drenanti e inerbite. ° mvmga.zlone de‘\l effet.t? isola calore (verd.e, mat?.rlah .ad clevato albefio);
- riduzione dell'esposizione della popolazione all'inquinamento acustico
(barriere acustiche) e alle emissioni da traffico
111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-GEN0002
111465-0000-PD-A2-V63-AR002-00000-D-AUA0171
111465-0000-PD-A2-V63-AR002-00000-D-AUA0172
111465-0000-PD-IN-AMB-AR012-00000-D-AUA0182
111465-0000-PD-IN-AMB-AR013-00000-D-AUA0105
111465-0000-PD-IN-AMB-AR023-00000-D-AUA0113
111465-0000-PD-IN-101-5A001-00000-D-AUA0244
111465-0000-PD-IN-101-5A001-00000-D-AUA0245
111465-0000-PD-IN-102-AR005-00000-D-AUA0267
111465-0000-PD-IN-105-AR014-00000-D-AUA0280
111465-0000-PD-IN-106-5A004-00000-D-AUA0288
111465-0000-PD-IN-107-AR016-00000-D-AUA0308
111465-0000-PD-IN-108-SA006-00000-D-AUA0314
111465-0000-PD-IN-110-SA007-00000-D-AUA0343
111465-0000-PD-IN-113-AR026-00000-D-AUA0370
111465-0000-PD-IN-114-AR027-00000-D-AUA0377
111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUA0409
111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0410
111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0411
111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0412
111465-0000-PD-IN-146-5A010-00000-D-AUA0440
111465-0000-PD-IN-151-SA003-00000-D-AUA0476
111465-0000-PD-IN-151-5A003-00000-D-AUA0477
111465-0000-PD-IN-151-SA003-00000-D-AUA0478
Il progetto di porte, passaggi e percorsi & sempre stato pensato fin dal 111465-0000-PD-IN-152-5A008-00000-D-AUA0498
Inoltre, non si riscontra come si sia provveduto a sviluppare nelle aree limitrofe agli elementi in oggetto, i progetti legati all'inter modalita, allo scambio gomma-ferro, PARZIALMENTE ACCOGLIBILE confronto pubblico come occasione di "ricucitura” delle parti della citta 111465-0000-PD-IN-153-5A009-00000-D-AUA0522
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 g trasporto pubblico, all’i della rete di mobilita dei percorsi ciclabili, ai servizi al cittadino, oltre che di riqualificazione degli spazi pubblici | Comune deve eventualmente fornire divise dall'asse autostradale: adeguamento/implementazione dei percorsi 111465-0000-PD-IN-153-5A009-00000-D-AUA0523
91 Comune Bo Nota Tecnica del attorno agli svincoli (nuova il fissa e digitale, i, fermate trasporto pubblico, elementi di arredo urbano, parcheggi bici/bike QUALIFICAZIONE INFRASTRUTTURA input di dettaglio su come arredare tali Accolta in PD ciclopedonali e riqualificazione degli spazi pubblici (elementi di arredo 111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUAO612
08/06/20 sharing, ecc) citati nella Relazione Generale [111452-0002-PD-DG-GEN-00000-00000-R-GEN0002-0]. Ritenendo che lo sviluppo di questi elementi avrebbe potuto aree urbane urbano, illuminazione, rivestimenti sottovia, segnaletica fissa e digitale, 111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUAO613
portare ad una qualificazione dell'infrastruttura e al suo inserimento nella citta, si chiede di integrare in tal senso il progetto nelle successive fasi. nuove pavimentazioni, fermate trasporto pubblico, parcheggi scambiatori, 111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUA0614
ecc.)
111465-0001-PE-IN-109-AR018-00000-D-AUA0334
111465-0000-PD-IT-AMB-BK000-00000-D-AUA5001
111465-0000-PD-IT-AMB-BK000-00000-D-AUA5002
111465-0000-PD-IT-AMB-BK000-00000-D-AUA5003
111465-0000-PD-IT-AMB-BK001-00000-D-AUA5020
111465-0000-PD-IT-AMB-BK002-00000-D-AUAS040
111465-0000-PD-IT-AMB-BK002-00000-D-AUAS041
111465-0000-PD-IT-AMB-BK003-00000-D-AUAS060
111465-0000-PD-IT-AMB-BK003-00000-D-AUAS061
111465-0000-PD-IT-AMB-BK005-00000-D-AUAS080
111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5120
111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5121
111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5122
111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5123
111465-0000-PD-IT-AMB-BK008-00000-D-AUA5140
111465-0000-PD-IT-AMB-BK009-00000-D-AUAS160
111465-0000-PD-IT-AMB-BK010-00000-D-AUA5180
111465-0000-PD-IT-AMB-BK011-00000-D-AUA5200
111465-0000-PD-IT-AMB-BK013-00000-D-AUAS240
111465-0000-PD-IT-AMB-BK014-00000-D-AUAS260
111465-0000-PD-IT-AMB-BK014-00000-D-AUAS261
Si richiede un approfondimento progettuale che permetta di valutare I'inserimento urbano dell’opera in notturna e di quanto affermato nella sopracitata Relazione
Generale, di cui non si trova riscontro negli elaborati: (...) In particolare dal punto di vista del lighting design, un sistema integrato di illuminazione urbana caratterizza
) prot. MIT n.66 del 15/06/2020 le »Porte (cosi come i Passaggi): i}n ogni Pt‘)rta in LUI}I‘ e t?ei t S\ trova un’i : pedonale di f?rma‘\ineare su\la s?rad? di ccngifnzione tralo » o ‘ ‘ . ) )
0 Comune di Bologna Comune Bo Nota Tecnica del _|¥In€0l0 nord e quello sud, un sistema di elementi puntuali e reiterat caratterizza quella carrabile e un elemento unico di forma simbolica si trova alfinterno delle LIGHTING DESIGN AccoGUBILE Accolta in PD, rimandata al PE per gl aspetti di dettaglio | 5 COTermano le soluzioni ipotizzate: sistemi puntuali e lineari Lo studio 111465.0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R.GENOOO2
08/06/20 rotonde di \ngresso{usclta, ove presenti. » » ) ) ) o Produzione di foto simulazioni notturne approfondito verra sviluppato in fase esecutiva.
Tale elemento dovra essere app in fase esecutiva, coer con I urbana del nuovo sistema autostradale-tangenziale. A questo proposito si
sottolinea che l'installazione di impianti di illuminazione a basso consumo e a risparmio energetico deve relazionarsi in maniera organica con il progetto di lighting-
design e con quello degli elementi dell'infrastruttura e di tutte le opere ad essa collegate.
- Comune di Bologna péj;m: ;‘fz:s le gli/a 23;0 Non siconcorda inoltre con Ia scela architettonica dell info grafiche, per le quali i preferirebbero strutture pil eggere & meno impattanti. i chiedee inoltre che INFOGRAFICHE ACCOGLIBILE Rimandata ol PE 1l progetto dell info grafiche sara sviluppato n fase esecutiva in 111465.0000.PD.DG.GEN.00000.00000. GENOG02
08/06/20 fotoinserimenti siano integrati con tutti gli elementi presenti nei pressi della struttura. contradditorio con I'Ente.
Si ribadisce la richiesta, gia avanzata in sede di procedura di VIA, di procedere, in occasione dell’allargamento del sedime del fascio infrastrutturale in oggetto, con NON ACCOGLIBILE
I'esproprio delle ultime aree intercluse nei lobi degli svincoli, ancora occupate da attivita private. Tale acquisizione costituisce la logica conclusione degli interventi di N
Comune di Bologna prot. MIT el 15/06/2020 | e el e el sourappass in quanto permetterebbe i dare completézza  unregime omogeneo all ree poste idosso dlffrasruttura, ESPROPRIO AREE INTERCLUSE DEGLI | n contrasto con quanto richiesto nella
94 Comune Bo Nota Tecnica del SVINCOLI OCCUPATE DA ATTIVITA' planimetria delle aree verdi richieste Non accolta come da riscontro MIT -

08/06/20

liberandola cosi da usi che nel tempo si sono rivelati impropri in quanto fonte di
problemi dal punto di vista viabilistico e di sicurezza stradale (immissioni e passi carrai in zone pericolose con conseguente aumento del rischio di incidente

nell'immediata prossimita dell'infrastruttura). Si chiede quindi I'avvio, gia da questa fase, dei pre i necessari all di tale obiettivo.

PRIVATE

(Allegato 9 del Parere del Comune di
Bologna)




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
5.1 Accordo di programma per lo sviluppo del quartiere fieristico
Si segnala che le due principali aree di cantiere a est e a ovest di via Zambeccari insistono sui terreni interessati dal masterplan per lo sviluppo del quartiere fieristico
di Bologna allegato al protocollo d’intesa del 9 gennaio 2020, sottoscritto dal Comune con la Citta metropolitana di Bologna e Bologna fiere Spa (Allegato 11 al
presente documento) con ricadute anche sul traffico generato sulla viabilita di servizio al comparto fieristico esistente.
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/0§/ZDZD Consideréti i tvempi ,di attuazione degli interventi previsti si ritiene necessario concordare un crono programma coordinato delle opere e definire un preciso accordo ACCORDO DI PROGRAMMA QUARTIERE ) £ stata modificata 'area di cantiere e stralciati gli interventi interferenti 111465-0000-PD-CN-ACN-CBOO1-00000-D-CAPO300-0
95 Comune Bo Nota Tecnica del  [sulla destinazione finale delle aree. PARZIALMENTE ACCOGLIBILE Accolta in PD
A . " . " . . . " FIERISTICO col masterplan 111465-0000-PD-AU-PRS-GE000-00000-D-STD3015-3
08/06/20 Si chiede inoltre di affrontare in modo altrettanto coordinato i seguenti temi progettuali:
« adeguamento del percorso ciclabile in fregio a via Ondina Valla previsto nel progetto definitivo in esame (elaborato 111452-0002-PD-IN-110-SA007-00000-D-
AUA0343-0);
« inserimento di una fascia verde di compensazione ambientale a margine dell’asse autostradale tangenziale;
. { della ibilita di i { diun verde di tale fascia con le aree a nord dell’asse autostradale tangenziale.
5.2 Poc Tecnopolo
Con riferimento al masterplan del Tecnopolo di Bologna, approvato in sede di Poc nel 2015, oggettodi continui aggiornamenti per la partecipazione a progetti di
Comune di Bologna prot. MIT .66 del IS/DFS/ZDZD i europei e incorso di si chiede di con la Regione Emilia Romagna i seguenti temiprogettuali: . 111465-0000-PE-IT-S00-OV000-00000-D-SUA0073
96 Comune Bo Nota Tecnica del . ) ) - ; ) o . ) ) N TECNOPOLO SI PRENDE ATTO Accolta in PD
08/06/20 * sistemazione dell’area a norfi di \{la della‘ Manifattura, con pavrtlvcvolalfe riferimento al!a .fascla .boscata prevista a mvarglr)e qell. asse autostradale; . 111465-0000-PD-IN-108-SA006-00000-D-AUA0314
« collegamento del percorso ciclabile previsto nel progetto definitivo in esame a est di via Stalingrado con la rete ciclabile indicata nel progetto definitivo delle opere
esterne del Tecnopolo.
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |5.3 Poc/Pua comparto “Bertalia — Lazzaretto”
97 Comune Bo Nota Tecnica del  |Nonostante il progetto del nuovo svincolo “Lazzaretto” non sia oggetto del presente procedimento si segnala sin d’ora la necessita di porre particolare attenzione PIANO R5.3 BERTALIA-LAZZARETTO Non applicabile Gli interventi in argomento non rientrano nel presente progetto
08/06/20 all'integrazione con il sistema di viabilita previsto per il Piano Particolareggiato R5.3 “Bertalia-Lazzaretto” e di risolvere I'interferenza con la “canaletta Reno”.
PARZIALMENTE ACCOGLIBILE
In merito all'accesso si sottolinea che
quanto richiesto risulterebbe non
applicabile ai sensi del codice della strada
poiché I'accesso non pud essere collocato
5.4 Comparto R3.28 Via Larga direttamente sull'intersezione ma
Con riferimento alla modifica della rotatoria posta all'intersezione delle Vie Mattei - Larga - dovrebbe distarne almeno 12m.
i - Lenin, finali alla ri ificazi della si al di sotto del tracciato della Per quanto attiene la possibilita di
tangenziale, si formulano le seguenti osservazioni che i aunri della modificare le geometrie della piattaforma 111465-LLO0-PE-IN-146-RO011-TR0O00-D-STD2143
Comune di Bologna prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |proposta: per consentire il transito dei pullman la 111465-LLO0-PE-IN-146-RO011-TR000-D-STD2144
98 Comune Bo Nota Tecnica del [ la modifica degli innesti alla rotatoria comporta I'eliminazione dell’accessibilita diretta del comparto R3.28, che secondo il progetto dovrebbe spostarsi direttamente COMPARTO R3.28 VIA LARGA richiesta & accoglibile. Accolta in PD Ove tecnicamente fattibile 111465-LLO0-PE-IN-146-RO011-TR0O00-D-STD2145
08/06/20 su via Larga, con una soluzione da sempre ritenuta non percorribile in considerazione della tipologia di strada; Sl sottolinea in ogni caso che eventuali 111465-LLO0-PE-IN-146-RO011-TR0O00-D-STD2146
* non viene considerata la necessita di garantire la mobilita dei pullman diretti all’albergo attraverso I'unica uscita dal comparto, poiché il raggio di curvatura della modifiche ulteriori all'assetto viabilistico 111465-0000-PD-IN-146-5A010-00000-D-AUA0440
soluzione progettuale a “S” non ne permetterebbe il passaggio; richiamato dipendono a loro volta
« la realizzazione del nuovo innesto su via Larga implica 'eliminazione di una serie di parcheggi pubblici, non ancora ceduti al Comune, che sono parte dello standard dall'eventuale accoglimento delle
urbanistico del Piano Particolareggiato. richieste di configurazione della rotatoria
Paradisi (oss. 20), la cui fattibilita & a sua
volta subordinata alle necessarie analisi di
traffico da sviluppare per individuare un
layout alternativo a quello attualmente
contemplato a progetto.
111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-GEN0002
111465-0000-PD-A2-V63-AR002-00000-D-AUA0171
111465-0000-PD-A2-V63-AR002-00000-D-AUA0172
111465-0000-PD-IN-AMB-AR012-00000-D-AUA0182
111465-0000-PD-IN-AMB-AR013-00000-D-AUA0105
111465-0000-PD-IN-AMB-AR023-00000-D-AUA0113
111465-0000-PD-IN-101-SA001-00000-D-AUA0244
111465-0000-PD-IN-101-SA001-00000-D-AUA0245
111465-0000-PD-IN-102-AR005-00000-D-AUA0267
111465-0000-PD-IN-105-AR014-00000-D-AUA0280
111465-0000-PD-IN-106-SA004-00000-D-AUA0288
111465-0000-PD-IN-107-AR016-00000-D-AUA0308
111465-0000-PD-IN-108-SA006-00000-D-AUA0314
111465-0000-PD-IN-110-SA007-00000-D-AUA0343
111465-0000-PD-IN-113-AR026-00000-D-AUA0370
111465-0000-PD-IN-114-AR027-00000-D-AUA0377
111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0409
111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0410
111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0411
111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0412
111465-0000-PD-IN-146-5A010-00000-D-AUA0440
111465-0000-PD-IN-151-SA003-00000-D-AUA0476
- i discordanza 1 'NSEZ‘TENTO NEL T‘ERR"TOR;O” @i it a ronte della divisione lontudinale costtu 111465-0000-PD-IN-151-5A003-00000-D-AUA0477
In primo argomento oggetto di discordanza é certamente costituito dalla mancata ricucitura delle parti di citta a fronte della divisione longitudinale costituita - " i Y
dalf 55 stradale da e lambit:  ronte deglinterventsSan Donrin e Terrapeno, nan i scontrano migioramenti negi ttraversamenti n uanta e ciate ! progetto di porte, passagsi e percorsi & sempre stato pensato fin dal e e oae
“ o - R A X X . N confronto pubblico come occasione di "ricucitura” delle parti della citta 111465-0000-PD-IN-I52-SA008-00000-D-AUA0498
prot, MIT .66 del 15/06/2020 porte urbiche’” altro non sono che semplici sottopassi o sovrappassi esistenti, €' nota | che i sovrappassi ed i sottopassi hanno; pensare che vengano PARZIALMENTE ACCOGLIBILE diiee dallaine adtostradate, sdogumments mplomentasione des percors 111465-0000-PD-IN-153.SA009-00000-D-AUAGS22
Comune di Bologna Comune Bo Parere Commisione e prolungati’, co una proposta non sufficiente che deve essere integrata con una attenta valorizzazione di quanto succede prima e dopo, INSERIMENTO Il Comune deve eventualmente fornire ) ciclopedonali e riqualificazione degli spazi pubblici (elementi di arredo 111465-0000-PD-IN-153-5A009-00000-D-AUAO523
99 migliorandone la fruibilita in sicurezza e la qualita degli spazi di percorrenza e sosta. Sembra quindi di trovarsi di fronte ad un’occasione perduta per risolvere Accolta in PD

per la qualita architettonica e il
paesaggio del 11/06/20

INTERSEZIONI con veri e propri ridisegni urbani che prevedano I'introduzione di elementi in grado di caratterizzare lo spazio come I'introduzione di tratti di ciclabili,
percorsi pedonali, I'utilizzo di materiali naturali ed un sapiente uso di colori e illuminazione. Piu di ogni altro aspetto, con I'opportunita di arricchirle con nuove
funzioni. Si ritiene consigliabile che le intersezioni debbano costituire elementi ed occasione di riconoscibilita in relazione alla specificita propria di ogni singolo

territorio attraversato anche in relazione alla toponomastica che spesso offre spunto per la caratterizzazione (ad esempio le Caserme Rosse, Il Parco Nord, il
Tecnopolo, la Fiera, ecc.)

PAESAGGISTIVO ATTRAVERSAMENTI

input specifici su come arredare e
progettare tali aree urbane

urbano, illuminazione, rivestimenti sottovia, segnaletica fissa e digitale,
nuove pavimentazioni, fermate trasporto pubblico, parcheggi scambiatori,

ecc.)

Per le successive implementazioni si rimanda al PE

111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUA0612
111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUA0613
111465-0000-PD-51-LVS-SA005-00000-D-AUA0614

111465-0001-PE-IN-109-AR018-00000-D-AUA0334
111465-0000-PD-IT-AMB-BK000-00000-D-AUAS001
111465-0000-PD-IT-AMB-BK000-00000-D-AUA5002
111465-0000-PD-IT-AMB-BK000-00000-D-AUAS003
111465-0000-PD-IT-AMB-BK001-00000-D-AUA5020
111465-0000-PD-IT-AMB-BK002-00000-D-AUA5040
111465-0000-PD-IT-AMB-BK002-00000-D-AUA5041
111465-0000-PD-IT-AMB-BK003-00000-D-AUAS060
111465-0000-PD-IT-AMB-BK003-00000-D-AUAS061
111465-0000-PD-IT-AMB-BK005-00000-D-AUAS080
111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5120
111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5121
111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5122
111465-0000-PD-IT-AMB-BK007-00000-D-AUA5123
111465-0000-PD-IT-AMB-BK008-00000-D-AUA5140
111465-0000-PD-IT-AMB-BK0039-00000-D-AUA5160
111465-0000-PD-IT-AMB-BK010-00000-D-AUA5180
111465-0000-PD-IT-AMB-BK011-00000-D-AUA5200
111465-0000-PD-IT-AMB-BK013-00000-D-AUAS5240
111465-0000-PD-IT-AMB-BK014-00000-D-AUA5260
111465-0000-PD-IT-AMB-BK014-00000-D-AUAS5261




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-R-AUA0021
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0050
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0034
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0035
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0036
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0037
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0038
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0039
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0040
111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0041

111465-0000-PD-IT-S00-GE00-00000-R-SUA-0050
111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0060
111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0061
111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0062
prot. MIT n.66 del 15/06/2020 Izn) ::::gDelnT(eL:aTliL/:iZ/:ftso/?iGnislTlg:mrtunité di sfruttare al massimo il iale di ri delle fasce i limitrofe alla nuova sede Cgﬁ?itlilefoincidente con quanto 111465-0000-PD-IT-500-GEO00-00000-D-SUAC063
Comune di Bologna Comune Bo Parere Ct i o . " " . . N . . . . I e . . . - L R 111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0064
100 . " . . [stradale. eil 'averde" delle zone oggetto di intervento con cortine arboree, evitando ampi spazi pavimentati, impermeabilizzati e non OPERE A VERDE richiesto nella planimetria delle aree Accolta in PD Ove compatibile con le indicazioni di altri Enti
perla qualita architettonica el drenanti. Tra le tipologie individuate, si reputa che siano le “aree boscate” a dover essere rafforzate, estendendo la presenza di masse arboree naturali residuali e di verdi richieste (Allegato 9 del Parere del 111465-0000-PD-IT-500-GEO00-00000-D-SUA0065
paesaggio del 11/06/20 impianto‘, Si auspica che tali aree sian:m li i con piante di i consist’enti, a rapida crescita. Comune di Bologna) 111465-0000-PD-IT-500-GEO00-00000-D-SUAC0G6
111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0067
111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0068
111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0069
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0070
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0071
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0072
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0073
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0074
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0075
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0076
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0077
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0078
111465-0000-PE-IT-500-0V000-00000-D-SUA0079
111465-LL00-PE-IT-500-OV000-00000-D-SUA0093
prot. MIT n.66 del 15/06/2020 La dove la conurbazione ha le sue principali rotture di continuita in corrispondenza delle fasce fluviali — ambiti peculiari a sé stanti rispetto al paesaggio urbanizzato - DIFFII’TJIIZI“':I(EIAN[;E\/?SSFS\C:EI;EEEIE(/: o
Comune di Bologna Comune Bo Parere Commissione | . L . . . ) 3 INSERIMENTO PAESAGGISTICO FASCE ) R . Osservazione non compatibile con le indicazioni di altri Enti
101 L . . .. |il consolidamento spondale a massicciata in piu punti proposto appare inopportuno oltre che decisamente o nel contesto del naturale residuale Da valutare in base alle prescrizioni di Non accolta in PD
per la qualita architettonica e il N ) iy FLUVIALI P 3 -
paesaggio del 11/06/20 e dell'ambiente periurbano. altrl.Enn ed al necessario grado di )
protezione delle strutture autostradali.
Ove presenti, la pavimentazione di nuove aree adiacenti o sottopasso dovra essere dotata di adeguate schermature a verde integrate alle fasce arboree sopra citate
in un progetto paesaggistico generale integrato che, all'interno di una visione globale, possa adattarsi alle specificita delle varie zone di intervento. PARZIALMENTE ACCOGLIBILE
. prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |, .\ esemplificativo, sottopassi e sponde fluviali pressoché interamente mineralizzate con estirpazione di vegetazione spondale spontanea fiancheggiate da Inviluppo dei due punti precedenti (100 e 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-R-AUA0021
102 Comune di Bologna Comune Bo Parere Commissione | | i o <irade pavimentate non sono reputate congrue ad una visione volta ad una declsa intensificazione delle cortine verdi ed alla riqualificazione ambientale INSERIMENTO PAESAGGISTICO 101). Accoltain PD Ove compatibile con le indicazioni di altri Enti punto 6.2
per la qualita architettonica e il . SOTTOPASSI E FASCE FLUVIALI ) - " N
paesaggio del 11/06/20 g.e‘nerallzzat?. Tale . » o . ) ) - ) ) 5 o Si approf?nd\ra.lo SlI.JdIO ?lOAHCO' 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0050
visione dovra entrare nello specifico dei trattamenti ripali dei canali esistenti tramite adeguata analisi storico-morfologica ed un progetto capace di integrarsi ai piani morfologico dei corsi fluviali.
delle aree esterne alle fasce di competenza.
3.1 Ambito fluviale Reno
Per quanto attiene I'area fluviale Reno, si ritiene che I'intervento proposto non possa essere valutato positivamente in quanto prevede una risagomatura con
‘ prot. MIT n.66 del 15/06(2[?20 materla!l che nulla hanno a che vedere con il territorio (radicale trasformazione dell'ambito paesaggistico storicizzato, massicciata a blocchi squadrati) risultante in DIFFICILMENTE ACCOGLIBILE DA UN 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-R-AUAQ021
Comune di Bologna Comune Bo Parere Commissione |un'ulteriore INSERIMENTO PAESAGGISTICO AMBITO . . o R
103 ] . . ; ) ) ;. o . L . . . L —— L PUNTO DI VISTA IDRAULICO Accolta in PD Ove compatibile con le indicazioni di altri Enti punto 6.2.1.1
per la qualita architettonica e il |antropizzazione con tentativi progettuali di mimetismo mal riusciti: qualora il delle rive fosse impr , si ritengono consigliabili soluzioni FLUVIALE RENO N . N .
) . ) N ) ) o ) ) I, L ) 8 N Inviluppo dei punti precedenti. 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0050
paesaggio del 11/06/20 coerenti con la tipologia di ciottolo/masso proprio dell’alveo fluviale integrate ad una vegetalizzazione il pil estesa possibile. A difetto, la vegetazione spondale dovra
essere
rafforzata, integrata, arricchita e mantenuta, assicurando la sua resilienza all'intervento e fondando le basi per la sua crescita spontanea.
3.2 Ambito fluviale Navile/Battiferro
Per quanto attiene I'area fluviale Navile/Battiferro, si ritiene che I'intervento proposto sia da ritenersi incongruo in quanto, trattandosi di canali a regime d’acqua
controllato, le sponde possono essere con la i che li contr: dall’ex Porto di citta fino ai canali di Pianura. Si ritiene
che il tratto di PARZIALMENTE ACCOGLIBILE
‘ prot. MIT n.66 del 15/06(2[?20 canali interessati §|a occasione Pér L\lna .valonzzazlone c{el perco.rso cal.'ralo SF?I'IEO vche Il.flancheggla,v anncarne.mte atto a.l\a rls.ahta dEI. Fava\l\ che Frasc\navan.o le Ir.wwluppo de\vp‘u.nt\ preceder!n. 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-R-AUAQ021
104 Comune di Bologna Comune Bo Parere Commissione |barche dal mare fino al Porto di citta. L'intervento dovra armonizzare i nuovi inserimenti con |'uso di materiali autoctoni quali lo stabilizzato per il tratturo e il legno INSERIMENTO PAESAGGISTICO AMBITO |Si approfondira il progetto di Accoltain PD Ove compatibile con le indicazioni di altri Enti punto 62.1.2
per la qualita architettonica e il |per i parapetti e le FLUVIALE NAVILE-BATTIFERRO sistemazione delle aree sottostanti 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUAQS0
paesaggio del 11/06/20 recinzioni. D'altro lato, la barriera antirumore proposta con fascia orizzontale trasparente (rif. AUAOOS0, tavole 16 e 17) appare particolarmente dissonante, fuori I'infrastruttura, sulla base di funzioni che
luogo e generalmente povera di intenti e risoluzione progettuale: contrariamente al presunto tentativo di “mitigazione” dell'impatto delle barriere, la soluzione dovranno essere indicate dal Comune.
progettuale richiama le
facciate di modesti edifici industriali. Non si evince la funzione delle fasce trasparenti. Il compositivo, percettivo e materico tra gli elementi orizzontali dell'asse viario-
barriera e del ponte sottostante appare completamente ignorato.
prot. MIT n.66 del 15/06/2020 . .
Comune di Bologna Comune Bo Parere Commissione | > AMPito fluviale Savena Abbandonato ) ) o ) INSERIMENTO PAESAGGISTICO AMBITO |PARZIALMENTE ACCOGLIBILE ) o N 111465-0000-PD-DG-URE-00000-00000-R-AUACO2L
105 per la qualita architettonica el In ragione della minore antropizzazione dell'area, valgono in toto le precedenti in merito all'arr della spondale e limitrofa. Non FLUVIALE SAVENA ABBANDONATO Inviluppo dei punti precedenti. Accolta in PD Ove compatibile con le indicazioni di altri Enti punto 6.2.1.3
) si notano miglioramenti significativi in tal senso. Si auspica il trattamento a verde tramite vere aree boscate massive. 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0050
paesaggio del 11/06/20
Comune di Bologna CZ:L‘n’\eﬂIl;ronl;eaf;?é:r{?r:szgzge 3.4 Ambito fluviale Savena INSERIMENTO PAESAGGISTICO AMBITO DIFFICILMENTE ACCOGLIBILE DA UN 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-R-AUA0021
106 Valgono in toto le precedenti considerazioni sui trattamenti spondali, sui materiali utilizzati (nel caso specifico anche per i parapetti) e sull'arricchimento della PUNTO DI VISTA IDRAULICO Accolta in PD Ove compatibile con le indicazioni di altri Enti punto 6.2.1.4

per la qualita architettonica e il
paesaggio del 11/06/20

Si auspica il a verde tramite vere aree boscate massive.

FLUVIALE SAVENA

Inviluppo dei punti precedenti.

111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA0050




RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
111465-0000-PD-A2-OPC-FO000-00000-R-AUA-0002
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0137
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0138
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0139
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0140
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0141
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0142
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0143

f(‘e Bb:’::::Z:t’i\‘lLI:oUrZIS:Rsfituiscono uno degli elementi di maggior impatto sul paesaggio e a tal riguardo riteniamo debba essere valutato I'intero “prospetto” 111465-0002-PD-A2-OPC-F0000-00000-D-AUA-0144
. : " ‘g . €8 p p‘ €8 o € P " . y p" P 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0145
prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |scarpate/viadotti dalla quota di campagna fino alla sommita delle barriere. A tal riguardo si riscontra che le soluzioni proposte di barriere a semplice “nastro ACCOGLIBILE 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0146
Comune di Bologna Comune Bo Parere Ct i orizzontale” non fanno altro che accentuare la ferita che il rilevato costituisce di per sé. Si ritiene innanzitutto indispensabile prevedere una Cfr. p.tp 82, salvo che il manufatto
107 € e " " r . " N i . " P . - N p P INSERIMENTO PAESAGGISTICO FOA p i N . Accolta in PD 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0147
per la qualita architettonica e il |rappresentazione estesa per lunghi tratti che possa facilitare la valutazione della proposta. Fin d'ora si ritiene che la barriera antirumore debba comunque essere barriera acustica deve rimanere un 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0148
paesaggio del 11/06/20 maggiormente integrata sia col paesaggio naturale (ove presente —ed ¢ il caso delle rampe e dei rilevati) sia con i manufatti ingegneristici (ponti) tramite un disegno manufatto commerciale certificato.
organico e differenziato tratto per tratto proponendo soluzioni specifiche e non ripetute, con linee non necessariamente sempre orizzontali. Si reputa che la soluzione 111465-0002-PD-A2-OPC-F0000-00000-D-AUA-0149
ri osta non tenga nel giusto \‘/’alore la m‘::rleo ia specifica dei spin oli tratti. ? ' g ' ’ 111465-0002-PD-A2-OPC-F0000-00000-D-AUA-0150
prop Banele gl sp € k 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0151
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0152
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0153
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0154
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0155
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0156
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0157
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0158
Per quanto riguarda i materiali impiegati, si reputano corten e PVC non adeguati: pur rimanendo aperti alla soluzione in corten, si sottolinea tuttavia come I'impiego ACCOGLIBILE
estensivo ed in forma geometrica ripetuta possa da un lato risultare eccessivamente invasivo, dall'altro introdurre un nuovo fattore microclimatico potenzialmente Cfr. p.tp 82, salvo che il manufatto . ) - . ) L
o ) 3 N . E' previsto I'utilizzo dei seguenti materiali:
prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |rischioso sia per le barriera acustica deve rimanere un acciaio verniciato RALE019
108 Comune di Bologna Comune Bo Parere Commissione |corsie d’emergenza che per gli ambiti limitrofi. Il PVC risulta essere una soluzione di modesto intendimento, senza rapporto con I'ambiente naturale né con quello INSERIMENTO PAESAGGISTICO FOA -  |manufatto commerciale certificato. Accoltain PD alluminio anodizzato 111465-0000-PD-A2-OPC-FO000-00000-R-AUA-0002
per la qualita archi ica e il |edificato. Salvo ulteriori appi i in merito alle ragioni del suo utilizzo (funzionali, manutentive, estetiche), il rivestimento esterno in PVC & ritenuto fin d'ora MATERIALI La lamiera stirata al posto della rete in vetro stratificato 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0142
paesaggio del 11/06/20 superfluo ed incongruo. Nel ribadire che le barriere, a parere della Commissione, debbano essere oggetto di una progettazione estesa alle rampe e ai manufatti, si PVC é accogliibile, non i materiali naturali
ritiene di poter consigliare per le stesse la realizzazione con materiali che cromaticamente possono essere rapportati alle diverse situazioni: ad esempio, lamiere come legno e terre, per ragioni di spazio e
microforate /stirate, materiali naturali come il legno e le terre, barriere vegetali, pilt ampie superfici trasparenti o traslucide. manutenzione.
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0143
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0144
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0145
Le barriere non dovranno necessariamente avere un profilo orizzontale ma potranno avere un andamento con diversi profili ed inclinazioni a generare un dinamismo 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0146
visivo ed una maggiore i con i dislivelli i creati in coil dirampe e i: la progettazione delle intersezioni dovrebbe essere PARZIALMENTE ACCOGLIBILE 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0147
occasione per Cfr. p.tp 82, salvo che il manufatto 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0148
prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |trattare il nuovo manufatto come ambiente dove poter alloggiare attrezzature e servizi da integrarsi con il territorio e non necessariamente un’opera “da barriera acustica deve rimanere un premesso che il profilo sommitale & vincolato dalla progettazione acustica 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0149
Comune di Bologna Comune Bo Parere Commissione |nascondere”. In termini generali, per la valutazione di un progetto cosi esteso e complesso in ragione dell'intersecarsi di matrici ambientali ed architettoniche, manufatto commerciale certificato. Accolta in PD N ) p,, N N L p 8 - ) . 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0150
109 oA ) B L N INSERIMENTO PAESAGGISTICO FOA \ - N - & stato previsto I'inserimento di transizioni nei tratti terminali e nei tratti
per la qualita architettonica e il |occorre definire i parametri che E' accogliibile uno studio di dettaglio dei con barriere acustiche a diverse altezze e diversi materiali 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0151
paesaggio del 11/06/20 non possono essere certo quelli di “analogia strutturale e formale” con le situazioni preesistenti - come indicato in Relazione Paesaggistica - bensi quelli non limitati tratti terminali delle barriere acustiche : 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0152
alla mitigazione ambientale dell'intervento, ma dalla presa di coscienza di un nuovo importante al migli delle i ioni, alla ma non la modifica del profilo sommitale, 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0153
valorizzazione vincolato dalla progettazione acustica. 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0154
del paesaggio residuale, al dialogo con I'edificato ed all'evoluzione dell’ambiente naturale e costruito. 111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0155
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0156
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0157
111465-0002-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA-0158
- : s s . - . P - PARZIALMENTE ACCOGLIBILE
Questa Commissione sostiene che la finalita di un progetto integrato qualitativo risieda non nella sola mitigazione dalle trasformazioni proposte, ma nella 1l Comune deve fornire indicazioni circa le
compensazione e rigenerazione dei sistemi esistenti limitrofi ove preesistenti, e nella ricucitura dei medesimi ove assenti. Tale attitudine progettuale non viene - P~
- . . . . ) . - . . N P L funzioni da allocare nelle aree indicate,
limitata al oallari ma vuole dove possibile o desiderato, a interventi complementari piu decisi e - .
I e . n . s By . N . tra quelle compatibili con la sicurezza
prot. MIT n.66 del 15/06/2020 |coraggiosi: a titolo puramente esemplificativo, I'attivazione dei sottopassi per spazi ed attivita tipicamente urbane, siano esse in spazi e strutture chiuse (vere e N N . - " PR, -
" . N - . " - . - . n . T dell'infrastruttura e le necessita della sua . E' necessario ricevere dal Comune di Bologna indicazioni circa le funzioni
Comune di Bologna Comune Bo Parere Commissione |proprie strutture abitabili sottopasso, ad esempio spazi e laboratori per creazione ed esposizione, eventi temporanei, depositi, centrali impiantistiche...) che aperte A . N Non accolta in PD . - .
110 s N N r . L " L sl N PROGETTO URBANO INTEGRATO ispezionabilita e manutenzione. da allocare nelle aree indicate, tra quelle compatibili con la sicurezza
per la qualita architettonica e il |(skate parks, bike parks acrobatici, campi sportivi, stazioni di arrampicata...). s . . v . . . I .
N La possibilita di connettere i due lati del dell'infrastruttura e le necessita della sua ispezionabilita e manutenzione.
paesaggio del 11/06/20 [ oo e
" - TP " . . N . " territorio esterno a San Donnino &
Di conseguenza la Commissione fa appello a nuove forme peculiari di integrazione e di interrelazione fra le parti componenti che sono presenti nella proposta della N SR .
" . . s . favorita dal tracciato in trincea, in assenza
piazza soprastante |'autostrada in localita San Donnino, ma S N
. del quale una ricucitura in copertura
assenti altrove. L
appare poco efficiente.
3 ASSETTO VIABILISTICO - ACCESSO AL SISTEMA AUTOSTRADALE
In riferimento all'accesso dallo svincolo di via Caselle all'autostrada/complanare le tavole "STD 0173 planimetria Segnaletica di progetto" e "STD 0154 planimetria
Segnaletica stato attuale e rimozioni" non risultano coerenti tra loro. La orizzontale di corsia tra C¢ e Sud e casello autostradale, in
tavola STD 0173, & continua e non consente |'accesso all ma alla C Sud per chi siimmette dalla rampa di accesso a sud del sistema
autostradale. Contrariamente, in tavola STD 0154 non viene riportata la rimozione dell'attuale segnale di direzione verso le autostrade Al e A14.
Non si ritiene accettabile la previsione di progetto di eliminare I'accesso diretto alla rete autostradale per chi proviene dal Comune di San Lazzaro, in quanto tale
soluzione comporterebbe impatti e modifiche sostanziali alla viabilita locale e di transito, anche con ricadute di tipo ambientale, che non sembrano essere stati
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 [analizzati e valutati compiutamente nel SIA. NON ACCOGLIBILE
111 Comune di San Lazzaro prot. MIT n}.ZlQDS (?el 16/06/2020|Secondo la '» i prog i I dell'accessf) diretto allfi rete»aut}os‘tradale avr?bbe come cansegut‘enza chAe I'accesso ?I Cése!‘? autostrafﬁale SVINCOLO DI VIA CASELLE Tale propo?ti? risulta ncrj percorribile d}a» Non accolta come da riscontro MIT ~
Relazione istruttoria allegata alla |avverrebbe sulla nord presso lo svincolo n.13 il traffico in ingresso all'autostrada, con uscita e reingresso dei veicoli in carreggiata un punto di vista normativo ed in termini
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sud presso lo svincolo n.12, e quindi con una maggiore percorrenza dei veicoli in ingresso. Inoltre si determinerebbe la conseguenza che il traffico sarebbe incentivato
ad accedere direttamente verso lo svincolo n.12 della tangenziale utilizzando la viabilita ordinaria di attraversamento del centro abitato di San Lazzaro (via Emilia,
Bellaria/Canova ecc.). Questo nuovo assetto della circolazione determinerebbe un forte incremento dei flussi di traffico all'interno del centro abitato cittadino, per la
presenza sia del traffico locale che di quello di attraversamento, con un maggiore impatto anche in termini di inquinamento atmosferico. Lo scenario di progetto non
risulta quindi coerente con I'obiettivo primario dell’Amministrazione comunale di ridurre il traffico di attraversamento nei centri abitati, al fine di perseguire obiettivi
di sicurezza della circolazione e di riduzione dell" izi della afonti dii acustico ed atmosferico. Si chiede pertanto di modificare il
progetto mantenendo I'attuale accesso diretto al casello per i veicoli in ingresso provenienti dalla rampa di accesso a sud del sistema autostradale.

di sicurezza stradale
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ELABORATI DI RIFERIMENTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT
DEFINITIVO
4.1 PC1 - PERCORSO CICLABILE NORD - SUD LUNGO VIA CASELLE -RETE STRATEGICA PUMS (PC1)
Al fine di perseguire gli obiettivi del PUMS si richiede di realizzare in via prioritaria, quale collegamento nord-sud, il percorso ciclabile di progetto lungo via Caselle
(percorso PC1 tavola 1) che permette di garantire la continuita delle connessioni ciclabili dalla via Emilia con il territorio di Bologna a nord del torrente Savena.
L'asse stradale di via Caselle & gia oggetto di riqualificazione nell'ambito del progetto autostradale (Porta Urbana San Lazzaro) e I'inserimento del percorso ciclo-
pedonaledsull |:to ovest (lilella strada (PC1), dillla;ghezza no; inferioreba 3,0: m, per consentire il transito promiscuo di pedoni e ciclisti, permette una ridefinizione degli 11111;665500000000PP[;)/T’l\t;?;iigg%zzzz%:ﬂfj:;;
spazi stradali di via Caselle, coerenti con quelli di una strada extraurbana di tipo C2.
In tal modo, sul lato opposto della strada si puo quindi realizzare un marciapiede di larghezza non inferiore a 1,50 m. (tavola 2). ﬁi:zzggggZg::::gizﬁggiggggg:g:iﬁ:g:ﬁ
- 1l nuovo tracciato, di cui si chiede la realizzazione, deve inoltre risolvere il problema della pericolosita degli attraversamenti pedonali situati sulle rampe in 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUAG412
ingresso/uscita dalla tangenziale in corrispondenza dei bracci di immissione alle rotatorie situate a nord e sud del corpo autostradale/tangenziale, mediante la 111465-LLOO-PE-IN-118-RPO18-00000-D-STD2041
realizzazione di due sottopassi (tavola 1 attraversamenti Al, A6).
Si sottolinea infatti la pericolosita del izi degli attra i pedonali (come risulta dagli elaborati di progetto) sul ramo di immissione in complanare iﬁ::gttgg’:zm::;:::ggii:zzzzz:g:igigﬁ
(rotatoria a sud) e sul ramo di uscita dall'autostrada (rotatoria a nord) che, essendo posizionati in tratti curvilinei, hanno spazi di avvistamento insufficienti. 111465-0000-PD-A2-U13-SP003-00000-D-STR-1510
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020|- Quindi, sul ramo della rotatoria a sud dell'infrastruttura autostradal iale la i i diun primo (A1) eviterebbe I'attraversamento della CICLABILE PC1 VIA CASELLE 111465-0000-PD-A2-U13-SP003-00000-D-STR-1511
112 Comune di San Lazzaro prot. MIT nv.21908 dvel 16/06/2020 ram;?a, in Lfsclta dalla ?In ingresso va‘lla e e alla autostrada (cqmplesslvamente di 3vcors|e), mettendo in sicurezza ;?er i pedo:'w E PONTE CICLOPEDONALE CON VIA ACCOGLIBILE PRFVIA V‘ERIFICA‘TECNICA Accoltain PD 111465-0000-PD-A2-U13-SP003-00000-D-STR-1512
Relazione istruttoria allegata alla |- Parimenti, sul ramo della rotatoria a nord dell'infrastruttura lar di un secondo sottopasso (A6) eviterebbe I'attraversamento salvo verifica di dettaglio
. ; o N . P . . STRADELLI GUELFI 111465-0000-PD-A2-U13-SP003-00000-D-STR-1513
DGC n.89 del 12/06/20 delle rampe in uscita dalla autostrada e in ingresso alla tangenziale, anche in questo caso, mettendo in sicurezza i pedoni. 111465-0000-PD-A2-U13-SP003-00000-R-STR-1514
Il percorso ciclo-pedonale proseguirebbe quindi lungo la corona circolare della rotatoria e lungo la via Caselle, mediante ampliamento del percorso pedonale 111465-0000-PD-A2-U13-SP004-00000-D-STR-1520
esistente, fino a raggiungere I'attraversamento ciclo-pedonale esistente e realizzare la continuita con la pista ciclabile prevista da progetto lungo la via Zucchi (PC3). 111465-0000-PD-A2-U13-SPO04-00000-D-STR-1521
- Il progetto, nel pre\;eclilere I'ampliamtlanto del marclilapiede sul lato oves: divia Casellde Tfnord d:l sottovia“autloitraddale (fg.zl ma;lapale 165',”dovr‘a considerare le 111465-0000-PD-A2-U13-SPO04-00000-D-STR-1522
osservazioni inviate dalla proprieta relativamente alla sistemazione e valorizzazione del fronte di via Caselle al fine di agevolare I'accesso alla stessa.
- In corrispondenza del ponte sul torrente Savena, al confine con il Comune di Bologna, non si ritiene perseguibile la soluzione di progetto della continuita ciclo- 1;;22::2222:53:3\‘2_;811s;ggggggg?:;;iiz?
pedonale mediante allargamento dell'attuale marciapiede sul ponte fino a 4,00 m, a scapito della carreggiata stradale, che induce un sensibile restringimento della 11465-0000-PD-IN-118-PPO03-00000-D-STR- 1401
sFe.ss.a. " " " . P N " " 11465-0000-PD-IN-118-PP003-00000-D-STR-1402
Si ritiene che per la sicurezza della circolazione il restringimento della carreggiata sul ponte sia eccessivo.
Si chiede quindi il solo allargamento dei marciapiedi su entrambi i lati della strada fino a 1,50 m. di larghezza.
Non essendo quindi possibile il pr del percorso cic lungo il ponte sul Savena, al fine di realizzare la continuita del percorso PC1 (itinerario 9 del
PUMS), si auspica la realizzazione di un ponte ciclabile e pedonale di collegamento con la via degli Stradelli Guelfi nel comune di Bologna.
4.2 PC2 - PERCORSO CICLO-TURISTICO
"- Si richiede inoltre di realizzare anche il percorso di progetto che collega I'area a sud del sistema autostradale (stazione SFM) con I'area a nord dello stesso (via
Caselle in prossimita del ponte sul torrente Savena) che si sviluppa per circa 900 metri su area verde/agricola (percorso PC2 - tavola 1), ma con caratteristiche di
percorso naturalistico all'interno del sistema a verde descritto al successivo punto 7.3.
- Rispetto al disegno di progetto pervenuto, occorre approfondire in sede di progetto definitivo le seguenti tematiche:
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020|- interferenza con |'accessibilita alle proprieta private (accessi, aree agricole intercluse ecc.); 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUA0409
113 Comune di San Lazzaro prot. MIT n..21908 c{el 16/06/2020|- difficolta nel disegno del profilo altimetrico di progetto della pista ciclabile per la differenza di quota agli imbocchi del sottopassaggio con il terreno agricolo limitrofo CICLABILE PC2 ACCOGLIBILE Accoltain PD 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUA0410
Relazione istruttoria allegata alla |al corpo autostradale/tangenziale; 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUA0411
DGC n.89 del 12/06/20 - modifica del tracciato della pista, a lato della particella 37, per evitare di suddividere la particella 636 (area agricola); 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUA0412
- integrazione del percorso di tipo naturalistico nell'ambito della nuova proposta di infrastruttura del verde lungo Savena;
- inserimento di aree di sosta lungo il percorso con sedute ombreggiate;
- per l'illuminazione del percorso, qualora separato da quello della carreggiata carrabile, si richiede un sistema di rilevamento della presenza, in modo da mantenere
un'i minima da e solo al delle persone.
4.3 PC3 - PERCORSO CICLO-PEDONALE VIA ZUCCHI
Lungo la via Zucchi sono in corso i lavori di urbanizzazione nell'ambito di un nuovo insediamento residenziale e I'intera porzione di questo territorio & interessata da
i ivi progetti di rij urbana di aree industriali dismesse (Ambiti di riqualificazione di PSC).
- Alfine di realizzare la connessione ciclo pedonale tra tali nuovi insediamenti con il sistema urbano comunale e I'accessibilita alla stazione SFM, come da richiesta del
Comune, ASPI ha previsto la realizzazione un percorso ciclo-pedonale lungo via Zucchi, a partire dal limite di intervento di competenza comunale (PC3).
Si precisa che il progetto della pista ciclabile a carico di ASPI si dovra sviluppare fino al limite dell'intervento circa in prossimita della cabina Enel esistente (tavola 3).
Il ridisegno complessivo della strada dovra pertanto essere coerente con |'organizzazione degli spazi della sede stradale previsti nell'ambito del PUA in corso di
realizzazione; ovvero percorso ciclo-pedonale sul lato sud di larghezza 4,00 m., carreggiata e banchine per un totale di larghezza 6,50 m. (conforme ad una strada
locale di tipo F) e marciapiede di 1,50 m. di larghezza sul lato nord.
- Pertanto, pur non essendo di competenza di tale ambito, il progetto dovra rappresentare il marciapiede sul lato nord della strada (di larghezza minima di 1,50 m.) al
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 fine di cercare di Perseguire un ridisegno omogeneo degli‘spazi stradali nell'ambito dfella generale riqualificazione della via Zucchi. o .
- Il progetto dovra prevedere adeguate opere per lo smaltimento delle acque meteoriche sul lato sud della strada, connesse alla realizzazione del percorso ciclo-
114 Comune di San Lazzaro pR“"' MIT n.21908 del 16/06/2020| '\ 1o ¢+  aimente non rappresentate nelle tavole di progetto, che risultano alquanto generiche; CICLOPEDONALE PC3 VIA ZUCCHI ACCOGLIBILE Accoltain PD 111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUAO412
elazione istruttoria allegataalla | "o o oo e medesime ragioni, il progetto dovra prevedere le opere per I della strada (at non presente).
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Qualora ASPI ritenga di non realizzare le opere per la pubblica illuminazione, devono essere realizzate almeno le opere edili propedeutiche per I'installazione dei
lampioni (plinti di sostegno dei pali, polifore, ecc....).
Nel caso in cui I'intervento di realizzazione della pista ciclo-pedonale comporti uno spostamento della mezzeria della strada dovra essere risagomato il profilo
trasversale della sede stradale.
- Infine si richiede la realizzazione delle seguenti opere in corrispondenza dell'intersezione tra via Caselle e via Zucchi:
- Spostamento dell'isola spartitraffico in posizione piu centrale rispetto alla carreggiata al fine di agevolare la manovra di svolta a destra su via Caselle che attualmente
risulta difficoltosa in particolare per i mezzi pesanti;
+ Realizzazione di una piattaforma rialzata in via Zucchi in prossimita dell'accesso all'area di parcheggio adiacente alla chiesa, al fine di realizzare un attraversamento
pedonale (attraversamento pedonale A8) e garantire la continuita del marciapiede su entrambi i lati della strada.
Si chiede di adeguare il progetto secondo quanto sopra riportato.
4.4 INDICAZIONI SUI MATERIALI - PAVIMENTAZIONE DELLE PISTE CICLABILI E DEI MARCIAPIEDI
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 || tratti di marciapiede dovranno essere realizzati in blocchetti di CLS di colore grigio come tavola STD 0040 M1.1.
. prot. MIT n.21908 del 16/06/2020 | tratti di pista ciclabile dovranno essere realizzati in blocchetti di CLS di colore differente dalla pavimentazione del marciapiede e posati con il lato lungo posto PAVIMENTAZIONE CICLABILI E . 111465-0000-PD-DG-AMB-00000-D-STD0040
115 Comune di San Lazzaro ) ) . o 3 e " N - . . . ) SIPRENDE ATTO Accolta in PD 111465-0000-PD-DG-AMB-00000-D-STD0041
Relazione istruttoria allegata alla |trasversalmente alla direzione della pista, secondo le specifiche di tavola STD 0040 M1.1 e con cordoli laterali di contenimento in CLS vibrato dim. 15/25. MARCIAPIEDI 111465-0000-PD-DG-AMB-00000-D-STD0042
DGC n.89 del 12/06/20 Si chiede di adeguare il progetto secondo quanto sopra riportato.
5.1 QUALIFICAZIONE E AMBIENTAZIONE DEGLI SPAZI STRADALI NELL'AMBITO DELLA RIQUALIFICAZIONE DI VIA CASELLE
- In termini generali, come gia evidenziato al punto 4.1, si richiede che sulla via Caselle le sezioni stradali propongano una distribuzione degli spazi (compatibilmente
con le dimensioni disponibili) secondo il seguente criterio: sede stradale, aiuola per sistema del verde, pista ciclabile e/o marciapiede (tavola 2). L'asse stradale di via
Caselle & oggetto di riqualificazione nell'ambito del progetto autostradale (Porta Urbana San Lazzaro) e I'inserimento del percorso ciclo-pedonale sul lato ovest della
strada, di larghezza non inferiore a 3,00 m, per consentire il transito promiscuo di pedoni e ciclisti, permette una ridefinizione degli spazi stradali di via Caselle,
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 | coerenti con quelli di una strada extraurbana di tipo C2. Su‘l lato opposto della strada si mantiene un marciapiede di larghezza non inferiore a 1,50 m. (tavola 2). 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUAG409
116 Comune di San Lazzaro prot. MIT n.21908 del 16/06/2020 |- La fascia di verde ai lati della via Caselle deve essere la pii ampia possibile per ospitare un sistema di verde non residuale. RIQUALIFICAZIONE VIA CASELLE ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA Accoltain PD Ove tecnicamente fattibile 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUAG410
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- Le aree piantumate devono prioritariamente essere localizzate in prossimita dell'infrastruttura dovendo, in particolare, assorbire la CO2 e trattenere le polveri fini,
oltre alla funzione di mitigazi istica e delle isole di calore;

Tutti gli interventi a verde dovranno essere prowvisti di impianto di irrigazione.

- Pi1 in generale, nel disegno di riqualificazione di via Caselle, il progetto dovra perseguire |'accessibilita e la piacevolezza dei percorsi pedonali e ciclabili, mediante la
qualita architettonica delle soluzioni, attraverso I'utilizzo dei materiali e I'inserimento di elementi vegetazionali e di arredo urbano quali, ad esempio, punti di sosta
possibilmente ombreggiati lungo lo sviluppo dei percorsi

salvo verifica di dettaglio

111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0412
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N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA
- realizzazi di un'isola sal it
5.2 SICUREZZA ATTRAVERSAMENTI PEDONALI realizzazione, di unisola salvagente
" X " o . . I . X - " centrale sull'attraversamento pedonale
Negli elaborati progettuali non sono evidenziate opere di protezione della mobilita pedonale in corrispondenza delle zone di interferenza (attraversamenti) con la o " 3
) ‘ A ; N ) ] previsto in via Caselle all'intersezione con
circolazione stradale. Occorrera pertanto prevedere i seguenti interventi per la sicurezza pedonale: via Zinella compatibilmente con le
- realizzazione, di un'isola salvagente centrale sull'attraversamento pedonale previsto in via Caselle all'intersezione con via Zinella compatibilmente con le traiettorie . P ) .
) ) s j NN traiettorie di svolta su via Caselle da via
di svolta su via Caselle da via Zinella e dell'accesso all'attivita «Roadhouse» (tavola 1 attraversamento A5); Zinella e dell'accesso all'attivits
- realizzazione di un attraversamento pedonale su via Caselle, in corrispondenza dell'anello della rotatoria all'intersezione con via Poggi, con isola salvagente mediante " (tavola 1 att
adeguamento dell'isola spartitraffico (tavola 1 attraversamento A4); 5); HTAVETAERT
- 1l progetto prevede su via Poggi I dell" all'i a rotatoria medi la reali { di due corsie, con assenza di attraversamenti ACCOGL;BILE
pedonali. Occorre prevedere, al fine di garantire la continuita del percorso pedonale sul lato est di via Caselle verso la stazione SFM, la realizzazione di realizzazione di un attra‘versamenta
attraversamenti pedonali su tutti i rami stradali afferenti la rotatoria (tavola 1 attra i A2, A3), con dell'isola spartitraffico al fine di realizzare : :
un'isola salvay en:e ( ) P pedonale su via Caselle, in 111465-LLO0-PE-IN-118-RP018-00000-D-STD2041
" & . " P PR " " " . corrispondenza dell'anello della rotatoria 111465-LLO0-PE-IN-118-RP018-00000-D-STD2042
- per la sicurezza stradale realizzare opere per maggiore illuminazione degli attraversamenti pedonali (A1-A2-A3-A4-A5-A6-A7-A8-A9) conformemente alle normative . . ) . N
vigenti e alla Direttiva per I'applicazione dell'art. 2 della Legge regionale 29 settembre 2003, n. 19 recante: "Norme in materia di riduzione dell'inquinamento allintersezione con via Pogg, con isola 111465-LLOO-PE-IN-118-R0010-00000-D-5TD2049
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020| V6% € @ & D€ e 0E7 96D 4% : £ee ree! gk ‘ a salvagente mediante adeguamento 111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUAG409
117 Comune di San Lazzaro prot. MIT n.21908 del 16/06/2020 In particolare si cphiede di dotgare i ;ttraversamenti A3 e A7 (tavola 1) anche di portale a sbraccio con segnali retro illuminati sopra la carreggiata (tavola 4 - esempio ATTRAVERSAMENTI PEDONALI VIA dellisola spartitraffico (tavola 1 Accolta in PD Ove tecnicamente fattibile 111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUAO410
Relazione istruttoria allegata alla | © 8 P 8 P 68 P CASELLE attraversamento Ad); 111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUAO411
DGC n.89 del 12/06/20 Lo 8 N . . " . y . " . C " ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA. 111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0412
- In riferimento all'attraversamento A7, dovra essere modificata la geometria dell'isola spartitraffico della rotatoria per la realizzazione di un'isola salvagente. Per tali | brogetto prevede su via Poggi
interventi dovra essere acquisito il parere dell'Ente proprietario della strada, ovvero la citta Metropolitana di Bologna. I‘a\IZr imempn de\l‘a(testamengti
- Nel tratto di via Caselle compreso fra le due rotatorie di svincolo si sono riscontrano incongruenze tra le varie tavole che descrivono I'intervento, piu precisamente: a\l‘intersiz'\one a rotatoria mediante la
In tavola STR 1089 I'estradosso della ciabatta di fondazione delle spalle del ponte & indicato a quota 48.42 m; in tavola STD 2041 la quota minima del profilo stradale & . . . 5 .
indicata a quota 48.38 m realizzazione di due corsie, con assenza di
B tty ti pedonali. O
- Occorre pertanto uno studio delle sezioni trasversali atto a verificare che le opere in progetto (pacchetto di pavimentazione, rete di drenaggio delle acque @ ::::;:’:2’: f‘i:: d‘im:r‘ant?rc:\r:
meteoriche) non interferiscano con le strutture di fondazione. contﬁvuité del lerccrso idonale sul lato
- Nella tavola STR 1089 la sezione che rappresenta I'organizzazione della sede stradale riporta una larghezza di 9,00 m con a lato pista ciclabile su sede stradale o P P .
- . . est di via Caselle verso la stazione SFM, la
protetta da cordolo e marciapiede, diversamente da quanto rappresentato in tavola AUA 0410. ) . ) . )
o . N Lo - S X o . ) ) realizzazione di attraversamenti pedonali
- Nelle sezioni in corrispondenza del sottovia non & indicata la demolizione e il rifacimento dei marciapiedi a quota piu bassa, che in questo modo rimarrebbe troppo L N ) N
alto su tutti i rami stradali afferenti la
§ tatoria (tavola 1 atti ti A2,
Si chiede di modificare gli elaborati progettuali dando uniformita e coerenza alle soluzioni adottate, chiarendo tutte le incongruenze rilevate. rotatoria (tavola 1.a raversam?n A2
A3), con adeguamento dell'isola
spartitraffico al fine di realizzare un'isola
salvagente.
5.3 RIQUALIFICAZIONE DELL'AREA DEL SAGRATO DELLA CHIESA
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 Q o . . " 8 . " W . " " . " N
rot. MIT n.21908 del 16/06/2020 Nel tratto di via Caselle fra la rotatoria S.P.31 e via Zucchi, nell'ambito della riqualificazione degli spazi stradali sulla via Caselle, si rende necessario procedere ad un RIQUALIFICAZIONE SAGRATO CHIESA VIA
118 Comune di San Lazzaro pReIa‘zione i;truttoria allegata alla ridisegno complessivo anche dell'area del sagrato della chiesa. L'ipotesi di massima proposta da Autostrade andra meglio sviluppata all'interno delle successive fasi CASELLE SI PRENDE ATTO Accolta in PD 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUA0412
rogettuali (tavola 5).
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5.4 ILLUMINAZIONE STRADALE VIA CASELLE
La tavola di progetto relativa alla pubblica illuminazione della viabilita interferita e degli interventi sul territorio in Comune di San Lazzaro & la
INIMPSA012IMPOODOPT0480-0; in tale tavola non sono indicati i punti luce presumibilmente da asportare (p.es. torri faro al centro delle rotatorie) e se si prevedono
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 p:" re tpllitn til'm;n |Zleitanmzntue r:/limt‘;liili:'ppu: S: T pi:iSirb“e uttmdm;ei:‘ncr:erilii?: er/o pi” e(f/iiﬂim lle, via Zucchi, sistemazione perimetrale delle rotatorie e relativi
. prot. MIT n.21908 del 16/06/2020| < urea ! estensione delia viabilita comunale Interessata dagl Interventi in progetto (via Laselle, via ucchl, sistemazione perimetraie defle rotatorie € retatiy . . . . . 111465-0000-PD-IN-IMP-SA012-IMP00-D-OPT0480
119 Comune di San Lazzaro Relazione istruttoria allegata alla accessi, piste ciclabili, parcheggi, marciapiedi, ecc.) si richiede uno studio illuminotecnico che tenga conto della eventuale compresenza dei punti luce esistenti (con ILLUMINAZIONE VIA CASELLE ACCOGLIBILE Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio 111465-0000-PD-IN-IMP-SA012-IMP00-D-OPTO481
DGC n.89 del 12/06520 installazione di lampade LED al posto di quelle attuali) e di quelli di progetto, e I'indicazione nelle tavole di progetto di quali punti luce sono nuovi, esistenti da
) ammodernare, esistenti da spostare, esistenti da eliminare.
- Se effettivamente ¢ prevista la rimozione delle torri faro dalle rotatorie, & necessario che ASPI si faccia carico anche del ripristino dell'allestimento a verde.
Si veda anche punto 6.5.
5.5 REGIMENTAZIONE ACQUE
- L'intervento su via Caselle (IN 118) comprende una modifica dell'andamento altimetrico con abbassamento fino a 0,50 m rispetto alla quota attuale per mantenere il
franco nel sottopasso, e interventi sulle superfici afferenti al medesimo sistema di smaltimento delle acque meteoriche (marciapiedi, piste ciclabili, parcheggi).
Questo comporta la necessita della progettazione ex-novo dell'intero sistema, tenendo conto anche delle acque provenienti dal parcheggio nord della stazione SFM
(progetto di imminente realizzazione da parte del Comune). Nel Progetto Definitivo ora disponibile & presente una sola tavola IN118 R0010 DP0O0O D IDR 0234-0 Nell'ambito dell'intervento di riqualifica di via Caselle & stato previsto il
rot. MIT n.21743 del 15/06/2020 relativa alla rotatoria sud e non pare presente alcun calcolo idraulico. In proposito si osserva che I'officiosita idraulica del collettore esistente (che recapita le acque a rifacimento integrale del sistema di drenaggio del tratto in progetto. Il
prot. MIT n.21908 del 16/06/2020 gravita, con pendenza molto bassa, direttamente nel torrente Savena presso il ponte stradale di via Caselle, al confine con il Comune di Bologna), gia attualmente nuovo sistema di drenaggio sara dotato di vasca di sollevamento con 111465-0000-PD-IN-100-00000-00000-R-IDR1700-0
120 Comune di San Lazzaro pReIa.lione i‘stru(toria allegata alla appare insufficiente; probabilmente non sara possibile adeguarlo alle nuove quote e all'ampliamento della superficie afferente senza I'inserimento di un impianto di REGIMAZIONE ACQUE VIA CASELLE SI PRENDE ATTO Accolta in PD recapito nel rio Zinella. Si segnala che le acque meteoriche provenienti da 111465-LLO0-PD-IN-118-RP018-DP000-D-STD0246-0
DGC n.89 del 12/06520 sollevamento, il cui onere deve essere individuato gia a livello di progetto definitivo. nord, compreso il parcheggio della stazione SFM, vengono recapitate nella 111465-LLO0-PD-IN-118-RP018-DP000-D-STD0266-0
: - Cib premesso, si richiede quindi la redazione di una relazione idraulica e di tavole di progetto della nuova rete di drenaggio, previa acquisizione delle necessarie condotta HERA posta lungo la viabilita e pertanto non gravano sulla rete
informazioni sullo stato di fatto, I i dei i esistenti presso il Comune di San Lazzaro o altri Enti e, se necessario, |'effettuazione di idraulica in progetto.
specifici rilievi.
- Si richiede inoltre che il collettore principale sia dotato di pozzetti di ispezione ad interasse massimo di 80 m, sia nei tratti di nuova costruzione, sia nei tratti per i
quali risultasse possibile conservare il manufatto esistente (attualmente ne & privo).
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020|5.6 INTERFERENZE RETE/SOTTOSERVIZI E' stato verificato congiuntamente con i tecnici HERA che il manufatto
121 Comune di San Lazzaro prot. MIT n.21908 del 16/06/2020 | Rete fognaria: & necessario verificare congiuntamente con i tecnici di HERA la compatibilita dell'allargamento della sede stradale con i manufatti e gli sfioratori posti INTERFERENZE RETE FOGNARIA CON SI PRENDE ATTO Non applicabile sfioratore, posto a mo:&e dell'autostrada, non interferisce con i lavori in
Relazione istruttoria allegata alla |sia a monte che a valle dello Scatolare TS13B (Rio Zinella, alla pk. 21+832, erroneamente denominato Zanella nel progetto). SCATOLARE RIO ZINELLA P rogetto !
DGC n.89 del 12/06/20 prog
6.1 PARCHEGGIO P1 STAZIONE SFM SAN LAZZARO DI SAVENA (TAVOLA 1 — TAVOLA 6)
Nel corso dell'anno 2020 sara dall’ i il nuovo parcheggio a servizio della stazione SFM di San Lazzaro di Savena, posto a nord
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 |della linea ferroviaria Bologna-Taranto, comprese le relative opere stradali di accesso e sosta, intervento che pertanto & stato stralciato dalle opere a carico di ASPI
" prot. MIT n.21908 del 16/06/2020 | per sostituirlo con opere alternative. PARCHEGGIO P1 STAZIONE SFM SAN .
122 Comune di San Lazzaro . . . o . . . . . . " " . SI PRENDE ATTO Accolta in PD 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUA0409
Relazione istruttoria allegata alla |- Occorre tuttavia risolvere I'innesto tra il progetto del parcheggio SFM e il progetto ASPI (strada e PC1), rendendo compatibili i due progetti sulla linea di confine e LAZZARO DI SAVENA
DGC n.89 del 12/06/20 ridefinendo la geometria dell'intervento pr in corri del parcheggio SFM, tenendo conto dell'ultima versione del progetto redatta dal Comune di
San Lazzaro e gia trasmessa ad ASPI. (tavola 6).
6.2 PARCHEGGIO P2 FRA LA LINEA FERROVIARIA E LA VIA ZINELLA (TAVOLA 1 E TAVOLA 7)
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 Il progetto ridefinisce I'attuale parcheggio di via Caselle in fregio alla ferrovia come «oggetto a sé stante» con accesso da via Zinella. i richiede che I'attuale area sia
123 Comune di San Lazzaro prot. MIT n..21908 c{el 16/06/2020 |ri ati anc.he " la di |nte.rvent.| di d.elle barriere stradali o in alternativa I.mstallazlone di .parapem. Le ﬁrvmure (cordoli, . PARCHEGGIO P2 FRA LA LINEA ACCOGLIBILE Accoltain PD 111465-0000-PD-IN-118-SA012-00000-D-AUAG409
Relazione istruttoria allegata alla |parapetti, illuminazione stradale) dovranno essere identiche a quelle previste nel progetto del nuovo parcheggio presso la stazione SFM nord in modo da perseguire FERROVIARIA E LA VIA ZINELLA
DGC n.89 del 12/06/20 un disegno unitario dell'area. Si chiede di mantenere |'accesso carrabile al civico 87 di via Caselle sull'attuale area di parcheggio (tavola 7).
6.3 NUOVO PARCHEGGIO SCAMBIATORE DI VIA CASELLE P3 (TAVOLA 8)
In riferimento al nuovo parcheggio scambiatore previsto nel progetto definitivo, si ritiene che tale intervento sia coerente con le richieste gia avanzate
all'Amministrazione comunale dalla Prefettura e dalla stessa Societa Autostrade per I'ltalia per consentire lo stazionamento dei mezzi per I'emergenza neve in
prossimita ma esternamente all'infrastruttura autostradale. Dovranno essere verificate/concordate con I'Amministrazione Comunale, gia in questa fase, le soluzioni di
dettaglio da attuare per garantire la sicurezza della circolazione, la maggiore fruibilita e accessibilita del parcheggio e la migliore sistemazione ambientale, in
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 partici:are in reulazio;r)\e a? segulenti te:niu- “ I Hone s * o F & e ‘ : I .
" ot. MIT n.21908 del 16/06/2020 N NUOVO PARCHEGGIO SCAMBIATORE DI ACCOGLIBILE
124 Comune di San Lazzaro pr /06/ - verifica della geometria del parcheggio per lo stazionamento dei mezzi pesanti in caso di emergenza neve e/o blocco della circolazione in autostrada (raggi di Accolta in PD 111465-0000-PD-IN-118-5A012-00000-D-AUA0409
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curvatura delle immissioni su via Caselle, delle corsie di manovra all'interno del parcheggio, delle aiuole ove posizionare gli alberi, ecc);

- riorganizzazione degli spazi nell'area di parcheggio. Al fine di un corretto inserimento paesaggistico risulta necessario che il nuovo parcheggio scambiatore risulti
circondato e schermato visi da una siepe p di arbusti, integrata da alberature di prima grandezza, previsti dal Regolamento Comunale per la
Tutela del Verde.
+ Eliminazione della ica ori.

ntale (zebrature per delimitazione aree interdette al transito).

VIA CASELLE P3

salvo verifica di dettaglio
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7.1 COMPENSAZIONE EMISSIONI CLIMALTERANT!

La prescrizione A5 di VIA prevede la compensazione delle emissioni di CO2 anche mediante I'installazione di nuovi impianti FER integrati nella struttura del progetto o
in quota di partecipazione alla costruzione di nuovi impianti. Si ritiene che quota parte di tali interventi debbano interessare il Comune di San Lazzaro di Savena, in
quanto I'aumento delle emissioni di CO2 interessano anche il tratto dell'opera che attraversa il nostro territorio e il nostro Comune, aderendo al Patto dei Sindaci, ha
assunto gli obiettivi di riduzione delle emissioni climalteranti entro il 2030 di almeno il 40% rispetto al 2008. E' pertanto necessario che gli interventi previsti nel
nostro territorio vengano condivisi con I' i nelle attivita di monitoraggio del PAESC. Qualora vi fossero problematiche tecniche
0 tecnico-economico per l'inserimento di tali impianti compensativi nella parte infrastrutturale che insiste sul territorio di San Lazzaro, ASPI potra richiedere

all' inistrazione Comunale 'indivi di edifici o aree di propria proprieta per l'installazione degli stessi.

Essendo tale valutazione richiesta dalla VIA si ritiene opportuno che la stessa sia effettuata gia in sede di progettazione definitiva, anche al fine dell'espressione del
parere di competenza da parte del Comune.

L'osservazione n.125, insieme alla n.88 del Comune di Bologna, richiama la
prescrizione C2 del DEC/VIA, a sua volta ricompresa nella prescrizione A5
per la quale il Decreto stesso individua la fase di progettazione esecutiva
come termine per I'awvio della verifica di ottemperanza.

Pertanto, nell’ambito dell’attuale progettazione definitiva, ci si & limitati a
valutare la fattibilita tecnico ed economica di dotare I'infrastruttura di un
impianto di pannelli fotovoltaici.

In alternativa, resta valida I'indicazione riportata nel Decreto VIA di
valutare la “partecipazione in quota parte alla costruzione di nuovi impianti
alimentati da fonti rinnovabili installati su altre infrastrutture esistenti del
territorio metropolitano”.

prot. MIT n.21743 del 15/06/2020
prot. MIT n.21908 del 16/06/2020
Relazione istruttoria allegata alla
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Comune di San Lazzaro azione Comunale e COMPENSAZIONE EMISSIONI CO2 SIPRENDE ATTO Rimandata al PE 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-R-AMB2000-0

7.2 PIANO DI MONITORAGGIO
Come gia evidenziato in fase di VIA, si ritiene che il piano di monitoraggio ambientale sul territorio di San Lazzaro di Savena sia insufficiente. In particolare:

rot. MIT n.21743 del 15/06/2020
P! /06 - si richiede I'installazione di almeno un punto di monitoraggio della qualita dell'aria con metodica Al sia a Nord (per individuare I'impatto sull'abitato di Caselle, in fase

111465-0000-PD-SD-PMA-00000-00000-R-MAMO001-2
prot. MIT n.21908 del 16/06/2020

Comune di San Lazzaro Relazione istruttoria allegata alla di espansione residenziale) che a Sud (per individuare I'impatto sul cento abitato di San Lazzaro) dell'infrastruttura; PIANO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-SD-PMA-00000-00000-D-MAMO0002-2
DGC n.89 del 12/06/20 - si richiede che il monitoraggio delle vibrazioni interessi anche gli edifici residenziali pit prossimi all'infrastruttura; 111465-0000-PD-SD-PMA-00000-00000-D-MAMO0005-2
- si richiede che il monitoraggio del rumore, con metodica R4 e R4-bis venga effettuato sui recettori risultati piu critici dalla simulazione acustica (1129, 2200).
111465-0000-PD-IT-520-AP020-SF000-D-SUA0440
111465-0000-PD-IT-520-AP020-SF000-D-SUA0441
7.3 OPERE A VERDE E INSERIMENTO PAESAGGISTICO (TAVOLA 9) 111465-0000-PD-IT-520-AP020-SF000-D-SUA0442
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020|Si ribadisce la necessita che venga realizzato un parco periurbano nell'area verde boscata lungo fiume ricompresa tra la tangenziale a sud e il fiume Savenaaeste a 111465-0000-PD-IT-520-AP020-SF000-D-SUA0443
Comune di San Lazzaro prot. MIT n.21908 del 16/06/2020 | nord. La tipologia di progettazione del verde dovra essere quella di un parco pubblico di tipo naturalistico, al cui interno sviluppare il percorso ciclopedonale PC3 NUOVA AREA VERDE TRA TANGENZIALE ACCOGLIBILE Accoltain PD 111465-0000-PD-IT-520-AP020-SF000-D-SUA0444
Relazione istruttoria allegata alla |descritto al precedente punto 4.3. L'intervento proposto & coerente con altri analoghi nel territorio del Comune di Bologna volti a creare un valore aggiunto in termini SUD E FIUME SAVENA 111465-0000-PD-IT-520-AP020-SF000-D-SUA0445
DGC n.89 del 12/06/20 di valorizzazione del territorio e dell e di rafforzamento dell'identita del paesaggio. 111465-0000-PD-IT-520-AP020-SF000-D-SUA0446
111465-0000-PD-IT-520-AP020-SF000-D-SUA0447
111465-0000-PD-IT-520-AP020-SF000-D-SUA0448
111465-0000-PD-IT-S20-AP020-IMP00-D-OPT0526
Nello specifico, pertanto, si ritiene necessario p are la di verde a parco istico (tavola 9), p delle fasce boscate a ridosso 111465-0000-PD-IT-S00-GEO0-00000-R-SUA-0050
. . . . i, . P ) 111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0069
dell'infrastruttura (con particolare riferimento al lato Sud della stessa e in ottemperanza alla prescrizione C13 di VIA), nonché a ridosso del corso del fiume Savena 111465-0000-PEIT-S00-OV000-00000-DSUAGDT?
(anche in questo caso in ottemperanza alla prescrizione C3 di VIA, in quanto il corso d'acqua svolge un'importante funzione di continuita ecologica, della quale I'asse 111465-0000-PEIT-500-OV000-00000-D-SUAGDS3
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 |infrastrutturale tangenziale/A14 rappresenta una cesura importante), trattate con soluzioni progettuali adeguate anche a connotarne una fruizione naturalistica e da 111465-0000-PDIT-$21-AP021.SF000-D-SUACAS0
Comune di San Lazzaro prot. MIT n.21908 del 16/06/2020|acquisire ricomprendendole nelle aree da espropriare. , ) ) " OPERE A VERDE ACCOGLIBILE Accolta in PD 111465-0000-PD-IT-521-AP021-5P000-D-SUA0451
Relazione istruttoria allegata alla |- E inoltre necessario che le aiuole interne agli svincoli abbiano una progettazione a verde rustica ma esteticamente qualificante dell'accesso ad un'area urbana
DGC n.89 del 12/06/20 (tavola 1 e tavola 9, area V2). 111465-0000-PD-IT-521-AP021-5T000-D-SUA0452
Pili in generale si fa riferimento alle prescrizioni di VIA C7, C8 e C9 la cui ottemperanza non & riscontrabile, per il tratto all'interno del Comune di San Lazzaro, nel 111465-0000-PD-IT-521-AP021-OV000-D-SUA0453
progetto depositato. 111465-0000-PD-IT-521-AP021-ARR00-D-SUA0454
111465-0000-PD-IT-521-AP021-ARR00-D-SUA0455
111465-0000-PD-IT-521-AP021-IMP00-D-OPT0527
Per quanto riguarda le compensazioni delle aree boscate oggetto di trasformazione a causa del progetto, dall'elaborato "censimento vegetazionale" emerge che, nel
Comune di San Lazzaro di Savena, tali aree i a5.804 mq. ciascuna area per il proprio rapporto di compensazione, risulta
la necessita di 14.319 mq di nuove aree a bosco. Inoltre si evidenzia che il censimento di cui sopra non ha considerato |'area interessata dal nuovo parcheggio
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 [scambiatore (fg. 2 mappali 640 e 642) per complessivi circa 5.000 mq che, moltiplicati per un rapporto di compensazione stimato di 3, dovrebbero dar luogo ad un
129 Comune di San Lazzaro prot. ’\.MT n..21908 d.EI 16/06/2020 |nt‘ervento compensative d.l 15000 ma. - . Lo . " . " COMPENSAZIONE BOSCHI ACCOGLIBILE Accolta in PD Si prevede compensazione mediante monetizzazione 111465-00000-PD-DG-AMB-VG000-00000-R-SUA1000
Relazione istruttoria allegata alla |- Risulta pertanto necessario che, nel territorio comunale di San Lazzaro, vengano individuati oltre 29.000 mq di nuove aree boscate a compensazione di quelle
DGC n.89 del 12/06/20 trasformate dal progetto. Si chiede quindi di integrare il progetto in tal senso. Si evidenzia che tali interventi compensativi sono da considerarsi aggiuntivi ad eventuali
interventi ivi delle i i prescritti in sede di VIA (come peraltro indicato nella prescrizione di VIA C4) e che gli stessi non possono
interessare aree gia boscate o in fase di rinaturalizzazione spontanea. In tal senso, ad esempio, I'intervento sulla ex rampa di svincolo (fg 2 mappali 242 e 678) non
puo essere considerato nel computo (tavola 1 area V1).
7.4 RUMORE
| risultati delle simulazioni acustiche evidenziano che per alcuni recettori presenti sul territorio comunale (1129, 2200) vengono superati uno o piu limiti massimi
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 | previsti dalla normativa e dalla classificazione acustica del territorio. In particolare, si evidenzia come tali superamenti siano dovuti all'intervento di progetto,
130 Comune di San Lazzaro prot. MIT n..21908 d.el 16/06/2020 C‘omportando un‘ peggiorémeﬂto d‘ella silua‘Zione %alt‘uale. Siritiene p»erltaﬂt»o necessario che ASP! proneda ad‘ adottare soluzioni»di mil}ig‘azioni ?Su\l‘infraslru?tura o RUMORE ACCOGLIBILE Accoltain PD Accolta con potenziamento delle mitigazioni presenti Elaborati studio acustico
Relazione istruttoria allegata alla | direttamente sui recettori) tali da riportare i valori di progetto entro i limiti e, comunque, entro i valori attuali. In tal senso non si condivide la risposta negativa
DGC n.89 del 12/06/20 rispetto alla richiesta della prescrizione di VIA n. 7 punto 2-H (elaborato PAC0001) e si ritiene che, qualora la soluzione di estensione delle barriere fono-assorbenti
non sia i ile, occorra trovare soluzioni alternative per garantire il corretto clima acustico sul recettore.
7.5 EFFICIENZA ENERGETICA E INQUINAMENTO LUMINOSO
In linea con la prescrizione di VIA A11-3 e come gia pr idenziato da questa , in sede di progetto esecutivo dovra essere presentata
tutta la documentazione prevista dalla direttiva regionale sull'inquinamento luminoso e il risparmio energetico, di cui alla DGR 1732/2015 (tenuto conto che
I'intervento ricade nella zona di protezione speciale dell'osservatorio di Granarolo) che attesti la rispondenza ai requisiti previsti dalla stessa relativamente agli
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 |impianti di illuminazione pubblica. Occorre specifica progettazione illuminotecnica anche dei percorsi ciclabili e degli interventi sulle strade comunali (via Caselle - via
131 Comune di San Lazzaro prot. MIT n.21908 del 16/06/2020 | Zucchi). T o o ) - , ILLUMINAZIONE SI PRENDE ATTO Rimandata al PE -
Relazione istruttoria allegata alla |- Si precisa che tutti gli impianti di pubblica cher in carico all' azione Comunale dovranno essere di tipo a LED con temperatura di
DGC n.89 del 12/06/20 colore inferiore ai 3000 K ed essere predisposti per I'installazione di sistema di telecontrollo punto a punto tecnologicamente ed operativamente compatibile con
quello gia adottato dall'Amministrazione comunale, oltre a prevedere la riduzione del flusso nelle ore centrali della notte (mezzanotte virtuale).
Per l'illuminazione delle ciclabili, qualora separata da quella della carreggiata carrabile, si richiede un sistema di rilevamento della presenza, in modo da mantenere
un'i inazi minima da e solo al delle persone.
7.6 REGIMENTAZIONE ACQUE TOMBINI IDRAULICI DI ATTRAVERSAMENTO
Nell'elaborato AMBO100 & riportata la seguente prescrizione al punto C17:
"Ambiente idrico superficiale e sotterraneo
tutti i tombini idraulici di attraversamento dell'’A14 dovranno garantire, sempre, il regolare deflusso delle acque da nord a sud dell'asse autostradale, con pendenze
adeguate e senza che a monte o a valle del rilevato stradale si formino "accumuli" di acqua a causa di eventuali dislivelli, agli imbocchi, tra la quota di fondo dei
tombini e la quota di fondo dei fossi esistenti; a tal riguardo dovra essere effettuato un rilievo altimetrico dettagliato cui far seguire, in sede di progetto esecutivo, la
prot. MIT n.21743 del 15/06/2020 garanzié #gll'inv‘ar‘ian‘za dellreticolo idrau!ico territor‘iale"; In corrispo?denza di tale ?unto sono riporrate}el segu‘enti rrfodalité di ‘ottemperan%a:
| tombini idraulici esistenti vengono tutti mantenuti e prolungati al fine del mantenimento della loro efficienza idraulica. In particolare quelli che svolgono una . . e . .
132 Comune di San Lazzaro | PPt MIT n-21908 del 16/06/2020] oy corvogiiamento delle acque di drenaggio sono stati puntualmente verificati, quell di continuita idraulica sono stati prolungati rispettando la dimensione TOMBINO TCO035 ACCOGLIBILE Accolta in PD E'stato redatto l'elaborato specifico richiesto contenente il profilo 111465-0000-PD-A2-C25-TC035-00000-D-DROS00-0
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originale, in quanto sufficiente per lo smaltimento delle relative portate. La creazione di nuove rampe di svincolo e la necessita di modificare la direzione di flusso dei
fossi di progetto rispetto agli esistenti fanno si che numerosi siano i nuovi tombini di attraversamento e continuita idraulica. Le verifiche idrauliche eseguite sono
basate su appositi rilievi topografici eseguiti. Per ogni tombinatura & presente uno specifico elaborato riportante carpenteria, planimetria, sezioni e particolari."

In realta per il tombino TCO35 alla progressiva 21+580 non & presente un elaborato specifico, ma solamente uno tipologico relativo a tutti e 22 i tombini DN
1000/1200; pertanto per esso dovra essere fornito un elaborato specifico riportante il profilo longitudinale, senza il quale non & possibile verificare la compatibilita
delle quote di ingresso e di uscita con il piano di campagna; tale tombino & I'unico attraversamento idraulico dell'intero corpo autostradale in comune di San Lazzaro
su cui si interviene e al quale si applica il punto C17.

longitudinale del tombino TC035
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8 CANTIERI
Data la particolare complessita e articolazione del progetto, &' necessario che venga sviluppato gia in fase di progettazione definitiva un dettagliato piano di
cantierizzazione, per tutte le opere stradali in ambito urbano, con indicazione delle aree di occupazione temporanea, segnaletica di cantiere, tempi, fasi di lavoro,
individuazione dei percorsi alternativi nei casi di chiusure temporanee di tratte stradali, altri interventi particolari. Tale progettazione dovra tenere in particolare

considerazione gli impatti che in fase di realizzazione delle opere si genereranno sul contesto urbano, cercando, per quanto possibile, di minimizzarli, riportando i 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-S-CAP0001-0

rot, MIT n.21743 del 1506/ 2020 15U1tat Ottenuti con glistudi acustic e di altre valutazioni contenute nel SIA [PAC000A - Impatto acustico di cantiere -a pag.18 cantieri mobili-si rinvia all 111465-0000-PD-CN-ACN-00000-00000-D-CAP0200-0

prot. - Valutazione di impatto acustico per tutte le aree di cantiere e i cantieri mobili individuati come critici, che dovra essere redatta dallimpresa esecutrice nel rispetto . ) h I 111465-0000-PD-CN-ACN-00000-00000-D-CAP0201-0
' prot. MIT n.21908 del 16/06/2020 I ! : ’ ) " ore reee " ) : ) ) ; s ) Dal punto di vista acustico si conferma la barriera acustica di cantiere

Comune di San Lazzaro oo 3 delle specifiche contenute nel Capitolato Ambientale ; PAC 0006 - da pag 65 a pag 69 si valuta I'effetto dell'interposizione di una barriera acustica a protezione del CANTIERIZZAZIONE E FOA DI CANTIERE SI PRENDE ATTO Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio ! ) - ) 111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0820-0
Relazione istruttoria allegata alla | . o - " - prevista nell'elaborato PAC004 posta a protezione del fabbricato 1114.

DGC 189 del 12/08/20 ricettore 1114 (Road-house Restaurant). Non & chiaro se la valutazione effettuata ne dimostra la necessita. 111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0900-0

- I recettori 2200 2203 2204 2205 a nord sono ancora pili vicini e infatti anche per essi si ipotizza I'installazione di barriere acustiche prowvisorie in fase di cantiere 111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0901-0

(doppia linea verde). Nella tavola ESC 0014 Piano particellare di esproprio viene individuata un'area di cantiere a sud del corpo stradale/tangenziale in prossimita del 111465-0000-PD-CN-FAS-00000-00000-D-CAP0902-0

torrente Savena. Si chiede di meglio chiarire come si preveda di accedere alle diverse aree oggetto di intervento, e di espropriazioni, qualora cid non dovesse avvenire
direttamente dall'infrastruttura stradale della tangenziale, non essendo previste in progetto occupazioni temporanee delle aree limitrofe ma essendo indicate
puramente le aree da espropriare (aree di sedime nuove infrastrutture).

9 CONFORMITA' URBANISTICA E PIANO PARTICELLARE
Vista la nota regionale del 17/02/2020 con la quale si chiede di verificare la conferma della non conformita rispetto agli strumenti di pianificazione territoriale ed
urbanistica del progetto come gia comunicato alla Regione Emilia Romagna per il progetto originario con propria nota prot. n. 26192 del 21/06/2018;
si conferma quanto segue:
le opere risultano sostanzialmente all'interno delle fasce di rispetto stradale, delle pertinenze stradali o delle dotazioni ecologiche e ambientali, ad eccezione dei
seguenti interventi di riqualificazione:
- tratti di marciapiede su Via Caselle, lati est ed ovest;
- tratto di ciclopedonale su Via Zucchi;
- pista ciclabile in sede propria tratti nord e sud della tangenziale per le parti non ricomprese nelle fasce di rispetto stradale.
- aree a verde di mitigazi i e istica . 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA2074
Pertanto |'opera in oggetto non risulta conforme agli strumenti di pianificazione territoriale ed urbanistico-edilizia, in ogni caso anche ai fini dell'apposizione del CONFORMIEQRL;T:S’:E;;CA EPIANO SI PRENDE ATTO Accolta in PD 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA2075
vincolo espropriativo. Si osserva inoltre, a tal proposito, la non estrema chiarezza della legenda riportata nell'elaborato di progetto Piano Particellare tavola 1/1 (file 111465-0000-PD-DG-URB-00000-00000-D-AUA2076
denominato "11452-PD-SD-ESP 00000-00000-D-ESC-0014-0-PIANO SL"). Per una migliore comprensione delle tipologie di esproprio, nella legenda dovra essere
indicata la distinzione tra le due voci principali del piano particellare:
- aree ad occupazione temporanea
- aree di esproprio con le rispettive opportune articolazioni.

devono trovare corri: in quanto indicato nella colonna denominata "titolo occ." per ogni mappale nell'elaborato ELENCO DITTE "11114520002-PD-|
SD-ESP-00000-00000-T-ESC-0013-0". A seguito della condivisione definitiva del progetto, si rendera necessario un aggiornamento degli elaborati dello stesso
integrandoli con la sovrapposizione dello stato di progetto, anche in relazione alle mitigazioni previste, sulla cartografia di PSC (ambiti e vincoli) e RUE vigenti,
definendo in particolare la nuova ampiezza delle fasce di rispetto stradale.

prot. MIT n.21743 del 15/06/2020
prot. MIT n.21908 del 16/06/2020
Relazione istruttoria allegata alla
DGC n.89 del 12/06/20

Comune di San Lazzaro

ESPRIME NULLA CONTRO alla realizzazione del progetto infrastrutturale, a condizione che nelle successive fasi di progettazione e realizzazione dell'opera siano
rispettati i seguenti vincoli e prescrizioni:

- che vengano osservate le modifiche contenute nella lettera prot. n. M_D E24035 REG2020 0001910 del 5 mar. 2020 del Comando 2° Reggimento di Sostegno AVES
"Orione", che, ad ogni buon conto si annette al presente parere;

- venga effettuata una preventiva opera di bonifica da ordigni esplosivi residuati bellici , nel rispetto dell'art. 22 del Decreto Legislativo n. 66 del 15 marzo 2010 -
modificato dal decreto legislativo n. 20 del 24 febbraio 2012, owvero secondo le prescrizioni che saranno emanate, previa richiesta, dal competente Reparto
Infrastrutture. Una copia del Verbale di Constatazione, rilasciato dal predetto Reparto dovra essere inviato anche al Comando Militare Territoriale competente per

territorio;
Ministero della Difesa - prot. MIT n. 42574 del 5 N AP . . " N . INCREMENTO FOA
- I Il I Il v lla Difesa n.146/394/4422 del 2000, " lo all
COMANDO TRASPORTI E 01/06/2020 siano rlspetta:e e dlsposlzllonl contenute nel »a clrcoire feﬁo ft?to :-:ggl?;ien?: : lies? r;z 5(39“/ . del9 :gois:) goo,bsﬁpehr? ?f)st\tnurei;\l:'ir::le:'ctc o: a i 808 S| PRENDE ATTO Rimandata al PE e alla fase di realizzazione ~
MATERIALI parere formale aerea, e rappr cartografica”, la quale, ai lella sicurezza oli a bassa quota, impone obblighi gia con riferimento ad opere: INDICAZION! NORMATIVE

tipo verticale con altezza dal piano di campagna uguale o superiore a 15 metri (60 metri nei centri abitati); di tipo lineare con altezza dal piano di campagna uguale o
superiore a 15 metri; di tipo lineare costituite da elettrodotti a partire da 60KV;
- sia osservato quanto disposto dal Decreto Ministeriale LL.PP. del 4 maggio 1990, per eventuali sottopassi di altezza libera inferiore a 5 metri;
- sia osservato il Decreto Legislativo 22 gennaio 2004 n. 42 "Codice dei beni culturali e del paesaggio" con specifico riferimento ai beni culturali di peculiare interesse
militare.
Tenuto conto, infine, che ove nelle ive fasi di pr ione ed ione vengano apportate varianti che possano interferire con i beni di questa

azione Difesa, il p dovra sottoporre le varianti progettuali individuate allo scrivente ed al Comando Militare Esercito competente per territorio,
per tutti gli incombenti di legge.

prot. MIT n. 42574 del

01/06/2020
I to delle barriere di mitigazi tica, di cui all'int to FO-001 (file all.1 : 111452-0002-PD-DG-AMB-00000-00000-D-PAC0016) tandole i
Ministero della Difesa - Allegato lettera prot. n. M_D Itr::\rin;zezr; ?cofnee d:;:;:r:DI: ir:lalltlgazz;oer;ei:cc;usalcci?é' leiui:': elgireenllae:isota dell’ar(e;ed:I reggimento (prossima realizzazione di nuova palazzina a’\’l;uT:re‘\ aner:oenlar\‘e ACCOGLIBILE 111465-0000-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA0137-2
COMANDO TRASPORTI E £24035 REG2020 0001910 del |-~ ! ) pacita perime €8 P P g8l cetp INCREMENTO FOA o _ Accoltain PD
. evidenziata nel file PDF allegato) salvo verifica di dettaglio ) . .
MATERIALI 05/03/20 del Comando 2 R P - " s R . N . Elaborati studio acustico
; ) ‘Quanto sopra, allo scopo di migliorare le condizioni di sicurezza fisica e di rumorosita nei confronti dell’area del Reggimento prossima alla tangenziale.
Reggimento di Sostegno AVES
"Orione"
Comando Militare Esercito Emilia Rilascia il NULLA OSTA alla realizzazione dell'opera a condizione che: INCREMENTO FOA SI PRENDE ATTO 111465-0000-PD-A2-OPC-FO000-00000-D-AUA0137-2
Romagna prot. MIT n. 4018 del 19/03/20 |- vengano osservate le modifiche contenute nella lettera prot. n. M_D E24035 REG2020 0001910 in data 5 mar. 2020 che si allega BOB Richieste gia contenute nel parere del Accolta in PD Vedi osservazione 136
8 -per eventuali sottopasso di altezza libera inferiore a metri 5, venga osservato quanto disposto dal Decreto Ministeriale LL.PP. del 4 maggio 1990 INDICAZIONI NORMATIVE Ministero della Difesa Elaborati studio acustico

L'esame effettuato sugli elaborati ricevuti ha evidenziato una non completezza in merito alle interferenze rilevate, pertanto si informa che I'allegato sopracitato
comprende anche sei casi di interferenze non riscontrate nell’elenco ricevuto, per i quali di seguito sono riportati i codici identificativi:

« ACQ_111bis_Add

* GAS_141_Add

Hera prot. MIT n. 49220 del 10/06/20 |+ GAS_142_Add INTERFERENZE SIPRENDE ATTO Accolta in PD Elaborati risoluzione interferenze
« FOG_138_Add

« FOG_261_Add

« FOG_295_Add

L'allegato “Planimetrie delle interferenze aggiuntive” riporta I'indicazione dell’'ubicazione dei sei casi sopracitati.
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prot. MIT n. 49220 del 10/06/20

Ad integrazione delle osservazioni allegate (Quadro riepilogativo interferenze) che riportano I'indicazione circa la necessita o meno di prevedere opere di risoluzione

delle interferenze, si riportano di seguito le tipologie di opere necessarie per il mantenimento degli standard tecnici di Hera S.p.A. e INRETE Distribuzione Energia

S.p.A:

* Spostamento di organi di manovra e pozzetti fognari ricadenti laddove gli stessi dovessero rimanere ubicati in aree intercluse e difficilmente raggiungibili.

* La doc i progettuale ha rilevato lavorazioni relativamente all’abbassamento del piano stradale in corrispondenza dei sottopassi, senza

indicarne I'effettiva profondita di sbancamento della sede stradale rispetto allo stato di fatto. In questi casi, laddove non sia rispettato il ricoprimento minimo delle

condotte gas, acqua o fognatura come previsto dalla normativa vigente, risulta necessario prevederne il rifacimento. Si rimanda a successivo approfondimento

tecnico la definizione dei casi in cui occorrera prevedere uno spostamento di rete. In tutti i casi, occorrera ripristinare alla quota stradale finita le botole dei pozzetti e

i chiusini degli organi di manovra.

« Le eventuali interferenze tra le reti gestite e la realizzazione dei plinti a sostegno delle barriere fono assorbenti e dei plinti relativi alla posa dei manufatti per

Iallargamento della sede autostradale, non sono identificabili con precisione in questa fase di progettazione senza esecuzione di saggi in campo. Occorrera

pertanto approfondire puntualmente le eventuali interferenze con sopralluoghi dedicati e mirati alla loro risoluzione.

* In merito alla demolizione e al rifacimento dei cavalcavia, qualora la tubazione interessata sul ponte oggetto delle lavorazioni sia di tipo “ad antenna”,

rappresentando quindi I'unica fonte di app per le utenze i , occorrera pianificare i lavori in modo tale da permettere la realizzazione

anticipata delle opere di risoluzione delle interferenze in modo tale da garantire sempre |'erogazione del servizio.

« Durante I'esecuzione dei lavori il Soggetto Attuatore dovra adottare tutti gli accorgimenti necessari al fine di evitare danneggiamenti e/o rotture delle tubazioni

in esercizio; eventuali interventi che si renderanno necessari per il ripristino del corretto funzionamento delle condotte saranno posti a carico dell'impresa esecutrice.

* Si evidenzia che gli elaborati pervenuti presentano il censimento delle potenziali interferenze delle reti gas, acqua e fognatura con le opere di progetto, ma non

riportano dettagli relativi alle potenziali interferenze delle reti gestite nelle diverse fasi di lavorazione. Si rimanda a successivo approfondimento tecnico la definizione

dei casi in questione, per i quali saranno necessari maggiori dettagli sulle fasi di lavorazione dell’opera in oggetto.

* Per evitare che gli apparati radicali degli alberi di cui & prevista la piantumazione nelle aree verdi di progetto possano arrecare danni alle tubazioni esistenti,

occorrera sempre mantenere una distanza dalle condotte in esercizio di almeno 4 metri.

* Ricordiamo inoltre che sono da intendersi attivita con oneri a carico del Soggetto Attuatore ma con realizzazione a cura di Hera S.p.A. e/o INRETE

DISTRIBUZIONEENERGIA S.p.A. tutte le opere di risoluzione delle interferenze dei servizi gestiti con le opere in oggetto. Per tali opere il Soggetto Attuatore dovra

richiederne la valorizzazione economica tramite I'invio all'indirizzo heraspaserviziotecnicoclienti@pec.gruppohera.it dell’apposito modulo "Richiesta Preventivo
Reti", di ibile nel sito web www.gruppohera.it nella sezione “Progettisti e Tecnici/Richieste Multiservizio”. Data la complessita e la

ita dei progetti di ri delle interferenze si informa che occorrera un tempo di preventivazione di almeno 120 giorni dalla richiesta.

INTERFERENZE

SI PRENDE ATTO

Accolta in PD

Elaborati risoluzione interferenze
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Hera

prot. MIT n. 49220 del 10/06/20

RECAPITI ACQUE METEORICHE IN FOGNATURA

In merito alle immissioni di progetto in fognatura mista dei recapiti delle acque di origine meteorica derivanti dalle nuove piattaforme stradali, indicati nell'elaborato
“111452-0002-PD-AU-IDR-DP000-00000-R-IDR0025 - Relazione di calcolo”, non si evidenziano particolari criticita. Si segnala che i recapiti identificati dai codici 030,
035, 205 e 210 scaricano in reti bianche per cui Hera S.p.A. non & titolata ad esprimere parere a riguardo. Inoltre, si segnala che per il recapito identificato dal codice
215 non & indicato in planimetria il punto di immissione nella fognatura (rif. elaborato 111452-0002-PD-AU-IDR-DP000-00000-DIDR0059). Si evidenzia che la gestione
e manutenzione ordinaria e straordinaria dei sistemi di laminazione previsti per le acque meteoriche, comprensivi degli eventuali impianti di sollevamento, dovra
rimanere in carico a soggetti diversi da Hera S.p.A..

RECAPITI IN FOGNATURA

SI PRENDE ATTO

Accolta in PD

Si confermano i criteri e i recapiti precedentemente individuati anche nel
presente aggiornamento progettuale.

111465-0000-PD-AU-IDR-DP000-00000-R-IDR0025-2
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prot. MIT n. 49220 del 10/06/20

INTERFERENZE CON ESTENSIONE RETE TELERISCALDAMENTO DI PROGETTO

Si comunica che & in corso di pr ione un’ della rete di teleri: che prevede I'attraversamento della tangenziale di Bologna e

dell’, Al4in p ita dell”uscita n. 9 T: Nord di Bologna, indicativamente ai chilometri 16+860 corsia Nord e 16+800 corsia Sud dell’Autostrada
A14. Si allega una relazione illustrativa di inquadramento dell'intervento volta a descrivere le opere di progetto e un elaborato grafico di dettaglio riportante le
planimetrie di progetto e la sezione di attraversamento. Premesso che il tracciato di progetto per I'estensione reti di teleriscaldamento insiste su

terreni privati adiacenti la via San Donato per i quali Hera S.p.A. fara d da di servitt finali alla posa e ione delle condotte, come da accordi in
merito intercorsi si richiede ad Autostrade per I'ltalia S.p.A.:

1. nulla osta preventivo all'intervento di attraversamento delle condotte di teleriscaldamento descritto negli elaborati allegati “Relazione illustrativa” e “Planimetrie di
Progetto e Sezioni Attraversamento Rete TLR” e le prescrizioni circa le modalita per I'esecuzione dell'opera;
2. nulla osta all'utilizzo delle aree sulle quali at & prevista I' i di

la posa delle condotte di teleriscaldamento in progetto;
3.di la futura i ione di nuovi alberi nelle aree verdi/terreni di campagna adiacenti I'attraversamento delle reti TLR di progetto, alla
distanza di almeno 4 metri dal filo esterno delle condotte di teleriscaldamento.

Inoltre, al fine di predisporre gli elaborati esecutivi delle opere di nostra competenza, si chiede in ogni caso ad Autostrade per I'ltalia la disponibilita a fornirci i
seguenti elaborati:

* elaborati grafici as-built in formato editabile (es. dwg) del corpo stradale esistente, nello specifico la planimetria con indicate le progressive chilometriche e le
sezioni stradali, alle rispettive chilometriche, che comp i tipi di impiegati sia per la fondazione stradale che per le opere di sostegno
delle barriere, delle recinzioni e dei portali;

« elaborati grafici del progetto del passante evoluto in formato editabile (es. dwg) del corpo stradale nell’area interessata dall’attraversamento condotte TLR di
progetto, nello specifico occorrono la planimetria stradale con indicate le progressive chilometriche e le sezioni stradali, alle rispettive chilometriche, che
comprendano i tipi di fondazione di progetto sia per il manto stradale che per le opere di sostegno delle barriere, delle recinzioni e dei portali;

* eventuali analisi e considerazioni in merito alla bonifica di ordigni bellici predisposte per il “Passante Evoluto”.

per I'ltalia per lar del “Passante Evoluto” per

INTERFERENZE CON PROGETTO RETE
TELERISCALDAMENTO

NON ACCOGLIBILE
Vedi nota inviata ad HERA e MIT Prot.
ASP1 9211 del 22/06/2020

Non accolta come da riscontro MIT
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Bologna Fiere

prot. MIT n. 10230 del 22/06/20
Lettera osservazioni del 06/03/20

1. L'area principale di cantiere prevista per i lavori in oggetto & compresa tra autostrada e fiera e coincide in gran parte con I'area gia destinata allo sviluppo fieristico
(Ambito 150-1.1.6), come da Protocollo d'Intesa PG n.8488/2020 del 09/01/2020 sottoscritto da Bologna Fiere S.p.A., Comune di Bologna e Citta metropolitana di
Bologna. Si precisa che il Protocollo d'Intesa rappresenta I'aggiornamento di quanto gia sottoscritto nel mese di marzo 2017 - Prot. 19591/2017 - dalla Citta
metropolitana di Bologna, dal Comune di Bologna e da Bologna Fiere SpA, in attuazione dell'Accordo territoriale sottoscritto dagli Enti medesimi ai sensi dell'art. 15,
L.R. n. 20/2000 e ss.mm.ii.. Considerata la tempistica dei lavori programmati, tale ipotesi risulta il con i piani di ri i i della Fiera stessa, che
prevede la realizzazione delle prime opere entro il 2022; la realizzazione di un cantiere in tale zona infatti, rende impossibile I'avvio del cantiere "revamping fiera"
(vedasi allegato MFB_PROTOCOLLO D'INTESA_TAV000s_PIANO ATTUATIVO);

CANTIERE FIERA

ACCOGLIBILE

Accolta in PD

111465-0000-PD-CN-ACN-CB001-00000-D-CAP0300-0
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Bologna Fiere

prot. MIT n. 10230 del 22/06/20
Lettera osservazioni del 06/03/21

2. Il cantiere nell'area Ambito 150-116, sovraccarica la viabilita della zona, che sara oggetto di cantiere per la realizzazione delle prime opere del Protocollo d'Intesa
(vedasi allegato MFB_PROTOCOLLO D'INTESA_TAV000s_PIANO ATTUATIVO)

CANTIERE FIERA

SI PRENDE ATTO

Non accolta in PD

Le aree di cantiere indivi (e st i ifi come da
osservazione n.142) risultano direttamente connesse sia con la tangenziale
che con l'autostrada. Pertanto il traffico dei mezzi di cantiere avverra
principalmente da tangenziale e autostrada non andando a sovraccaricare
la viabilita ordinaria.

Bologna Fiere

prot. MIT n. 10230 del 22/06/20
Lettera osservazioni del 06/03/22

3. Il progetto non prevede una modifica della viabilita di uscita dal casello autostradale Bologna Fiere che, in delle grandi i, presenta gia forti
criticita relativamente ad accesso e deflusso. Visti gli interventi e il relativo incremento di traffico, si chiede di poter concertare un nuovo disegno della viabilita di
connessione al sistema di parcheggio (Michelino, eccetera) e alle arterie stradali (Viale Europa e Via Stalingrado);

SVINCOLO BOLOGNA FIERA

ACCOGLIBILE

Non accolta in PD

Le aree di cantiere indivi (e st i ifi come da
osservazione n.142) risultano direttamente connesse sia con la tangenziale
che con l'autostrada. Pertanto il traffico dei mezzi di cantiere avverra
principalmente da tangenziale e autostrada non andando a sovraccaricare
la viabilita ordinaria.
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Bologna Fiere

prot. MIT n. 10230 del 22/06/20
Lettera osservazioni del 06/03/23

4.l progetto prevede un percorso ciclabile all'interno delle aree individuate dal Protocollo d'Intesa di cui si chiede la possibilita di rivedere il tracciato, fermo restando
i punti di innesto rispetto alle aree interessate, in accordo con lo sviluppo della progettazione definitiva delle aree pertinenziali agli edifici in Ambito 150-116 secondo
quanto sara indicato nell'Accordo di Programma con il Comune di Bologna e Citta Metropolitana di Bologna

CICLABILE FIERA

ACCOGLIBILE

Accolta in PD

Intervento stralciato dal progetto

5. Si chiede di poter rivedere con un progetto condiviso, soprattutto per i tempi di r il sistema di per le aree a confine con

I'Ambito 150, nel rispetto di quanto prescritto dall'Accordo territoriale fra Provincia di Bologna, Comune di Bologna e Fiere Internazionali di Bologna, ai sensi dell'art.
prot. MIT n. 10230 del 22/06/20 |15 LR 20/2000, per il potenziamento del quartiere fieristico, approvato dalla Provincia di Bologna con deliberazione n. 114 del 18 dicembre 2001, dal Comune di
Lettera osservazioni del 06/03/24 | Bologna con 0.d.G. n. 359 del 13 dicembre 2001, da Fiere Internazionali di Bologna con delibera del Consiglio di Amministrazione n. 2/VI/bis del 21 gennaio 2002,
sottoscritto in data 25 gennaio 2002, in relazione alla compatibilita ambientale dello sviluppo sopra indicato, che prevede la realizzazione di una fascia verde di
compensazione ambientale a ridosso della tangenziale

111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0065
111465-0000-PD-IT-S00-GE000-00000-D-SUA0066
111465-0000-PE-IT-S00-0V000-00000-D-SUA0073
111465-0000-PE-IT-S00-OV000-00000-D-SUA0074

Bologna Fiere OPERE A VERDE FIERA ACCOGLIBILE Accolta in PD

prot. MIT n. 10230 del 22/06/20 |6. Nelle previsioni delle opere di mitigazione a ridosso dell'’Ambito 150 e della fascia si chiede la

Lettera osservazioni del 06/03/25 [verde, oltre I'asse stradale, per consentire una rifunzionalizzazione ambientale con le aree a nord.

ibilita di sviluppo di un collegamento

Bologna Fiere OPERE A VERDE FIERA NON ACCOGLIBILE Non accolta come da riscontro MIT -

1. Interventi propedeutici relativi alle spalle dei viadotti CV01 e CV02:

- dagli elaborati forniti alla Scrivente non si ha evidenza di interventi di consolidamento/sostegno dei rilevati su cui andranno posizionati gli appoggi prefabbricati
(larghezza 3,03 m e lunghezza 3,30 m) sui quali saranno varati i "ponti Bologna";

- dagli elaborati si evince che la quota di estradosso del manufatto & pari a -0.85 m rispetto al piano del ferro (p.f.). L'ingombro reale del "ponte Bologna", a meno di
tolleranze legate al montaggio dello stesso, & pari a 0.85 m, pertanto non & possibile prevedere la perfetta adiacenza tra I'opera provvisoria ed il manufatto definitivo;
a tal proposito sir: da di prevedere la quota di pari a-1,00 mdal p.f.;

- dagli elaborati relativi alle carpenterie e fondazioni delle spalle si ha evidenza della realizzazione di doppia fila di pali di grande diametro (1)1500 e L=57 m), facenti
parte del sistema di fondazione profonda dell'opera definitiva; non si ha pero evidenza di eventuali interferenze di tali opere con il rilevato ferroviario esistente, la cui
stabilita deve essere garantita in tutte le fasi dei lavori in parola.

PONTI FERROVIARI
Cvo1, Cvo2

Accoltain PD Si trova riscontro nelle carpenterie delle spalle e nelle tavole delle opere

prowvisionali.

APE2511, APE2521, APE2531
STR2504, STR2505, STR2605, STR2604, STR2654, STR2655
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RISCONTRO ALL'OSSERVAZIONE NEL PROGETTO

N. ENTE PARERE/DELIBERA OSSERVAZIONE ARGOMENTO/AMBITO RISCONTRO MIT DEFINITIVO NOTE ELABORATI DI RIFERIMENTO
2. Gestione attivita di assemblaggio dei viadotti CV01, CV02 e CV03:
- nell'elaborato "Piano generale delle fasi costruttive" viene rappresentata la realizzazione dei nuovi viadotti CV01, CV02 e CV03 a fianco delle attuali opere d'arte; . s "
durante la fase realizzativa di tali nuovi viadotti dovra essere sempre garantito il rispetto delle distanze di sicurezza dalle linee ferroviarie in esercizio. Si ritiene che PONTI FERROVIARI La distanza attuale tra e opere & pari a 16m asse-asse e 4,5m netti. Non
149 RFI prot. MIT n. 10541 del 24/06/20 TN o pre g . o P . 3 . . . y T . SI PRENDE ATTO Rimandata al PE abbiamo ancora avuto conferma da RFI che fosse sufficiente. Attendiamo -
tale criticita sia principalmente legata alle attivita di varo ed assemblaggio dei viadotti, con particolare attenzione al viadotto CV03 la cui realizzazione & prevista nelle V01, CV02, CVO3 o ) A
. - . - B N " N . maggiori dettagli per la fase esecutiva.
immediate vicinanze del viadotto "bretella per Venezia AV" e dell'opera da sostituire.
3. Larghezza camminamenti: E' stata fatta una verifica geometrica e la larghezza minima dei
- nello sviluppo del progetto dovra essere considerata la "larghezza minima dei camminamenti" prevista da normativa pari a cm 50, nonché il rispetto della distanza PONTI FERROVIARI camminamenti & confermata per tutti i cavalcavi ferroviari. Il progetto
150 RFI prot. MIT n. 10541 del 24/06/20 [minima dell'asse del camminamento stesso rispetto al bordo interno della rotaia piti vicina in funzione della velocita di linea, conformemente a quanto previsto CAMMINAMENTI ACCOGLIBILE Rimandata al PE esecutivo, riportera il dettaglio planimetrico e le sezioni dei -
dall'art. 8 della Legge 191/1974, nonché dall'art. 6 del DPR 469/1979 di cui si mostra un estratto. [...] camminamenti.
4. Cronoprogramma attivit interferenti con I'esercizio ferroviario:
- tra gli elaborati forniti alla Scrivente manca uno specifico elaborato di progetto relativo al cronoprogramma delle attivita interferenti con I'esercizio ferroviario. A tal PONTI FERROVIARI
151 RFI prot. MIT n. 10541 del 24/06/20 (proposito si ritiene necessario specificare la i cr ica delle | i ed i tempi di ciascuna attivita/fase, al fine di poter determinare il periodo di CRONOPROGRAMMA INTERFERENZE ACCOGLIBILE Accolta in PD, rimandata al PE per gli aspetti di dettaglio 111465-0000-PD-DG-GEN-00000-00000-S-CAP0001-0
soggezione delle stesse con I'esercizio ferroviario e quantificarne i relativi oneri. ESERCIZIO FERROVIARIO
5. Nuovo viadotto bretella per Venezia AV:
152 RFI prot. MIT n. 10541 del 24/06/20 | nelltelaborato "Pianta generale di.in.s.erimento delle opere" s.i nota .che. Ie.pilebde.l n}uovu»viadobm.:l della "»bretella pe.r Venez?a AV" coincidono con il limite del futuro PONTI FERROVIARI ACCOGLIBILE Accoltain PD Elaborati barriere di sicurezza
ampliamento della sede stradale. Si ritiene pertanto necessario fornire indicazioni circa sistemi di protezione da urti delle pile stesse. BRETELLA PER VENEZIA AV
6. Viadotto CV02 (linea di cintura BO-PD), spalla A
- dall'elaborato "Pianta generale di inserimento delle opere" si evince che il nuovo cavalcavia avra una lunghezza pari a 85,00 m, circa 30,00 m in piu rispetto L . . . . .
y . . . . . . o T . . La variazione sulla spalla, a livello di scostamento planimetrico e di
all'opera esistente (circa 15 m per ogni lato). Con questa soluzione progettuale, il tracciato ferroviario di ambedue i binari, in corrispondenza della spalla A (lato citta) PONTI FERROVIARI sovralzo, ha un impatto minimo sulle strutture. A valle della ricezione del
153 RFI prot. MIT n. 10541 del 24/06/20 |risulterebbe all'interno della nuova travata metallica in raccordo parabolico per circa 20,00 m, con una sopraelevazione max di 40 mm. L'opera dovra pertanto ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA Rimandata al PE L - . P . . o . -
) ) 5 o o . . o . . . Ccvo2 rilievo di dettaglio della linea, saranno inseriti a progetto esecutivo tutte le
risultare calcolata anche in relazione alle sollecitazioni dovute al tracciato in curva dato che non sara possibile effettuare alcuna modifica planimetrica del tracciato . . )
L . . L . ) . specifiche di dettaglio.
poiché questa comporterebbe la traslazione dell'attuale bivio (demolizione e ricostruzione) lato sud-ovest.
7. Trazione Elettrica e Impianti di Segnalamento:
- da una prima analisi degli elaborati forniti, data la larghezza dei ponti, sembrerebbe che non sia stata valutata in sede progettuale la possibilita di installare i sostegni " RV " A P P . "
Lo e . AR Ny . N AN B Negli elaborati di assieme dei ponti & inserito il dettaglio tipologico di
per gli impianti di Trazione Elettrica, che devono essere posizionati ad una distanza di almeno 2,25 m dall'interno della pit: vicina rotaia. Si chiede pertanto un PONTI FERROVIARI S e .
X N S R X A - ; ) attacco dei pali TE. Si prevede il fissaggio sulla trave catena, nel rispetto
154 RFI prot. MIT n. 10541 del 24/06/20 (appr sulla ela di specifici elaborati progettuali che riportino il posizionamento di tali opere di sostegno. TRAZIONE ELETTRICA E IMPIANTI DI ACCOGLIBILE PREVIA VERIFICA TECNICA Accolta in PD delle distanze prescritte. In progetto esecutivo, noto il tracciato dei STR2548, STR2609, STR2659
Ik necessario inoltre prevedere, in corrispondenza dei nuovi ponti ferroviari, la posa di nuovi cunicoli per cavidotti a tre gole separate, idonei per il passaggio di cavi di SEGNALAMENTO anze prescritte. In progetto ese ! ;
X . sostegni, saranno indicate posizioni e interassi sulle carpenterie.
segnalamento e di energia.
8. Convenzione ed espropri.
-Perr la i e successiva delle opere in progetto si dovra procedere con la sottoscrizione di apposita convenzione, a titolo
oneroso, che regolera la gestione delle diverse interferenze. Con I'occasione, si anticipa che I'impegno delle risorse ferroviarie necessarie per I'esecuzione PONTI FERROVIARI
155 RFI prot. MIT n. 10541 del 24/06/20 |dell'intervento in parola dovra essere economicamente sostenuto da parte della Societa richiedente. Si ribadisce inoltre, quanto gia detto con nota prot. RFI-DPR- SI PRENDE ATTO Non applicabile -

DTP_BO\A0011 \P\2020\0000891 in allegato, ossia che ai sensi della Legge 210/1985, i beni di questa Societa non possono essere sottratti alla loro destinazione
senza il consenso della Societa stessa.

CONVENZIONE




