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SISTEMAZIONE DELL' ALVEO DI PROGETTO
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TIPOLOGICO DI POSA MATERASSINO TIPO "RENQ" fuori scala PARTICOLARE DIFESA SPONDALE DI PROGETTO scala 1:50

CHIUSURA CON ROTOLI DI RETE
CHIUSURA CON COPERCHIO 1.00 pisto ciclabile in progetto

diaframmi

sponda fluviale sponda fluviale

picchetto
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materassi metallici tipo- RENO in" maglia tipo” 6x8 con file protetto con lega ZN AL 5%
2 e rivestito con polimero plastico @int 2,2 mm @est 3,2 mm (nominale)
spessore: 30 cm

3 Riempimento-con -pietrame di- pezzatura- adeguata
\_deotessile filtro ( peso >=400g/mq) steso con sovrapposizioni longitudinali e

trasversali di almeno 30 cm fissati mediante. graffatura metallica
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riempimento con pietrame a partire dal basso

letto di ‘posa con materiale arido costipato

N.B LA PICCHIETTATURA DI CIASCUNA
STRISCIA DIMATERASSINO E' OBBLIGATORIA
QUALORA LA PENDENZA DELLA SPONDA
SIA MAGGIORE DI 3/2

riempimento con pietrame

SPALLA 2 |

RIMINI 1)

stradello, di servizio in progetto pista ciclabile in progetto|” -

geotessile| filtro

materiale da rimuovere

materiale da riportare
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MATERIALI UTILIZZATI

MATERASSI RENO GEOTESSILE
2000 mq 2000 mgq

MOVIMENT! TERRA

SCAVO RIPORTO
1725 mc 438,60 mc

Nota bene:

LE LAVORAZIONI DOVRANNO ESSERE ESEGUITE DURANTE | PERIODI DI MAGRA
DEL FIUME.

SI RACCOMANDA L'INSTALLAZIONE DI UN IDROMETRO A MONTE DELL'INTERVENTO
AL FINE DI MONITORARE | LIVELLI DEL CORSO D'ACQUA. LE LAVORAZIONI IN
ALVEQ DOVRANNO ESSERE INTERROTTE QUALORA | LIVELLI MISURATI NON SIANO
COMPATIBILI CON LA FASE DI CANTIERE IN ESSERE.

Nota bene:

DALLA SEZIONE F ALLA SEZIONE B E' PRESENTE UNA PROTEZIONE SPONDALE
IN- STATO DI FATTO CON MATERASSINI DI TIPO' RENO.

IL PROGETTO PREVEDE DURANTE LE FASI DI SCAVO LA SUA COMPLETA
DEMOLIZIONE ED ASPORTAZIONE.

SCALA DI STAMPA: 1=1
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AUTOSTRADA (A14) : BOLOGNA-BARI-TARANTO
TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE - BOLOGNA SAN LAZZARO

POTENZIAMENTO IN SEDE DEL SISTEMA
AUTOSTRADALE E TANGENZIALE DI BOLOGNA

"PASSANTE DI BOLOGNA"

PROGETTO DEFINITIVO

AUTOSTRADA A14 / TANGENZIALE

IDROLOGIA - IDRAULICA

11003 - INTERFERENZA - Canale Navile

Planimetria e sezioni delle sistemazioni idrauliche defintive
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