o - 1 o 7“/’””:\][ l l l l . ﬂ l \ l ~ l T/ /// / /// / // //// ///// a4 /// a4 //////// /// / /// a4 ////4 “ ‘, I | “
——0— ‘ S S ////////////////// S S S — : ‘
| L4 I SIS LS 4 ‘ [ | ‘
‘ 5// ////////////L//////TL | | ‘ | “ |
‘ S S SIS | |
v, A b \ ‘ |
| — l L/////////// | S \ “ ‘
J{ h;;/////;/; | — 1 | ‘L T“ “
| /B : |
‘ F/f/////// ‘ J 5
p///;/j | N TN\ N | |
L | L - | NN ( . X | | |
| v/ /;/ — ‘ \ ‘ NN N — — ) ‘
‘ PP ‘ \\\\\\\\i \ ‘ ‘ ‘ ‘
l‘ r//////// | | < | ‘ ‘ NN | | ‘ | |
scala Vo L - \\\5\\\\\ a | | f o
\‘ } | | [ — ‘ \\\\\\\ | ~la | | |
| | | > | N\ /] | R NN\ | Q% | | N
| | | | N \\\\\\\ 8 T—I: \‘ I
| X AN NN S | | <€
(T l ‘ | | | J/f/—/ /ifi///////////// ey ~N w —
| ‘ — — — / L -
] LA NN\ | | N /N 000 -
-~ ! I B — | '\I / s / / e r/ 2 y |
43548 |N RORTALE SEMI-APERTO CARREGGIATA NORD | ] E— — /| iy bjff/%gf;/j R
- _ L=435.48 IN ASSE MURO SU PALI — L=443.55 IN ASSE TANG. NORD | 1 = ~ - BARRIERA FOA (0 R —
\ ; 1 N ‘ 1 — T - \ J : | L — — v |\ \
*{sz—w;f,»k,,:k\_m:‘j: I I L - . “ ‘ k ‘ [ : \ -
| e ———o—0— | | ‘ y “ | —0 o o O—0 o ! 00— ||
T T ‘ T S L=29.35 . | S | A s
L T 7 i URO M = DA\ L T [ e * | B _ | L
M MS027 1=90.00 (IN ASsE MURO) = sy STRUTTURA SOTTOVIA) | S | MURO MS023 L=158.97 (IN ASSE MURO) L 080 | r————EET————— ]
— m, ,7,I\ BESSREEEEFLED v i — S ) [ I ) o 5 S B Eam s ema T —I!ii;fTE; S RNRARERARA RN RN RNBE =
77447””4””7”7 o e S ({:» \(\h‘\ ‘ . I \ o ‘ ~ () “ / S LTLLLLT LT T T T e Tt Q?i*L*%LwaHm
. 3. ' ‘ { ) Q. o ‘ e e e =S — 4‘}‘;&(& e e R e L):(]—( e 24 o - S e e SN
) ﬁ e pey % } SUSSEN l3-79 H o T 7] ‘ﬁT‘WTWW\ TP T I LU U L a8 T T
E—— —— — I R [ R S S | | \‘ *7’777'777"777"777‘ 777;77;77;{7#7 ‘ ‘ : i i . T 7‘7 T — 777;777\ ——— == L L —— =—r = == 7‘777—7
s = — S— - | I I L : 4:& ;E: - ©
== T e mm— = o L | | } 1 ‘4/#
F\, i | %é | /L \\ | ‘ \_L“ L] L‘w ‘ ‘ ‘\ ‘ H “ T T I 77‘ R ‘ il | i%‘ | ‘ | ‘ I ‘ | | ‘ L | | | : — %l 1 +—
‘:3773 = | i : “ S = (D ! j; — —— \ 4}[ = ) = ] | | - 2 B o| 7;;17‘1.‘:{717!714_1¥f; N
| = L ‘\ ==y — | — e —— | — | ————|— | | —— | | — | —E— —j— | —— o ———— s B R —— <Y1 r
) - T | | = gis N hEEEEEREEREEn Do A TGENZAE BO (CamNerd)
-~ | Bl Tt el rrd i B N T N N —
— & R | D P S
I8 0 A 1 0 A e ) O A O 5y O~ e
| | - i | 1 | S —— — — - — — — | - -——-—-—-"sesas—— .
e i = — — —— i I ———— —_— s ——— = ——=——— — — e [ - -
I i fil f — ———————+——*H —— ——— — — e e m—————— e DL = = —— e ——— —t i i — T T
| L | —Tt =T T — 1 1 1 1 1 1 17 7 17 1 11 T T Tty -
N R e S e S I S S U I | | | NN ER ” | || S (N U [ N N S S S S S S S S S B B . S e bt B 0 R LY 1 S
| i i I I PORTAl VIl ADEBDTA e R R = et — T s R R i o oo o = iata Nord o o
——————-PORTALE SEMI-APERTO CARREGGIATA NORD L=444.00 IN ASSE MURO T I T T T s O O O O O O -
— oy R N T O N R B m e “ H— “ —t . | T T el ! | i l I Ny — D e o e — s
4.00 S e —— e e e N i — qm— e — . e . § =l el e L L \ L - — — e i o e o | e— emmwp e e e Smmmmle e =t S S — S — T — — T R | @l _00o-—————-——=——
12'00 1200 ) o — — = 77777:: == — — — — — i o I 1 72‘ ‘ﬁ;\‘*j_ —_— . —  ——  — F —  —  —
“CONCIO A\ —Y : 4.00 120 - ‘Tﬁ‘iii? - — —— ji:? B —_— —T — - — - + - = — —_— " — ——— — — VL — e E—— i —_—— — — :
C — : 4.00 12.0 U B REEE T T TI- 3'® _ | o -
ONCIO A CONCIO &= ’CONCI(?A 4.00 | 12.00 400 12.00 1400 12.00 4.00 12.00 :!Eo | 12.00 4,00 12.00 4.00 12.00 4000 s 12000 — TRATIO A TRAY e IHE " lm N I
N AS CONCIO A CONCIO A~ T T CONCIO A T T “CONCIO AT r R comp AT CONCIO A T CONCIO A T . _Carreggiata Sud AN AINIA —
SE MUR — — — — = — — — ‘;\\?23,004 qlllllllll‘PlEDRlﬁosLlMCRQPAI:H:ﬂM.HINJ\SSEMURO)l’l’l’l”’ 1
_______ °*pmpoeosoe@ > ......-""""">-->--—=-=—
———— \IFTA | - — > ———————— —————— — e
e Jo METALICA DI SEAVALCK o ole e — ———— — — — —
—'—'—'—-—-—-—EF—-—-— == - =& — — =5 5|5 28 [ 1
. o= . _"la- - e = = == == - T TANGENZIALE B (qrr,sud)
PIEDRITTO (IN ASSE MURO) I N I L ikt o e R —————
— — e ) — ———— _ PN | Y —Q —
“““““ o — = A e o S ST T T T 7] TT T T T T [ T T T 1T ] 7 TITIT T el T[T
““““ ‘ T T | I I ‘[j ‘ T ‘ ™ \‘ T 7 \‘ ‘ \‘ ‘ | ‘ T [TTTT] ‘ 1] “F‘ [ | [ ‘ “_rt]‘ ‘ ‘ ‘ | Vi‘ ]7‘ 77‘ —’7‘ \T‘ ‘T‘ | | ‘ | ‘ | ‘ | ! ‘ | B L\.‘ 4‘ AL‘ L LL ‘ ‘ | ﬁJTﬁiLijL—[*Lr ‘:?L‘f* \7]77\777‘:777“77\7
‘ | | [ ! ‘ ‘ T S S———— F\?‘:ussls‘::‘ZZ\::\‘*\::*T\f“—[f | 10 ‘j‘ I S B L L A I R I NN S —
i — e T T T P T P D o e T T T D D T D L L I L L L L e | S
s o [ %ﬁ*H*\ T T T |
- : S » o :\; . - : 7;17 ”‘—D (ﬂ 5 - = —C ) — — = B
e - L ﬂ AN, — o189 ] Bl | 7 MATERIALI: NOTE E PRESCRIZIONI
R — e — )| N ‘ {1 —Elementi saldati in accigio con sp. = 20mm S355J0W (ex 510C)
T ;;;%;;;:ri;:g;ig:g:igg}gg@ T Ty, A @ \ifﬁmm Dégi/ﬁ\:‘\_ﬁ‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\‘\*fjw‘\‘#ﬁghpLﬂjlﬁﬁi —Elementi saldati in accigio con 20mm < sp. < 40mm S355J2G3W (ex 510D)
BN M H L B R e e A e B e B e et} | \ T e —Elementi saldati in accigio con sp. > 40mm S355K2G3W (ex 510DD)
o Vo T T T e T T T T T T ‘ | 7 v - —Elementi non saldati, angolari e piastre sciolte, S355J0W (ex 510C)
|| e . “ Lo o —o—fp—o—o—o—0—o o= 5 50— —Imbottiture con sp. < 3mm (S355J0W)
B B B B - Rl ‘ \ La tensione di snervamento nelle prove meccaniche nonché il CEV nell’analisi chimica dovranno
| 0 | essere nei limiti della UNI EN 10025.
l \ il Prima della tracciatura dei pezzi devono essere definiti gli eventuali interventi sulla carpenteria
) l T | imposti dal sistema di montaggio e varo.
7 ‘r ‘ Le tolleranze dimensionali per lamiere e profilati dovranno rispettare i limiti prescritti dalla
o / ) \ | | UNI EN 10029 con classe di tolleranza minima A.
T | | | | BULLONI: NOTE E_PRESCRIZIONI
_ S Yy ‘ } | & — Secondo DM 17.01.2018 e UNI EN 14399-1
/ 5O \] ‘ q I Controventi superiori di montaggio e traversi superiori:
Giunzioni di categoria A secondo EN 1993—1-8 par.3.4. (giunzioni a taglio)
Bulloni conformi per caratteristiche dimensionali alle norme
UNI EN ISO 4016 2002 e UNI 5592 1968
Classi di resistenza secondo norma UNI EN ISO 898-1 2001
Controventi orizzontali inferiori, diaframmi e giunzioni travi principali.
Assieme vite—dado conforme a EN 14399.
Giunzioni di categoria B secondo EN 1993—1-8 par.3.4. (giunzioni ad attrito allo SLE a serraggio
controllato/calibrato)
Preparazione delle superfici: classe di rugositda C (EN 1090-2, tab18).
RIFERIMENTI NORMATIVI
Viti e dadi: riferimento UNI EN 14399 2005, parti 3, 4 e 10.
Rosette e piastrine: riferimento UNI EN 14399 2005, parti 5 e 6.
PROFILO LONGITUDINALE CIGLIO SINISTRO E DESTRO A14 NORD scaio (1:500) ﬂ 10, seconde UNI EL
scaia : Viti 10.9 secondo UNI EN ISO 898—-1 2001
< MILANO ANCONA Dadi 10 secondo UNI EN 20898—2 1994
Rosette in acciagio C50 temperato e rinvenuto HRC32+40, secondo UNI EN 10083—2 2006.
Piastrine in acciadio C50 temperato e rinvenuto HRC32:40, secondo UNI EN 10083—-2 2006.
| bulloni disposti verticalmente, se possibile, avranno la testa della vite verso I'alto ed il dado
verso il basso ed avranno una rosetta sotto la vite ed una sotto il dado
N[ ~|a Superfici a contatto per giunzione ad attrito: categoria C secondo EN 1090-2,
| 2 7 n=0.30 secondo tab. 3.7 EN 1993—-1-8 e par. 4.2.8.1.1 DM 17/01/2018
re) E § = Precarico secondo UNI EN 1993—1-1(EC3)
Al . <
| N e BULLONE PRECARICO
S|< |3
& o< M20-10.9 170 KN
o= El =
- M24-10.9 250 KN
0.50 PORTALE SEMI-APERTO CARREGGIATA NORD — L[=444.00 IN ASSE PIEDRITTO 0.50 27109 120 KN
4.00, 12.00 14.00 12.00 14.00 12.00 14.00¢ 12.00 14.00 12.00 14.00¢ 12.00 14.00 12.00 14.00¢ 12.00 14.00 12.00 14.00 12.00 14.00 12.00 14.00¢ 12.00 14.00¢ 12.00 14.00 12.00 14.00 12.00 14.00¢ 12.00 14.00 12.00 14.00 12.00 14.00 12.00 14.00) 12.00 14.00¢ 120.00 In ogni caso i collegamenti bullonati devono essere a serraggio controllato/calibrato.
[ CONCIO A [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ CONCIO A [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ [ CONCIO A [ CONCIO A [ PIOLI
CIGLIO DX &
~ Secondo UNI EN ISO 13918 ¢ DM 17/01/2018
S S O, S S I T A A s A O A O O A O I j - i Pioli tipo NELSON 9=22 ~H=225
. ) : : : ] | | i | i | | | | | | | i | i | | | | | i | | | | | 1 | : : : | : . - : — . ] : ; : | i | | | | | | | | i | | | | i | | | | | | | | | i I | Accigio ex ST 37-3K (S235J2G3+C450)
& ffi i fy > 350 MPa
- = = ——— = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = e = = = = = = 2 = S F— = 1 fAl‘||| e :APO> 15%
L s EN ungamento %
2 I ] 1 I I ! ' I I ] i ) Strizione > 50%
\ g ) i il ih0r il il il ] o ] il o b Al A
CIGLIO SX 5@ 1 e 11 up 11 il If i Il iy 1] iy T S g - T8kd T s I i If 45 | i | 58.12 CONTROLLI
A14 SUD — — ' Secondo D.M. 17/01/2018
2 2 2 2 2 2 2 1100 1100 2 2 2 2
=) 5 S S S S S S S S S SALDATURE
3 3 3 3 3 3 3 23.00 3 3 3 3 Secondo D.M. 17/01/2018
TRAVE METALLICA GIUNZIONI DELLE TRAVI PRINCIPALI REALIZZATE MEDIANTE SALDATURE A PIENA PENETRAZIONE DI 1A
r RIDIRETTIVO RIDIRETTIVO ! CL.,EFFETTUATE DA ENTRAMBI | LATI, MOLATE IN DIREZIONE DEGLI SFORZI E SOGGETTE A CONTROLLI
DI IMBOCCO 256.956 MICROPALl 240 — L=14.00m l 8.00 8.00 J 151.36 MICROPALl 9240 — L=14.00m DI IMBOCCO NON DISTRUTTIVI (CIRCOLARE 02/02/2009 n 617 C.S.LL.PP. PAR C4.2.4.1.4.4, TAB. C4.2.XV DETT.8)
MICROPALI 240 MICROPALI 240 NOTE GENERAL
L=19.00m L=19.00m — E' necessario movimentare la trave con bilancini di presa in modo da evitare svergolamenti
anomali in fase di sollevamento.
— Per la manutenzione degli appoggi per sollevamenti sino a 40mm si pud operare sulla singola pila.
NOTA BENE: TABELLA MATERIALI : d /,. /
TUTTE LE QUOTE DELLE OPERE ESISTENTI DOVRANNO ESSERE CALCESTRUZZ0: autOStra e per [ ta 1a
VERIFICATE PRIMA DELL'INIZIO DEI LAVORI. Secondo EN206 — CNR UNI 11104
MAGRO DI FONDAZIONE:
— Classe C12/15 MPaq .
— Classe di esposizione X0 AUTOSTRADA (A14) . BOLOG NA'BARI'TARANTO
FONDAZIONE ED ELEVAZIONE PIEDRITTI:
— Classe C32/40 MPa TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE - BOLOGNA SAN LAZZARO
— Classe di esposizione XF2
ACCIAIO PER C.A.
Secondo NTC 2008 (DM 17/01/2018) POTENZIAMENTO IN SEDE DEL SISTEMA
Tipo B450C fyk 2 480 Mpa AUTOSTRADALE E TANGENZIALE DI BOLOGNA
Coprif. Nomin.*  per elevazioni Cnom.=35.0mm " "
* EN 1992-1-1 par. 4.4.1 (2)P PASSANTE DI BOLOGNA
PER QUANTO NON SPECIFICATO, IN PARTICOLARE RELATIVAMENTE ALLE CARATTERISTICHE
DEI MATERIALI, ALLE SPECIFICHE PER L'ESECUZIONE DEI LAVORI ED Al CONTROLLI DA
ESEGUIRE, SI DOVRA" FARE RIFERIMENTO ALLE NORME TECNICHE D’APPALTO. PROG ETTO DEFI N ITIVO
MILANG | PROFILO LONGITUDINALE CIGLIO SINISTRO E DESTRO TANGENZIALE NORD scaa (1:500) CANCONR SEMI-GALLERIA FONICA CROCE DEL BIACCO - NORD
N
i3 z 8|+ PLANIMETRIA E PROFILI LINGITUDINALI
-~ . <
o | s
3|2 5|5
o = 8|<
- a|Z IL PROGETTISTA SPECIALISTICO IL RESPONSABILE INTEGRAZIONE IL DIRETTORE TECNICO
BARRIERA_FOA PORTALE SEMI—APERTO CARREGGIATA NORD — L=435.48 IN ASSE MURO BARRIERA FOA PRESTAZION! SPECIALISTICHE
- - Ing. Umberto Mele Ing. Raffaele Rinaldesi Ing. Andrea Tanzi
Ord. Ingg. Milano n.18641 Ord. Ingg. Macerata N. A1068 Ord. Ingg. Parma N. 1154
3.70 12.00 3.51 12.00 3.52 12.00 3.52 12.00 3.52 12.00 3.52 12.00 3.52 12.00 3.52 12.00 3.92 12.00 3.52 12.00 3.52 12.00 3.52 12.00 3.52 12.00 3.57 12.00 3.63 12.00 3.69 12.00 3.75 12.00 3.81 12.00 3.87 12.00 3.93 12.00 3.99 120.00 RESPONSABILE STRUTTURE PROGETTAZIONE NUOVE OPERE AUTOSTRADALI
CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A CONCIO A
4.00,4.00,4.00 4.00,4.00,4.00 4.00,4.00,4.00 4.00,4.00,4.00 4.00,4.00,4.00 4.00,4.00,4.00 CODICE IDENTIFICATIVO ORDINATORE
T T T T T T T T +_+_+_+ RIFERIMENTO PROGETTO RIFERIMENTO DIRETTORIO RIFERIMENTO ELABORATO
— — o E— B E— E— —— & — — — g — o E— S N Codice Commessa L(’gga'sngaﬁ?g' Fase Capitolo Paragrafo WBS Parte d'opera Tip. Disciplina Progressivo Rev. T
CIGLIO DX . - .
TANGENZIALE NORD \ S 912 111465 | 0000 |PD|AU|CF2| CF004 | 00000 D|STR| 1100 |-2| oo
<
SY— I mom Mmoo mm W m Mmoo M m T Tl MM m o m m nm m m m M m 1 T 519'89/ \ 9994 PROJECT MANAGER: SUPPORTO SPECIALISTICO: REVISIONE
2 5639 s ea . data
59.50 Ing. Raffaele Rinaldesi 0 DICEMBRE 2017
A Ord. Ingg. Macerata N. A1068 ] SETTEMBRE 2019
NN ENGINEERING T sevvousee
_‘2.8 4.00[4.00] = = = - Atlantiael' REDATTO: VERIFICATO: z
pegepatn) = g = = L=157.16 (IN ASSE CORDOLO SU PALI) L=90.00 (IN ASSE MURO MS027) SOTTOVIA DUE MADONNE L=158.97 (IN ASSE MURO MS023)
n'39 PALI
Iﬁ?gF({)AéS? 14%00’?“ VISTO DEL COMMITTENTE VISTO DEL CONCEDENTE
autostmdollper l'italia @
IL RESPONSABILE UNICO DEL PROCEDIMENTO Ministero delle Infrastriltture e dei Trasporti
Ing. Fablo Visintin D TRUTTURA DI VIGILANZA SULLE CONCESSIONARIE AUTOSTRADALT -
IL PRESENTE DOCUMENTO NON POTRA' ESSERE COPIATO, RIPRODOTTO O ALTRIMENTI PUBBLICATO, IN TUTTO O IN PARTE, SENZA IL CONSENSO SCRITTO DELLA SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA S.P.A.. OGNI UTILIZZO NON AUTORIZZATO SARA' PERSEGUITO A NORMA DI LEGGE.
THIS DOCUMENT MAY NOT BE COPIED, REPRODUCED OR PUBLISHED, EITHER IN PART OR IN ITS ENTIRETY, WITHOUT THE WRITTEN PERMISSION OF SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA S.P.A.. UNAUTHORIZED USE WILL BE PROSECUTED BY LAW.
SCALA DI STAMPA: 1=1



AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
N

AutoCAD SHX Text
PLANIMETRIA

AutoCAD SHX Text
scala (1:500)

AutoCAD SHX Text
Carreggiata Sud

AutoCAD SHX Text
AUTOSTRADA A14

AutoCAD SHX Text
TANGENZIALE BO (Carr. Sud)

AutoCAD SHX Text
TANGENZIALE BO (Carr. Nord)

AutoCAD SHX Text
Carreggiata Nord

AutoCAD SHX Text
AUTOSTRADA A14

AutoCAD SHX Text
ANCONA

AutoCAD SHX Text
MILANO

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
PIEDRITTO IN C.A. 

AutoCAD SHX Text
ASSE A14 NORD

AutoCAD SHX Text
ASSE TANG. NORD

AutoCAD SHX Text
BARRIERA FOA

AutoCAD SHX Text
BARRIERA FOA

AutoCAD SHX Text
19+598.57

AutoCAD SHX Text
TANG. BO (Carr. Nord)

AutoCAD SHX Text
PIEDRITTO SU MICROPALI L=158.60 (IN ASSE MURO)

AutoCAD SHX Text
PIEDRITTO SU MICROPALI L=263.40 (IN ASSE MURO)

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
GIUNTO

AutoCAD SHX Text
TANGENZIALE NORD BOLOGNA

AutoCAD SHX Text
AUTOSTRADA  A14  BOLOGNA - TARANTO

AutoCAD SHX Text
TANGENZIALE NORD BOLOGNA

AutoCAD SHX Text
VIA DUE

AutoCAD SHX Text
MADONNE

AutoCAD SHX Text
54.3

AutoCAD SHX Text
K.20

AutoCAD SHX Text
Carreggiata Sud

AutoCAD SHX Text
AUTOSTRADA A14

AutoCAD SHX Text
TANGENZIALE BO (Carr. Sud)

AutoCAD SHX Text
TANGENZIALE BO (Carr. Nord)

AutoCAD SHX Text
Carreggiata Nord

AutoCAD SHX Text
AUTOSTRADA A14

AutoCAD SHX Text
16.50

AutoCAD SHX Text
16.50

AutoCAD SHX Text
32.95

AutoCAD SHX Text
32.95

AutoCAD SHX Text
23.00

AutoCAD SHX Text
23.00

AutoCAD SHX Text
SOTTOVIA

AutoCAD SHX Text
SOTTOVIA

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
PROGR. 19558.42

AutoCAD SHX Text
PROGR. 19558.42

AutoCAD SHX Text
PROGR. 2.0002.87

AutoCAD SHX Text
PROGR. 2.0002.87

AutoCAD SHX Text
58.78

AutoCAD SHX Text
58.76

AutoCAD SHX Text
58.72

AutoCAD SHX Text
58.67

AutoCAD SHX Text
58.72

AutoCAD SHX Text
58.76

AutoCAD SHX Text
58.78

AutoCAD SHX Text
58.93

AutoCAD SHX Text
58.95

AutoCAD SHX Text
58.96

AutoCAD SHX Text
59.00

AutoCAD SHX Text
58.77

AutoCAD SHX Text
58.59

AutoCAD SHX Text
58.42

AutoCAD SHX Text
58.12

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
23.00

AutoCAD SHX Text
23.00

AutoCAD SHX Text
PROGR. 19558.42

AutoCAD SHX Text
PROGR. 19558.42

AutoCAD SHX Text
PROGR. 2.0002.87

AutoCAD SHX Text
PROGR. 2.0002.87

AutoCAD SHX Text
PROFILO LONGITUDINALE CIGLIO SINISTRO E DESTRO A14 NORD

AutoCAD SHX Text
scala (1:500)

AutoCAD SHX Text
CIGLIO DX

AutoCAD SHX Text
A14 NORD

AutoCAD SHX Text
CIGLIO SX

AutoCAD SHX Text
A14 SUD

AutoCAD SHX Text
MILANO

AutoCAD SHX Text
ANCONA

AutoCAD SHX Text
8.00

AutoCAD SHX Text
8.00

AutoCAD SHX Text
8.00

AutoCAD SHX Text
8.00

AutoCAD SHX Text
RIDIRETTIVO

AutoCAD SHX Text
RIDIRETTIVO

AutoCAD SHX Text
RIDIRETTIVO

AutoCAD SHX Text
RIDIRETTIVO

AutoCAD SHX Text
CIGLIO DX

AutoCAD SHX Text
TANGENZIALE NORD 

AutoCAD SHX Text
59.50

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
12.00

AutoCAD SHX Text
58.39

AutoCAD SHX Text
59.12

AutoCAD SHX Text
59.94

AutoCAD SHX Text
59.89

AutoCAD SHX Text
PROGR. 19558.42

AutoCAD SHX Text
PROGR. 19558.42

AutoCAD SHX Text
PROGR. 2.0002.87

AutoCAD SHX Text
PROGR. 2.0002.87

AutoCAD SHX Text
BARRIERA FOA

AutoCAD SHX Text
MILANO

AutoCAD SHX Text
BARRIERA FOA

AutoCAD SHX Text
ANCONA

AutoCAD SHX Text
PROFILO LONGITUDINALE CIGLIO SINISTRO E DESTRO TANGENZIALE NORD

AutoCAD SHX Text
scala (1:500)

AutoCAD SHX Text
n°39 PALI ø800 L=11.00m INTERASSE 4.00m 

AutoCAD SHX Text
NOTA BENE: TUTTE LE QUOTE DELLE OPERE ESISTENTI DOVRANNO ESSERE VERIFICATE PRIMA DELL'INIZIO DEI LAVORI.
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CALCESTRUZZO: Secondo EN206 - CNR UNI 11104 MAGRO DI FONDAZIONE:  - Classe  C12/15 MPa  C12/15 MPa  - Classe di esposizione  X0  X0 FONDAZIONE ED ELEVAZIONE PIEDRITTI:  - Classe  C32/40 MPa  C32/40 MPa  - Classe di esposizione  XF2  XF2 ACCIAIO PER C.A.: Secondo NTC 2008 (DM 17/01/2018) Tipo B450C         fyk > 450 MPa  > 450 MPa   450 MPa                    ftk > 540 MPa > 540 MPa  540 MPa Coprif. Nomin.*   per elevazioni Cnom.=35.0mm Cnom.=35.0mm 35.0mm * EN 1992-1-1 par. 4.4.1 (2)P PER QUANTO NON SPECIFICATO, IN PARTICOLARE RELATIVAMENTE ALLE CARATTERISTICHE DEI MATERIALI, ALLE SPECIFICHE PER L'ESECUZIONE DEI LAVORI ED AI CONTROLLI DA ESEGUIRE, SI DOVRA' FARE RIFERIMENTO ALLE NORME TECNICHE D'APPALTO.
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MATERIALI: NOTE E PRESCRIZIONI -Elementi saldati in acciaio con sp.   20mm S355J0W (ex 510C)  20mm S355J0W (ex 510C) -Elementi saldati in acciaio con 20mm < sp.   40mm S355J2G3W (ex 510D)  40mm S355J2G3W (ex 510D) -Elementi saldati in acciaio con sp. > 40mm S355K2G3W (ex 510DD)  -Elementi non saldati, angolari e piastre sciolte, S355J0W (ex 510C) -Imbottiture con sp. < 3mm (S355J0W) La tensione di snervamento nelle prove meccaniche nonché il CEV nell'analisi chimica dovranno essere nei limiti della UNI EN 10025. Prima della tracciatura dei pezzi devono essere definiti gli eventuali interventi sulla carpenteria imposti dal sistema di montaggio e varo. Le tolleranze dimensionali per lamiere e profilati dovranno rispettare i limiti prescritti dalla UNI EN 10029 con classe di tolleranza minima A. BULLONI: NOTE E PRESCRIZIONI - Secondo DM 17.01.2018 e UNI EN 14399-1 Controventi superiori di montaggio e traversi superiori: Giunzioni di categoria A secondo EN 1993-1-8 par.3.4. (giunzioni a taglio)  Bulloni conformi per caratteristiche dimensionali alle norme  UNI EN ISO 4016 2002  e UNI 5592 1968 e UNI 5592 1968 Classi di resistenza secondo norma UNI EN ISO 898-1 2001 Controventi orizzontali inferiori, diaframmi e giunzioni travi principali. Assieme vite-dado conforme a EN 14399. Giunzioni di categoria B secondo EN 1993-1-8 par.3.4. (giunzioni ad attrito allo SLE a serraggio controllato/calibrato)  Preparazione delle superfici: classe di rugosità C (EN 1090-2, tab18). RIFERIMENTI NORMATIVI Viti e dadi: riferimento UNI EN 14399 2005, parti 3, 4 e 10. Rosette e piastrine: riferimento UNI EN 14399 2005, parti 5 e 6. PROPRIETA' DEI MATERIALI Viti 10.9 secondo UNI EN ISO 898-1 2001 Dadi 10 secondo UNI EN 20898-2 1994 Rosette in acciaio C50 temperato e rinvenuto HRC32÷40, secondo UNI EN 10083-2 2006. Piastrine in acciaio C50 temperato e rinvenuto HRC32÷40, secondo UNI EN 10083-2 2006. I bulloni disposti verticalmente, se possibile, avranno la testa della vite verso l'alto ed il dado verso il basso ed avranno una rosetta sotto la vite ed una sotto il dado Superfici a contatto per giunzione ad attrito: categoria C secondo EN 1090-2,  n=0.30 secondo tab. 3.7 EN 1993-1-8 e par. 4.2.8.1.1 DM 17/01/2018 Precarico secondo UNI EN 1993-1-1(EC3) In ogni caso i collegamenti bullonati devono essere a serraggio controllato/calibrato. PIOLI Secondo UNI EN ISO 13918 e DM 17/01/2018 Pioli tipo NELSON  =22  H=225Acciaio ex ST 37-3K (S235J2G3+C450) fy > 350 MPa fu > 450 MPa Allungamento > 15% Strizione > 50% CONTROLLI Secondo D.M. 17/01/2018  SALDATURE Secondo D.M. 17/01/2018 GIUNZIONI DELLE TRAVI PRINCIPALI REALIZZATE MEDIANTE SALDATURE A PIENA PENETRAZIONE DI 1A CL.,EFFETTUATE DA ENTRAMBI I LATI, MOLATE IN DIREZIONE DEGLI SFORZI E SOGGETTE A  CONTROLLI NON DISTRUTTIVI (CIRCOLARE 02/02/2009 n 617 C.S.LL.PP. PAR C4.2.4.1.4.4, TAB. C4.2.XV DETT.8)    NOTE GENERALI - E' necessario movimentare la trave con bilancini di presa in modo da evitare svergolamenti      anomali in fase di sollevamento. - Per la manutenzione degli appoggi per sollevamenti sino a 40mm si può operare sulla singola pila.
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