PREPARAZIONI DEI GIUNTI PER SALDATURE DI TESTA SECONDO UNI EN ISO 9692-1:2003

Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati
Preparazione a K per saldatura ala-piastra di ancoraggio
Rif.2.9.1 UNI EN ISO 9692-1:2013
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Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati
Preparazione a K per saldatura anima-piastra di ancoraggio
Rif.2.9.1 UNI EN ISO 9692-1:2013

Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati
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Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati
Preparazione a V con ripresa al rovescio per saldatura ala-ala

Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati
Preparazione a doppia V per saldatura anima-anima

Rif.2.2 UNI EN ISO 9692-1:2013 Rif.2.5.1 UNI EN ISO 9692-1:2013

Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati
Preparazione a V con ripresa al rovescio per saldatura ala-ala
Rif.2.2 UNI EN ISO 9692-1:2013
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DISTINTA MATERIALI MONTANTE BARRIERA MITIGAZIONE ACUSTICA TIPO 3 Hb=6.00m-TRATTO CORRENTE

TABELLA DEI CARICHI DI PROGETTO PER BARRIERE DI MITIGAZIONE ACUSTICA TIPO 3 TRATTO CORRENTE
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Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati

Preparazione a K per saldatura ala-piastra di base
Rif.2.9.1 UNI EN ISO 9692-1:2013

Preparazione a K per saldatura anima-piastra di base
Rif.2.9.1 UNI EN IS0 9692-1:2013

Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati
Preparazione a K per saldatura ala-piastra di base
Rif.2.9.1 UNI EN ISO 9692-1:2013
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Preparazione dei giunti per saldature di testa saldate da ambedue i lati, secondo UNI EN IS0 9692-1:2013
Dimensioni Processo di
) Tipo di Simbolo Sezione ) — saldatura . .
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SEZ.A
Scala 1:10 Lunghezza | Larghezza | Spessore Peso Numero Peso . )
Marca Descrizione Profilo Noma | Materidle  Norma pezzo 0| io@le | PESOPROPRIO E CARICHI PERMANENT! : CARICO DA VENTO (§ 3.3 D.M.Infrastrutture 14.1.2008) :
. . (mm) | (mm) | (mm) k PEZZl | (ko) e peso proprio montante (profilo HE 260 A): 0.68kN/m e altitudine del sito sul livello del mare, a s: 60ms.l.m.
cordolo di fondazione (ko) g . C R .
e peso pannelli fonoasssorbenti in calcestruzzo: 3.75kN/m? e zona di riferimento : 2, Emilia-Romagna
T T . o . Lami e peso pannelli fonoassorbenti in lamiera di acciaio: 0.50 kN/m? e velocita di riferimento, v, o 25.0 m/s
3C.1 Dima tirafondi di ancoraggio amiera sp.5  UNIEN 10025 |5 355 J2 W UNIEN 10025-5 500 400 5 T 79 (comprensivo del peso della rete di rivestimento posteriore) e quota di riferimento, a ; 750 ms.l.m.
. . . o coefficiente ka: 0.0151/s
] 3C.2 Piastra di base Lamierasp-45  UNIEN10025 |S355J2W UNIEN10025-5 5000 400 o 707 7071 AZIONE DINAMICA DA RIMOZIONE NEVE (App.E UNI EN 1794-1:2011) - o pressione di riferimento, q 391 Pa
@ 3.3 Montante - tratto inferiore HE260A  EU53-62 $355J2W UNIEN 10025-5| 4135 2812 1 281 ® fozaconcentaia, P 1500 kN e classe di rugosita del sito: C
e quota di applicazione dal piano viario: 1.50m e categoria di esposizione: Il
e - 3C.4 Montante - tratto centrale HE 260 A EU 53-62 S355J2 W UNIEN 10025-5 2'035 1384 1 138.4/ * applicataad un singolo montante della barriera acustica; o coefficiente, kr: 0.20
e non contemporanea con |'azione del vento. o altezza z: 0.10m
3C.5 |Barre filettate M27x850 8.8 EN1SO 898-1 850 m27 6 o altezzaz,, 5.00m
_@ e EFFETTI DINAMICI DOVUTI Al VEICOLI (§ A.2.3 UNI EN 1794-1:2011) : e coeficiente dinamico, ¢ 4 1.00
§ 3C.5r Rondelle 27 UNIEN 14399-5| 370 HV  UNIEN 14399-5 21 30 e pressione dinamica (dist.veicoli>3.00m, vel.veicoli>120km/h), q 4 0.80 kN/m? e altezza del rilevato, h ;; 7.00m
) e non contemporanea con l'azione del vento. e Jaltezza della barriera di mitigazione acustica, h p,: 6.10m
J_ 8C.5d Dadi M27 UNIEN 14399-3)  HR10  ENIS0898-2 M2r 36 o coefficente di esposizione all'altezza max, ¢ ¢(hg+hy,): 2.316
o . . . ) AZIONE DINAMICA PRESSIONE DINAMICA o pressione carat.del vento allaltezza max, p(h g+ hya): 905 Pa
3C.6 Piatto di contrasto Lamierasp.25  UNIEN 10025 |S 355 J2 W UNIEN 10025-5 400 130 25 102 2 204 DA RIMOZIONE NEVE VEICOLARE (calcolata con coeft.di forma ¢ ,=1.00)
3C.7 |Piatto di ancoraggio Lamiera sp.30  UNIEN 10025 |S 355J2 W UNIEN 10025-5 250 260 30 153 1 15.3 ) ) . . .
Il grafico seguente riporta I'andamento della pressione caratteristica esercitata dal vento
4925 3C.8 |Piatto di ancoraggio traverso Lamiera sp.10  UNIEN 10025 |S 35542 W UNIEN 10025-5 295 120 10 21 2 49 lungo l'altezza della barriera di mitigazione acustica, al netto del coefficiente di forma c,,.
PESO TOTALE: 538 4=0.80 kN/m?
PRESSIONE CARATTERISTICA DEL VENTO
3C.1 = DIMA TIRAFONDI DI ANCORAGGIO CLASSE DI IMPORTANZA, CATEGORIE DI SERVIZIO E PRODUZIONE, CLASSE DI ESECUZIONE — F=150 kN p(z)=gpee(z)
cala 1: =19
h(m)
6 fori 330 o CLASSE DI IMPORTANZA (UNI EN 1990): CC2 (conseguenze medie in termini di perdite di vite umane ...) R
l o CATEGORIA DI SERVIZIO (UNI EN 1090-2): SC2 (strutture per azioni affaticanti, suscettibili alle vibrazioni indotte dal vento ...) AZIONE SISMICA (§ 3.2 D.M.nfrastutture 14.1.2008) 510
o inistrativo di riferi . \g ;
S « CATEGORIA DI PRODUZIONE (UNI EN 1090—2):  PC2 (componenti saldati realizzati da prodotti di acciaio classe S355) . ?g@&jﬁg;@;@ﬁj@ﬁ‘;?' fiferimento: POLGNE 1 3.4 905 P0 ¥ ,
‘ —q;— — : . ' 11.1 f 862 Pa
| o * CLASSE DI ESECUZIONE (UNI EN 1090-2): EXC3 ® Classe duso: W === 7,00
= e Vitanominale, Vy: 50 anni ——-1 47 Pa :
S q; - q; e Periodo di riferimento , Vg: 100 anni 7.0 AT
? _00_ e (Categoria del terreno: B,C,D 5.0 ~ //j\j/\\/ SRR
| = ASSEMBLAGGIO MONTANTE PER BARRIERA DI MITIGAZIONE ACUSTICA e Categoria topografica del sito: T1 — 0.00 \\\///\\\///
-q;- : -q;- —e 3C.8 — PIATTO DI ANCORAGGIO TRAVERSO TIPO 3 — TRATTO CORRENTE Per i vari stati limite, con riferimento alla situazione piti gravosa sull'area di intervento p(Pa) <y - §<\§<\\//
sp.5 = Scala 1:5 225 Scala 1:20 (corrispondente alle coord WGS84 44.480619 LAT, 11.429476 LONG) sono riportati i R oA
~ 905, 52 4 52 | 705 sequito i valori di S 883 T
e accelerazione orizzontale massima al sito, a ; - . - .
o 3 fori 822 e massimo fattore di amplificazione spettro in acc.oriz., F o; | coefficienti di forma adottati sono_ sintetizzati nello schema grafico sequente. |
JRES 8 | 10 A\ A\ M e periodo di inizio tratto a velocita costante spettro acc.oriz. T ¢ . coefficient di forma totali sono di seguito elencati:
QO —e—
o \‘/ \‘/ \‘/ STATO Tr ag Fo Tc* Barriera sopravento:
500 rol . e tratto inferiore verticale, C . 1.20 (=0.80+0.40)
© - ’ tot
sp.10 ,4 smussi 25x25 LIMITE (anni) © ) ) . tratto superiore,Cpm: he 1.20 (=0.80+0.40)
SLO 60 0.074 2.464 0.274
Barriera sottovento:
3C.7 — PIATTO DI ANCORAGGIO SEZE SLD 101 0.092 246 0.284 o tratto inferiore verticale, C , 1.30 (=0.80+0.50)
Scala 1:5 Scala 1:5 3C.7 SLV 949 0.217 2.419 0.315 . tratto superiore,Cpm: 1.30 (=0.80+0.50)
10 fori 922 SLC 1950 0.270 2.444 0.325
. COEFFICIENTI DI FORMA Cpe, Cpi
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3C.2 — PIASTRA DI BASE 3C.6 — PIATTO DI CONTRASTO ; E
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5 PROGETTO ESECUTIVO
3C.4 — MONTANTE TRATTO SUPERIORE — PROFILO LAMINATO HE 260 A Z
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