SEZIONE TRASVERSALE B-B - SPALLA LATO RIMINI
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AUTOSTRADA (A14) : BOLOGNA-BARI-TARANTO
TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE - BOLOGNA SAN LAZZARO

POTENZIAMENTO IN SEDE DEL SISTEMA
AUTOSTRADALE E TANGENZIALE DI BOLOGNA

PROSPETTO CARREGGIATA SUD
CARREGGIAS-I;S\LBH?OEZIONE SUD SCALA 1:100 "PASSANTE DI BOLOGNA"
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