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COPRIFERRO NOMINALE* per elevazioni Cnom.=35.0mm
COPRIFERRO NOMINALE* per fondazioni Cnom.=40.0mm

AUTOSTRADA * EN 1992-1-1 par. 4.4.1 (2)P

ACCIAIO PER C.A.:

O ;‘ Secondo NTC 2008 (DM 14/01/2008)

el Tipo B450C fyk > 450MPa
“ ftk > 540MPa
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