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CORSIA DI IMMISSIONE (scala 1:400)
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DIMENSIONAMENTO TIPO DELLA ZEBRATURA /EBRATURE
(scala 1:200) 15
SOLA A RASO T SOLA RIALZATA ISCRIZIONI E SIMBOLI SULLE PAVIMENTAZIONI GENERAL
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Le strisce delle zebrature devono essere di colore bianco, inclinate di almeno 45 gradi rispetto alla corsia di
marcia e di larghezza non inferiore a 30 cm; gli intervalli tra le strisce sono di larghezza doppia rispetto alle

strisce. La distanza tra la striscia di margine e la banchina e di
SI

~

m, negli innesti delle rotatorie la distanza
inferiore a 50 cm > continua (ago).

riduce a 50 cm. Quando la distanza tra le strisce é la zebratura ¢

STRISCE DI MARGINE DELLA CARREGGIATA art.141 (art.40 Cod.Str.)

Scala 1:250

Strisce di margine della carreggiata

STRISCE LONGITUDINALI
Scala 1:250

Strisce di separazione
dei sensi di marcia continue

art.138 (art.40 Cod
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TRIANGOLO "DARE PRECEDENZA”

Art.148 (Art.40 Cod. Str.)
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— 212 —

(TIPO E—F) A

1

(TIPO A—B—C—D)
(TIPO A—B—C—D CON V>50km /h)

STRISCE TRASVERSALI

Art.144 (Art.40 Cod. Str.)

(TIPO C/D)

(TIPO E)

(TIPO F)

ISCRIZIONE DI STOP

Art.148 (Art.40 Cod. Str.)

_ 2.09 _

(TIPO E—F CON V<50km/h)

1.60

- Per quanto non specificato e rappresentato nel presente

elaborato si rimanda al D.L.vo 285/1992 ed al suo
Regolamento attuativo D.P.R. 495/1992 e alle Norme
Tecniche d'Appalto.

- Per le dimensioni e la distanza dal ciglio pavimentato di
segnaletica diversa da quella posizionata su strutture
tubolari, oltre che a quanto previsto dal CdS si fara
riferimento ai criteri contenuti nelle planimetrie di
progetto della segnaletica verticale ed orizzontale

- Per le caratteristiche costruttive delle targhe su altre
strutture, diverse da quelle tubolari, si rimanda agli
elaborati specifici e al "Capitolato speciale d'appalto”

- Per le dimensioni effettive di targhe e sostegni si rimanda

alle planimetrie di progetto
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AUTOSTRADA (A14) : BOLOGNA-BARI-TARANTO
TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE - BOLOGNA SAN LAZZARO

POTENZIAMENTO IN SEDE DEL SISTEMA
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"PASSANTE DI BOLOGNA"
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TANGENZIALE NORD E SUD

SEGNALETICA

PARTICOLARI COSTRUTTIVI
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SVINCOLI SULLA TANGENZIALE - PARTE GENERALE
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