PROTEZIONE MARGINE LATERALE SU SEDIME NATURALE

INSTALLAZIONI TIPO A
RILEVATO CON BARRIERE TIPO BORDO LATERALE

CLASSE DI SEVERITA' = A
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in rilevato

1.30/1.05

sistemazione
scarpata con
erreno vegetale
(max 20cm)

(v. Nota G)
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Codice installazione Al A2 A3 A4 Note: — Codice installazione Al A2 A3 A4 Note: — Codice installazione Al A2 A3 A4 Note: —
Codice tipologico Al A2 A3 A4 Codice tipologico Alc A2¢ A3c Adc Codice tipologico Ale A2e Ale Ade
Classe di contenimento H1 H2 H3 H4 Classe di contenimento H1 H2 H3 H4 Classe di contenimento H1 H2 H3 H4
Classe di severitd A A A A Classe di severitd A A A A Classe di severitd A A A A
Altri requisiti R1,R2 R1,R2 R1,R2 R1,R2 Altri requisiti R1,R3 R1,R3 R1,R3 R1,R3 Altri requisiti R1,R3 R1,R3 R1,R3 R1,R3

in continuitd a tratti di installazione tipo B
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ALTRI REQUISITI

NOTE GENERALI

Altro requisito Condizione

R1 Lb>=30cm (3)

Def. Dinamica <= 1.80m (1) (3)

R2 in presenza di parapetto e/ostacolo a tergo W<=2.20m (4)
R3 W <=2.10m 4)
R4 W <= 2.00m (4)
R5 W <= 2.40m (4)
R5bis W <= 2.85m (4)

Prova di crash del dispositivo con larghezza del cordolo
R6 efficace (2) <= 70cm e vuoto a terge
in presenza di parapetto Plb(diny<=2.20m (3)

R7 W <= 1.70m (4)

(1) In presenza di ostacoli laterali vale quanto riportato nello Schema S7

relativo agli Schemi di installazione

(2) Per cordolo efficace si intende la larghezza del cordolo collaborante

ai fini del funzionamento del sistema di ancoraggio nella prova di
crash

(3) Lmi=larghezza margine interno, Lsp=larghezza spartitraffico, Lb=

larghezza del dispositivo esposto all'urto, Lb1=larghezza dispositivo sul
lato opposto, Plb(din)=posizione laterale estrema del dispositivo
durante I'urto (condizioni dinamiche), Plb(st)=posizione laterale
estrema del dispositivo dopo I'urto (condizioni statiche),
Def.dinamica=deflessione dinamica del dispositivo durante lurta con il
veicolo pesante (condizioni dinamiche), D(st)=deflessione statica del
dispositivo dopo ['urto (condizioni statiche), Wi=larghezza operativa
misurata nelle prove di crash test durante l'urto del veicolo leggero.

(4) Nei casi in cui i criteri progettuali fanno riferimento alla larghezza

operativa W (vedi Norma EN 1317-2), questa deve essere intesa in
maniera conforme al significato attribuito ad oggi a tale grandezza
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ai fini dell'omologazione dei
dispositivi di ritenuta, ossia come lo spazio occupato in condizioni
dinamiche dal complesso barriera—veicolo; quindi, di fatto, come la
grandezza maggiore tra la massima posizione laterale della barriera e
la massima posizione laterale del veicolo. Qualora tale definizione
dovesse essere modificata, il requisito progettuale dovrd comunque
intendersi riferito al maggiore tra i due valori misurati durante la
prova d’urto.

A)

)

D)

E)

F)

G)

Le barriere da bordo laterale dovranno essere caratterizzate da un
livello di severitd di classe A.

Le barriere bordo ponte dovranno preferibilmente essere caratterizzati
da classe di severitd A. Potranno essere adottati in progetto dispositivi
con livello di severita d'urto B nel caso in cui non risultino disponibili
dispositivi della classe e del materiale previsti nonché con
caratteristiche di deformazione compatibili con i requisiti progettuali
rientranti nella classe A.

Ad eccezione delle barriere di classe N2 e H1, relativamente alle
barriere metalliche dovranno essere impiegati dispositivi con nastro
langitudinale principale a tripla onda, in modo da favorire il
collegamento tra barriere di diversa tipologia. | dispositivi metallici a
paletti infissi dovranno avere una larghezza non inferiore 30cm per
consentirne la corretta installazione in relazione alla presenza sul
margine di cordolature ed altri elementi facenti parte del sistema di
smaltimento idraulico delle acque di piattaforma.

Sard in ogni caso onere dell’appaltatore in generale, e del progettista
del dispositivo in particolare, verificare I'effettiva compatibilita del
sistema di ancoraggio delle barriere di sicurezza bordo ponte utilizzato
durante i crash test con le caratteristiche geometriche e strutturali dei
supporti in sito (cordoli di opere d'arte, muri di sostegno, cordoli
gettati in rilevato).

Per il dettaglio degli strati costitutivi degli elementi marginali e delle
loro caratteristiche fare riferimento agli elaborati tipologici stradali.

Sard onere dell'Appaltatore/Installatore dimostrare, con specifici relazioni di
calcolo e disegni costruttivi che la barriera che propone di utilizzare
garantisca, nella configurazione reale del supporto in sito, un funzionamento
analogo a quello certificato dalle prove di crash. Ai fini dell’accettazione della
barriera proposta, la Direzione Lavori si riserva in ogni caso di richiedere
eventuali crash test con barriera installata nella suddetta configurazione reale
del supporto (con pavimentazione, arginello e scarpata come da progetto).

Per le barriere di sicurezza metalliche di tipo infisso da doversi installare su
bordo rilevato dovranno essere impiegati dispositivi con infissione minima pari
a 90 cm.

PARTICOLARI

PARTICOLARE A

PARTICOLARE B

B1) Cordolo di fondazione 70x70em

MATERIALI:

Calcestruzzo per Fondazicni: Classe C35/45 e/o almeno pari

al valore minimo di quellc del certificato di crash test.
Calcestruzzo per Elevazione: Classe C35/45 e/o almeno pari
al valore minimo di quellc del certificato di crash test.
ACCIAIO PERC.A.
Secondo NTC 2008 (DM 14/01/2008)
Tipo B450C fyk > 450 MPa

ftk > 540 MPa
e/o almeno pari al valore minime di quelio del certificato di
crash test.
Copriferro: 5 cm

NOTE:

- Le misure sono riportate In cm.

- Il cordolo in c.a. di fondazione delle barriere dovra essere

realizzato per tratti di lunghezza non inferiore a:

+ cordolo 70x70 per installazioni su sedime naturale in
piano: Lungh.>=25 m;

Sara oners dell (G I ) veri l'effettiva

compatibilita del si di io dei dispositivi di

ritenuta bordo ponte con le caratteristiche geometricha @

strutturali del cordolo.
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rete tipo B a tergo (min. 2.00m)

con trave o rete a tergo (min. 2.85/2.40m)
monopalo di segnaletica a tergo (min. 2.10m)
portale di segnaletica a tergo (min. 2.10m)
impianto di illuminazione a tergo (min. 2.10m)
portale PMV a tergo (min. 1.50m)

muro di controripa a tergo (min. 1.00m)
dispositivo integrato

configurazione monofilare (spartitraffico)
configurazione bifilare (spartitraffico)
configurazione monofilare su opera (spartitraffico)
configurazione bifilare su opera (spartitraffico)
configurazione monofilare su cordolo (spartitraffico)
configurazione bifilare su cordolo (spartitraffico)
con muro di sostegno o sottescarpa a tergo

con arginello di dimensioni ridotte

con rete a tergo (min.1.70m)

classe di contenimento N2
classe di contenimento H1
classe di contenimento H2
classe di contenimento H3
classe di contenimento H4

bordo laterale su sedime naturale in rilevato con barriera a paletti infissi
bordo opera d'arte con barriera con vincolo a piastra

bordo laterale su cordolo gettato su sedime naturale con barriera tipo
con vincolo a piastra

bordo laterale su sedime naturale in trincea con barriera a paletti infissi
spatrtitraffico con barriere metalliche

spartitraffico con barriere in cls
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