PROTEZIONE MARGINE LATERALE SU SEDIME NATURALE

INSTALLAZIONI TIPO A
RILEVATO CON BARRIERE TIPO BORDO LATERALE
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ALTRI REQUISITI NOTE GENERALI

A) Le barriere da bordo laterale dovranno essere caratterizzate da un

Altro l'equisito Condizione livello di severitd di classe A.

B) | dispositivi metallici a paletti infissi dovranno avere una larghezza non
inferiore 30cm per consentirne la corretta installazione in relazione alla

R1 Lb>=30cm (2) presenza sul margine di cordolature ed altri elementi facenti parte del
sistema di smaltimento idraulico delle acque di piattaforma.
R2 Def. Dinamica <= 1.80m (1) (2) C) Per il dettaglio degli strati costitutivi degli elementi marginali e delle
loro caratteristiche fare riferimento agli elaborati tipologici stradali.
D) Sard onere dell'Appaltatore/Installatore dimostrare, con specifici relazioni di
R3 W <=2.10m (3) calcolo e disegni costruttivi che la barriera che propone di utilizzare

garantisca, nella configurazione reale del supporto in sito, un funzionamento

analogo a quello certificato dalle prove di crash. Ai fini dell’accettazione della

barriera proposta, la Direzione Lavori si riserva in ogni caso di richiedere
eventuali crash test con barriera installata nella suddetta configurazione reale

('\) In presenza di ostacoli laterali vale quanto riportato nello Schema S7
del supporto {con pavimentazione, arginello e scarpata come da progetto).

relativo agli Schemi di installazione

(2) Lb= larghezza del dispositivo esposto all'urto, Def.dinamica=deflessione E) Per le t_)om'ere di sicurezza metloH\'clhe d_'\ tl\'po '\rjﬂs_so do_dr_)ve.rs'\ 'mst_o\_\ore su_
dinamica del dispositivo durante urto con il veicolo pesante bordo rilevato dovranno essere impiegati dispositivi con infissione minima pari
a 90 cm.

(condizioni dinamiche).

(3) Nei casi in cui i criteri progettuali fanno riferimento alla larghezza
operativa W (vedi Norma EN 1317-2), questa deve essere intesa in
maniera conforme al significato attribuitoc ad oggi a tale grandezza
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ai fini dell'omologazione dei
dispositivi di ritenuta, ossio come lo spazio occupato in candizioni
dinamiche dal complesso barriera—veicolo; quindi, di fatto, come la
grandezza maggiore tra la massima posizione laterale della barriera e
la massima posizione laterale del veicolo. Qualora tale definizione
dovesse essere modificata, il requisito progettuale dovrd comunqgue
intendersi riferito al maggiore tra i due valori misurati durante la
prova d’urto.
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cioé che "i terminali semplici non devono essere
| CAVPATA ‘ confusi con gli ancoraggi terminali che possono
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SCHEMA S7: Protezione ostacoli
portali di segnaletica verticale e pali di illuminazione)
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Ad esempio per barriere bordo laterale metalliche

classe H1 vale:

Lf= 90m

L1= 36m

Lpu=30m (v. nota 1)

Ltot = sviluppo totale della barriera;

Lf = lunghezza di funzionamento della barriera;
L1 = lunghezza di barriera interessata dall'urto;
Lpu = lunghezza di barriera prima dell'urto.
N.B.: |

valori di lunghezza di funzionameto Lf,
lunghezza di barriera interessata dall'urto L1 e
lunghezza di barriera prima dell'urto Lpu sono indicati
sui certificati di crash test delle barriere.

barriera di sicurezza

KEY—MAP DI LETTURA

SCHEMA S5: interferenza tra i montanti
doccione del rilevato (Caso A)

|| eventuale doccione

MW W

senso di marcia

paletto da spostare

filo pgvimentazione coincidente
con il nastro longitudinale della barriera

Interagse paletti come d@ certificato di crash test

Nota:

— nel caso di interferenza tra un montante della barriera metallica e il doccione, 8 ammesso lo
spostamento di un solo paletto. Lo spostamento del paletto implica la modifica delle
controventature posteriori delle barriere su 2 campate.

. Codice installazione

. Codice tipologico

rete tipo B a tergo (min. 2.00m)

con trave o rete a tergo (min. 2.85/2.40m)
monopalo di segnaletica a tergo (min. 2.10m)
portale di segnaletica a tergo (min. 2.10m)
impianto di illuminazione a tergo (min. 2.10m)
portale PMV a tergo (min. 1.50m)

muro di controripa a tergo (min. 1.00m)
dispositivo integrato

configurazione monofilare (spartitraffico)
configurazione bifilare (spartitraffico)
configurazione monofilare su opera (spartitraffico)
configurazione bifilare su opera (spartitraffico)
configurazione monofilare su cordolo (spartitraffico)
configurazione bifilare su cordolo (spartitraffico)
con muro di sostegno o sottoscarpa a tergo

con arginello di dimensioni ridotte

con rete a tergo (min.1.70m)

TreneveI3ITEe a0

classe di contenimento N2
classe di contenimento H1
classe di contenimento H2
classe di contenimento H3
classe di contenimento H4

RNM2O

bordo laterale su sedime naturale in rilevato con barriera a paletti infissi
bordo opera d'arte con barriera con vincolo a piastra

bordo laterale su cordolo gettato su sedime naturale con barriera tipo
con vincolo a piastra

bordo laterale su sedime naturale in trincea con barriera a paletti infissi
spartitraffico con barriere metalliche

spartitraffico con barriere in cls

20 owm>

COLLEGAMENTO TRA NUOVA BARRIERA BORDO LATERALE CLASSE H1

E BARRIERA ESISTENTE

(*) Soluzioni diverse dovranno

essere sottoposte caso per

senso _di_marcia pavimentazione

filo esterno della lama
coincidente cal filo della

caso alla preventiva approvazione della Direzione Lavori.
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1— La transizione rappresentata nel presente elaborato corrisponde
dlla tipologia prevista in progetto; rappresenta un esempio atto ad
illustrare compiutamente il progetto.

L'Appaltatore, a valle della scelta dei dispositivi commerciali che
prevede di impiegare, dovrd provvedere a studiare le transizioni
previste, e dovrd fornirne il relativo progetto corredato di relazione
tecnica ed elaborati grafici.

2— In tutti i dettagli di transizione validi per entrambe le direzioni

di marcia (simbolo

= Senso.di__ ) deve intendersi che i paletti e
. . . . marcia . . . .
gli elementi diagonali devono, a seconda della direzione di marcia,

avere |'orientamento come da prova di crash.

senso_di
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