PROFILO 11511 QUADRO DI UNIONE
LIVELLETTE D=044 S=15.83D=1.85 S=31.99 D=1.44 $S=52.18 D=—0.52 S=64.89 D=—3.51_S=48.52 D=20.00 B=/-86 ,I
R=2.77% P=5.79% P=2.77% P=-0.80% P=-7.26% D=-0.22 S=29.36 i
y P=-0.74% INTERSCANBIO RAMO SBROE | 3 i
PROG=  15.826 | | PROG=  47.768 PROG=  99.927 PROG=  164.816 PROG=  213.660 | | PROG=  [245.724 o 1650 D25t 00(1) Km #4392 () S
QUOTA= 45.986 | | QUOTA= 47.837 QUOTA=  49.281 QUOTA=  48.761 QUOTA= 45216 | | QUOTA= | 45.047 ' NIZI0 INTERVENTO
I I I I I
R 1000.000 | | R 1000.000 R 2000.000 R 890.000 R 600.000 b\ e
T1 15.130 | | T1 15.140 T1 35.728 T1 28.731 T1 20.050 A Vio del TROMVIRATO Km9-+100 4
T2 15.150 | | T2 15.121 T2 35.716 T2 28.806 T2 19.998 vl SVINCOLO (da_dismettere
sV 30.249 | | sV 30.230 sV 71.429 sV 57.460 sV 39.995 | | PROG=  242.005 ) BORGQ FAYGAE 2 SYINCOLO
DP  3.02491% | | DP  —3.02296% DP  —3.57144% DP  —6.45620% DP  6.66581% | | QUOTA=  145.048 AEROPORTO | 4 bis
I STAZIONE DI
R 1zfq000 saggcceono |\ | o5l | 1 Wi ERBo
. m
T1 3.643
2 3643 SEZIONE TIPO DI PROGETTO
SV 7.286 o . . R S o R NHPY_RZ%XI?NE%'%O
T ¥ [
0P 057374% Categoria di riferimento: "E"-Urbana di Quartiere e 0300
Scala 1:50 S
g/ S 5
m
PIRTTAFORMA T I
Km 134807
= 1.80 VAR. 1.50 3.50 0.50 2.00 0.50 3.50 1.50 VAR. 2.20 1.50 SARCO NORD [ oRERA DI
:g ko TE 00 7bis i |ESAZIONE PEDAGGIO
o)) m
gg MARCAPIEDE ZEBRATA BANCHINA CORSIA DI MARCIA <z( CORDOLO CENTRALE § CORSIA DI MARCIA BANCHINA | ZEBRATA CICLABILE MARCAPIEDE —
@ RS —-— g g Via STALINGRADO-5564 7
S oY ~ I A- m by =
£ | 5 BOLOGNA Z . Z Q.re PILASTRO e
. <3 . o o . ((PROVINCIA DI BOLOGNA ) N ke ae3es
% % g EE = G Rm75
g ks g5 | L
= A INIE e ¥
E s e —s i T~ . ~ |1 «~25% | L N2 Gl N
o @ _— —— ! fregte) oo S max 0.05 — ! —— mm—__max 0.05 T o
7 ) E SVINCOL 2 e 4
. L __— L~ XN et S| B J GRANAROLO/cAt8 | 8 i S 226
< o __— | —_ \__ @ o Km 16+600
@ — =
o — ' ~—_ L 0 0 *PER | PARTICOLARI SULLE PAVIMENTAZIONI SI RIMANDA A ELABORATI SPECIFICI DI ARREDO STRADALE s 2 SVINCOLO
o i~ L 3 | km 174016 N Km_16+400
g/é/ ! ! m \\ ﬁ N =, @27
N P SVINCOLO & -
I— I ! ~_ o ZONA IND: ROVERI ] ) =/ 32
W | ' \/___ Km 174823 Py = %
SVINCOLO
I ! T Vig MASSARENTI |1 1
0 , , Km' 19+018
| | R 111 g
! bis < F SVINCOLO
' Km 19+250 Rills _ SVINC!
| I [ ? t@ Km.20 Via }I(Ar%zzzlr8]|+52£’)3865 12
| i
1 )/l /A—/-‘/ ! >
< )= SVINCOLO
M I ' N7 SAN LAZZAR0 |1 3
' W Kkm Km 214764
' | ' o II!“I
A
| fal S\
Q ! | | | i/
S :
= | TERMINE INTERVENTO
| [ Km 224100
[0 | [} I
” I
N SAN LAZZARO
Q STAZIONE DI
= I ' DI SAVENA BOLOGNA — San [AZZARO
Lunghezze 1: 1000 i Km 22+231
Q.RIF. 36.000
AN 4
- N . < o © o o =) = o~ M = g © ~ © o o — o~ M <+ e © N
No. SEZIONI - I I I I I I 2 Z I I R R Intervento ANS &
— py — — — — — — — py — — — — - = rolungamento delle_complanari
S 8 o 8 9 B8 ;98 9 & o a & 8 . 9 o o @ @ 9 @ o o o Q o da'San CAZZARD o OSTERI GRANDE
f f f f f f LI f f f ! ! ! s f ! ! ! ! ! ! ! ! f ! f (non compreso nella presente iniziativa)
c 8§ g g 8 8¥38 g g8 g & 8 8 & 8 8 8 8 8 8 8 8 8 & IR
DISTANZE PROGRESSIVE s 2 § 8 ¢ 883 € g g 8 £ & 5 § 8 8 R 8 8§ § g § § § g
DISTANZE PARZIALI 10.00(/10.00|10.00|10.00 1o.oo§§§ § 10.00/10.00/10.00{10.00/10.00|10.00| 11.09 8.91§§1o.oo 10.00/10.00{10.00{10.00(10.00{10.00(10.00| 9.91 | 9.53 [6.29
5 8 3 & 5 &3 & 8 » & 2 8 2 & 3 8 &8 R 5 8 8 8 & T3
QUOTE TERRENO P 8 @ © @ @er <o a4 = = o2 X X 8 8 e §9 9+ 99 0% 3 ¥ 77
< < < < < 5+ <~ <~ < <+ <~ <~ s < < <~ < < < < < < + <
QUOTE PROGETTO 0 Q N Q M O < © Q o Q e Qe oo N ~ © 9 o N ™~ M = e o
<~ <~ <~ < <~ Y < < < < < < < <~ ¥ < < < <+ <+ ~ <~ <~ <~ <+ <
R=23.75
L=24.96
ANDAMENTO PLANIMETRICO
L=108.79
Destro x § § g
T __ I i SR R A5y
ANDAMENTO CIGLI = x ™ e =
Sinistro g 7 7 g .':I §_ —E
1 2
ETTOMETRICHE  ————— T —

SEZIONE TIPO IMPALCATO ESISTENTE scala (1:50)

(DA DEMOLIRE) RETE WETALLCA
21.60 \

I

| 2.30 7.50 1.00 l 1.00 6.50 3.30
MARCIAPIEDE ESISTENTE PAVIMENTAZIONE STRADALE CORDOLO |CENTRALE PAVIMENTAZIONE STRADALE CICLABILE ESISTENTE

I

I

I

| | Py N
|

BOLOGNA | Q.re PILASTRO

W W, W autostradellper [1talia

ASSE CAVALCAVIA

AUTOSTRADA (Al4) : BOLOGNA-BARI-TARANTO
TRATTO: BOLOGNA BORGO PANIGALE - BOLOGNA SAN LAZZARO

POTENZIAMENTO IN SEDE DEL SISTEMA
AUTOSTRADALE E TANGENZIALE DI BOLOGNA

SEZIONE TIPO NUOVO IMPALCATO  scao (150 P ASSANTE DI BOLOGNA"

PROGETTO DEFINITIVO

ASSE TRACCIATO
DONATO 1

DONATO 2
ASSE TRACCIATO

ASSE STRUTTURA

VIABILITA" INTERFERITA

»7.50 A
2.00 750 1 50 5.50 AN 6.50 2.50 2.00 CAVALCAVIA SAN DONATO Km 174043

0.50 3.50 3.00 0.50 0.50 3.75 1.25
scala (1{50) M RIQUALIFICA VIA- SAN DONATO—-TRATTO SU CAVALCAVIA

= - 0.50 PROFILO LONGITUDINALE E SEZIONI TIPO
BOLOGNA Q.re PILASTRO
IL PROGETTISTA SPECIALISTICO IL RESPONSABILE INTEGRAZIONE IL DIRETTORE TECNICO
PRESTAZIONI SPECIALISTICHE
Ing. Gianluca Salvatore Spinazzola Ing. Raffaele Rinaldesi Ing. Andrea Tanzi

Ord. Ingg. Milano n.A26796 Ord. Ingg. Macerata N. A1068 Ord. Ingg. Parma N. 1154

REESPA%IA%?ILSET%URADE PROGETTAZIONE NUOVE OPERE AUTOSTRADALI
CODICE IDENTIFICATIVO ORDINATORE
RIFERIMENTO PROGETTO RIFERIMENTO DIRETTORIO RIFERIMENTO ELABORATO
Codice Commessa Logga.sxgbzrl?og, Fase Capitolo Paragrafo WBS Parte d'opera Tip. Disciplina Progressivo Rev.
SCALA

111465 | 0000 |PD|IN[I 52RPS52BPLOOODISTD2171—2| e

— PROJECT MANAGER: SUPPORTO SPECIALISTICO: REVISIONE
spea -
Ing. Raffaele Rinaldesi 0 DICEMBRE 2017
- T Ord. Ingg. Macerata N. A1068 1 SETTEMBRE 2019
2 SETTEMBRE 2020
3 & REDATTO: VERIFICATO: 3 -
sme Atlantia : : " —
VISTO DEL COMMITTENTE VISTO DEL CONCEDENTE
T
autostmdellper l'italia
IL RESPONSABILE UNICO DEL PROCEDIMENTO Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Ing. Fabio Visintin DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, GLI AFFARI GENERALI ED IL PERSONALE
STRUTTURA DI VIGILANZA SULLE CONCESSIONARIE AUTOSTRADALI

IL PRESENTE DOCUMENTO NON POTRA' ESSERE COPIATO, RIPRODOTTO O ALTRIMENTI PUBBLICATO, IN TUTTO O IN PARTE, SENZA IL CONSENSO SCRITTO DELLA SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA S.P.A.. OGNI UTILIZZO NON AUTORIZZATO SARA' PERSEGUITO A NORMA DI LEGGE.
THIS DOCUMENT MAY NOT BE COPIED, REPRODUCED OR PUBLISHED, EITHER IN PART OR IN TS ENTIRETY, WITHOUT THE WRITTEN PERMISSION OF SOC. AUTOSTRADE PER L'TALIA S.P.A.. UNAUTHORIZED USE WILL BE PROSECUTED BY LAW.

SCALA DI STAMPA: 1=1



