PROTEZIONE MARGINE LATERALE SU SEDIME NATURALE

PARTICOLARI

Barriera metallica

(A) in_rilevato

filo
fissa

v. Particolare A 130

‘margine_ciglio
pavimentazione

in rilevato

sistemazione
scarpata con
erreno vegetale
(max 20cm)

profonditd di infissione
come da marchio CE

INSTALLAZIONI TIPO A
CLASSE DI SEVERITA' = A

v. Particolare A

margine ciglio
pavimentazione

Barriera metallica
con monopalo di segnaletica a tergo

min. 1.30

filo
fisso

min 2.10

1.30

monopalo

scarpata co

(max 20cm,

dettaglio indicativo

sistemazione

erreno vegetale

n

)

Barriera metallica
con palo di illuminazione a tergo
fisso min. 2.10 m)

o

filo
fisso

min 2.10

V. Particolare A 1.30

margine ciglio
pavimentazione

P= Var

.

(distanza filo

palo di illuminazione

dettaglio indicativo)

sistemazione
scarpata con
erreno vegetale
(max 20cm)

RILEVATO CON BARRIERE TIPO BORDO LATERALE

. Nota E A g s i -
(v. Nota E) profonditd di |nf|_ssmne for!da.szle ; profonditd di infissione .
come da marchio CE {dettaglio indicativo) N fondazione
come da marchic CE —
(v. Nota E) (v. Nota E) (dettaglio indicativo)

Codice installazione Al Note: — Cadice installazione Note: — Codice installazione Al Note: —

Codice tipologico Al Codice tipologico Alc Codice tipologico Ale

Classe di contenimento H1 Classe di contenimento Classe di contenimento H1

Classe di severita A Classe di severitd Classe di severitd A

Altri requisiti R1,R2 Altri requisiti R1,R3 Altri requisiti R1,R3

o L . o o . Ll o . . - ® . e Ll . . L)
Cla : Sistema di inizio impianto in entrata Nota Terminali: C1b: Sistema di fine impianto in uscita
spezzone nastro_curvo | terminali semplici, intesi come normali elementi PROSPETTO

BARRIERA CORRENTE

6.00m
DI INIZIO IMPIANTO L

terminale

TERMINALE
PROSPETTO

lx . o Cm|

f i o Cm{

IO SRS AN NN ADNINT

S ,

D CAMPATE STANDARD
senso di marcia
spezzone nastro curvo

PIANTA

elemento inclinato

CAMPATA
STANDARD

CAMPATA
STANDARD

senso di marcia

NOTA: | PALETTI DELLA LAMA CURVA POTRANNQ AVERE UNA LUNGHEZZA MAGGIORE RISPETTO

ALLO STANDARD PER COMPENSARE LA PENDENZA

DELLA SCARPATA

terminale (manina

iniziali di una barriera di sicurezza, potranno
essere sostituiti o integrati alle estremitd di
barriere laterali con terminali speciali testati
secondo UNI EN 1317—4, e di classe adeguata
in base alla velocitd imposta nel sito da
proteggere.

Nel merito si ribadisce quanto precisato nella
Circolare esplicativa del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti del 21.07.2010 e
ciog che ”i terminali semplici non devono essere
confusi con gli ancoraggi terminali che possono
essere utilizzati in fase di prova, secondo quanto
previsto dall’art. 5.3.2 della norma UNI EN
1317—2. Questi ultimi hanno lo scopo di
sviluppare tensione ma non di assicurare
soddisfacenti condizioni di sicurezza derivanti
dall’eventuale impatto contro il terminale e, se
usati nella prova, devono essere impiegati anche
nelle installazioni su strada” laddove il progetto
non preveda soluzicni alternative per garantire il
corretto funzionamento delle barriere.

PIANTA

4.50
TERMINALE DI FINE IMPI

ANTO

BARRIERA CORRENTE

CAMPATA
STANDARD

A

N

2

/\/\f\\ . 7
G

min. 2°

CAMPATE STANDARD

BARRIERA CORRENTE———

BARRIERA CORRENTE—J

PARTICOLARE A

limite banchina

(corsia di emergenza)

barriera_ metalica

A4

cordolo bituminoso

bid
1.30 ,
0.55
~4%
0
- .55
: sistemazione terreno,
vegetale in rilevato
spessare max 20cm
idrosemina

profonditad di infissione
come da_marchio CE
(v. Nota E)

senso di marcia

DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C2:
Attenuatori d'urto e cuspidi

ATTENUATORE D’URTO

(v. nota 1 Note Generali)

ZEBRATURA CON STRISCE

BIANCHE A SPINA

senso di marcia

NOTE:

1. La tipologia di attenuatore d’urto rappresentata in dettaglio & puramente indicativa e dovrd
essere di tipo redirettivo e della classe specificata nelle planimetrie di progetto.

2. In linea generale si evidenzia che |'esatta tipologia di attenuatore d’urto (allargato,
intermedio, parallelo) dovrd perd essere definita in modo che le dimensioni trasversali siano
commisurate a quelle dell’ostacolo—muro in cuspide.

3. lattenuatore d’urto dovrd essere installato con una inclinazione massima compatibile con

quella richiamata nel manuale di installazione e contenendo I'ingombro di questo all'interno
della zona zebrata in modo da garantire adeguati franchi laterali, nel rispetto di quanto
specificato nella nota 2.

4. Sard da valutare il collegamento su ambo i lati delle lame dell'attenuatore d’urto

all’ostacolo—muro sulla base dello specifico dispositivo scelto e nel rispetto delle indicazioni
riportate nel relativo manuale di installazione.

SCHEMA S7: Protezione ostacoli
(monopali e portali di segnaletica verticale e pali di illuminazione)

ostacolo

=

Barriera classe minima H1

min 2.10m

H‘

la barriera di sicurezza bordo laterale
nel tratto di lunghezza Ltot a cavallo
dell'ostacolo deve avere larghezza
operativa W<=W6{2.10m)

I‘I‘I‘I‘IMI‘I‘I IMIMI I‘I‘I‘I‘I‘IMI‘I‘

ﬁ\

Larghezza ostacalo

Ltot > L

i - =
=L > L
> Lpu 2 Lpu

filo pavimentazione

] _senso di marcia

barriera di sicurezza

~

[/

laterali

Ad esempio per barriere bordo laterale metalliche
classe H1 vale:

Lf= 90m

L1= 36m

Lpu=30m (v. nota 1)

Ltot = sviluppo totale della barrierq;

Lf lunghezza di funzionamento della barriera;
L1 lunghezza di barriera interessata dall’urto;
Lpu lunghezza di barriera prima dell’urto.

N.B.: | valori di lunghezza di funzionameto Lf,
lunghezza di barriera interessata dall'urto L1 e
lunghezza di barriera prima dell'urto Lpu sono indicati
sui certificati di crash test delle barriere.

SCHEMA S5:

interferenza tra i
doccione del rilevato (Caso A)

|| eventuale doccione

montanti e |l

) B @

senso di

marcia

Interas

paletto da spastare

filo pgvimentazione coincidente

con il nasfro longitudinale del

se paletti came da certificato di crash test

lla barriera

Nota:

— nel caso di interferenza tra un montante della barriera metallica e il doccione, & ammesso lo

spostamento di un solo paletto. Lo spostamentc del paletto implica la modifica delle
controventature posteriori delle barriere su 2 campate.

COLLEGAMENTO TRA NUOVA BARRIERA BORDO LATERALE CLASSE H1

E BARRIERA ESISTENTE

Prospetto
TRANSIZIONE————=
campata ; campata standard .
standard H1bl elemento. speciale barriera esistenete bO.ITIeI'O
H1BL inclinazione esistente - -
max 4 (%) 1— La transizione rappresentata nel presente elaborato corrisponde
- 1 $+ f:lla tipologia p_revis‘ta in _progetto; rappresenta un esempio atto ad
= T — - | - 1 -+ illustrare compiutamente il progetto.
d = balllé bl L’'Appaltatore, a valle della scelta dei dispositivi commerciali che
* ﬂ prevede di impiegare, dovrd provvedere a studiare le transizioni
i previste, e dovrd fornirne il relativo progetto corredato di relazione
- - i tecnica ed elaborati grdfici.
. senso di_marcia ]
elemento speciale e
| - ditraccord% fi 2— In tutti i dettagli di transizione validi per entrambe le direzioni
orma trapezioiaale . . . i . . . .
Pianta pezicl di marcia (simbolo % ) deve intendersi che i paletti e
. gli elementi diagonali devono, a seconda della direzione di marciq,
5 : 5 avere I'orientamento come da prova di crash.
T U1 | —— —
NN NN NN N N N N N
AANRRARARANARRRRNNERERNL SNANSANANNRRNNNNNNNNNNNNANNNNNNNNN ANNNNANNNNNNNNNNN ANNNN ANNNNNNNNN ANNN\ \\\\\\\ ANNNNANANNNRNRNNNNNNNNNNNNNNNN NANNNNNNNNNNNNNN
filo esterno della lama
coincidente col filo della
senso di_marcia pavimentazione

(*) Soluzioni diverse dovranno essere sottoposte caso per caso alla preventiva approvazione della Direzione Lavori.

ALTRI REQUISITI

NOTE GENERALI

Altro requisito Condizione
Ri Lb>=30cm (2)
R2 Def. Dinamica <= 1.80m (1) (2)
R3 W <=2.10m (3)

(1) In presenza di ostacoli laterali vale quanto riportato nello Schema S7
relativo agli Schemi di installazione

(2) Lb= larghezza del dispasitivo esposto all'urto, Def.dinamica=deflessione
dinamica del dispositivo durante 'urto con il veicolo pesante
(condizioni dinamiche).

(3) Nei casi in cui i criteri progettuali fanno riferimento alla larghezza
operativa W (vedi Norma EN 1317-2), questa deve essere intesa in
maniera conforme al significato attribuito ad oggi a tale grandezza
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ai fini dell'omologazione dei
dispositivi di ritenuta, ossia come lo spazio occupato in condizioni
dinamiche dal complesso barriera—veicolo; quindi, di fatto, come la
grandezza maggiore tra la massimao posizione laterale della barriera e
la massima posizione laterale del veicolo. Qualora tale definizione
dovesse essere modificata, il requisito progettuale dovrd comungue
intendersi riferito al maggiore tra i due valori misurati durante la
prova d’urto.

A) Le barriere da bordo laterale dovranno essere caratterizzate da un
livello di severitd di classe A.

B) | dispositivi metallici a paletti infissi dovranno avere una larghezza non
inferiore 30cm per consentirne la corretta installazione in relazione alla
presenza sul margine di cordolature ed altri elementi facenti parte del
sistema di smaltimento idraulico delle acque di piattaforma.

C) Per il dettaglio degli strati costitutivi degli elementi marginali e delle
loro caratteristiche fare riferimento agqli elaborati tipologici stradali.

D) Sard onere dell'Appaltatore/Installatore dimostrare, con specifici relozioni di
calcolo e disegni costruttivi che la barriera che propone di utilizzare
garantisca, nella configurazione reale del supporto in sito, un funzionamento
analogo a quello certificato dalle prove di crash. Ai fini dell’accettazione della
barriera proposta, la Direzione Lavori si riserva in ogni caso di richiedere
eventuali crash test con barriera installata nella suddetta configurazione reale
del supporto (con pavimentazione, arginello e scarpata come da progetto).

E) Per le barriere di sicurezza metalliche di tipo infisso da doversi installare su
bordo rilevato dovranno essere impiegati dispositivi con infissione minima pari
a 90 cm

DISPOSITIVO COMPLEMENTARE C3a:
terminale su nuovo muro porta FOA (H=2.50m)

Prevedere il fissaggio del
terminale piatto (manina)
con 4 tasselli in accigio
M16x200 cl.8.8 (vedi note)

‘ Muro in CA.
Muro in C.A. porta FOA di raccorde

% PROSPETTO di altezza p2°_5om di(ol‘tezza vcriqb;le
0.00 + 2.50m

Paletto di sostegno
modificato

Pmax=1/3

|

Fissare la lama
della barriera al muro con almeno
10 tasselli in acciaio M16x200 cl.8.8

(vedi note)
i
min. 5.00m min. 4.50m | 3.00m
VAR. min.12.50m
senso di marcia
PIANTA
10°
min. 5.00m min. 4.50m | 3.00m
VAR. min.12.50m
senso di marcia
NOTE:

1) L'ancoraggio terminale della barriera sul muro deve essere dimensionato in modo da
ripristinare una resistenza longitudinale comparabile a quella offerta da una lunghezza L1 e Lpu
di barriera (dove L1 & la lunghezza di barriera interessata dall’'urto e Lpu & la lunghezza di
barriera prima dell'urto; grandezze desumibili dai certificati di crash test), e comunque tale da

non costituire esso stesso elemento debole della connessione.

2) 1l numero di tirafondi & indicativo e discende da un predimensionamento svolto a partire da
una barriera tipo. L'Appaltatore in generale, e il progettista del dispositivo in particolare,
dovranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di ancoraggio per la specifica barriera che verrd
installata, sulla base anche della verifica al rifollamento dei singoli tirafondi.
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KEY—MAP DI LETTURA

. Codice installazione

. Codice tipologico

=Te19Te3I3Te@reedR
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owx

rete tipo B a tergo (min. 2.00m)

con trave o rete a tergo (min. 2.85/2.40m)
monoepalo di segnaletica a tergo (min. 2.10m)
portale di segnaletica a tergo {min. 2.10m)
impianto di illuminazione a tergo (min. 2.10m)
portale PMV a tergo (min. 1.50m)

muro di conftroripa a tergo {min. 1.00m)
dispositivo integrato

configurazione monofilare (spartitraffico)
configurazione bifilare (spartitraffico)
configurazione monofilare su opera (spartitraffico)
configurazione bifilare su opera (spartitraffico)
configurazione monofilare su cordolo (spartitraffico)
configurazione bifilare su cordolo (spartitraffico)
con muro di sostegno o sottoscarpa a tergo

con arginello di dimensioni ridotte

con rete a tergo {min.1.70m)

classe di contenimento N2
classe di contenimento H1
classe di contenimento H2
classe di contenimento H3
classe di contenimento H4

bordo laterale su sedime naturale in rilevato con barriera a paletti infissi
bordo opera d'arte con barriera con vincolo a piastra
bordo laterale su cordolo gettato su sedime naturale con barriera tipo

con vincolo a piastra
D: bordo laterale su sedime naturale in trincea con barriera a paletti infissi
M: spartitraffico con barriere metalliche
J: spartitraffico con barriere in cls
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