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LEGENDA INTERVENTI STRUTTURALI DA REALIZZARE A SPINTA ULTIMATA
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LATO TERRENO

NOTA:
IMPERMEABILIZZAZIONE DA REALIZZARSI
PREVENTIVAMENTE ALLE OPERAZIONI DI VARO

DOPPIA GUAINA 4+4 mm

MASSETTO DI PROTEZIONE IN CLS
C20 /25 ARMATO CON R.E.S. Ø6 20x20

0.0
6

0.0
1

SOLETTA SUPERIORE

DOPPIO CORDONE BENTONITICO ALLE
RIPRESE DI GETTO SULLE FONDAZIONI

APPLICAZIONE DI STRATO DI
MALTA CEMENTIZIA OSMOTICA

SOLETTA INFERIORE

PARETE
LATO INTERNO

Nel disegno sono state utilizzate le seguenti unità di misura:

- Per le lunghezze nelle planimetrie e nei profili, METRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle carpenterie e delle armature delle opere in c.a., CENTIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle opere metalliche, MILLIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le quote altimetriche, METRI SUL LIVELLO DEL MARE (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nei tracciamenti stradali,GRADI CENTESIMALI (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nelle opere d'arte, GRADI SESSAGESIMALI (se non diversamente specificato).

NOTA MATERIALI

NOTA UNITA' DI MISURA
Nel disegno sono state utilizzate le seguenti unità di misura:

- Per le lunghezze nelle planimetrie e nei profili, METRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle carpenterie e delle armature delle opere in c.a., CENTIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle opere metalliche, MILLIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le quote altimetriche, METRI SUL LIVELLO DEL MARE (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nei tracciamenti stradali,GRADI CENTESIMALI (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nelle opere d'arte, GRADI SESSAGESIMALI (se non diversamente specificato).

NOTA MATERIALI

NOTA UNITA' DI MISURA
Nel disegno sono state utilizzate le seguenti unità di misura:

- Per le lunghezze nelle planimetrie e nei profili, METRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle carpenterie e delle armature delle opere in c.a., CENTIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle opere metalliche, MILLIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le quote altimetriche, METRI SUL LIVELLO DEL MARE (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nei tracciamenti stradali,GRADI CENTESIMALI (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nelle opere d'arte, GRADI SESSAGESIMALI (se non diversamente specificato).

NOTA MATERIALI

NOTA UNITA' DI MISURA

Soletta superiore: 200 kg/mc
Ritti: 200 kg/mc
Soletta inferiore: 200 kg/mc
Muri d'ala: 150 kg/mc
Apparato di varo: 200 kg/mc
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