
36.60

+41.48 (p.f. min)
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BERLINESE 2:
n° 18 Micropali verticali Ø250 L=12m, Interasse 0.33m
Armatura tubi Øest=168.3mm sp=12.5mm
n° 6 Micropali inclinati Ø250 L=12m, Interasse 0.33m
Armatura con 2 barre Ø20

32.75
33.65

LIN
EA

 D
IS

ME
SS

A

LIN
EA

 D
IS

ME
SS

A

LIN
EA

 D
I C

IN
TU

RA

LIN
EA

 D
I C

IN
TU

RA

+41.48 (p.f. min)

32.75
33.65

BERLINESE 1:
n° 7 Micropali verticali Ø250 L=12m, Interasse 0.33m
Armatura tubi Øest=168.3mm sp=12.5mm
n° 2 Micropali inclinati Ø250 L=12m, Interasse 0.33m
Armatura con 2 barre Ø20

Percorso di accesso al cantiere

Percorso di accesso al cantiere

Riprofilatura scarpata 3h/2v

Limite cantiere

Riprofilatura scarpata 3h/2v

Recinzione esistente

Demolizione porzione del muro
d'ala del sottopasso esistente
L=3m circa h=1.5m circa

Demolizione porzione del muro
d'ala del sottopasso esistente
L=9m circa h=1.7m circa

Percorso di accesso al cantiere

Limite cantiere

FASE 1:
1.1 Costruzione delle opere provvisionali lato spinta
1.2 Scavi e demolizioni delle parti d'opera interferenti con le lavorazioni
1.3 Esecuzione della platea di varo e di parte delle opere reggispinta

Probabile limite strutture esistenti

Probabile limite strutture esistenti

Rimozione cartello
pubblicitario

+33.65 +32.75

BERLINESE 1:
n° 7 Micropali verticali Ø250 L=12m, Interasse 0.33m
Armatura tubi Øest=168.3mm sp=12.5mm
n° 2 Micropali inclinati Ø250 L=12m, Interasse 0.33m
Armatura con 2 barre Ø20

BERLINESE 2:
n° 18 Micropali verticali Ø250 L=12m, Interasse 0.33m
Armatura tubi Øest=168.3mm sp=12.5mm
n° 6 Micropali inclinati Ø250 L=12m, Interasse 0.33m
Armatura con 2 barre Ø20

BERLINESE 3:
n° 16 Micropali Ø250 L=8-10-12m, Interasse 0.33m,
Armatura tubi Øest=168.3mm sp=12.5mm

BERLINESE 4:
n° 11 Micropali Ø250 L=8-10-12m, Interasse 0.33m,
Armatura tubi Øest=168.3mm sp=12.5mm

Limite cantiere

Limite cantiere

Monolite in posizione di varo

Percorso di accesso al cantiere

FASE 2:
2.1 Costruzione del monolite
2.2 Costruzione delle opere provvisionali lato varo

Probabile limite strutture esistenti

Probabile limite strutture esistenti

+33.65 +33.85 +40.45

Limite cantiere

Limite cantiere

Percorso mezzi di smarino

Palo linea elettrica

Linea elettrica RFI
Linea elettrica RFI

Demolizione della struttura esistente
durante la fase di infissione dell'opera

Demolizione della struttura esistente
durante la fase di infissione dell'opera

FASE 3:
3.1 Completamento delle opere reggispinta e del rilevato di contrasto
3.2 Demolizione delle opere provvisionali interferenti, rimozione linea ferroviaria dismessa
3.3 Risoluzione interferenze ferroviarie (pali TE e linee elettriche)
3.4 Interruzione linea ferroviaria di cintura, varo del monolite a vuoto con contemporanea
demolizione della struttura esistente
3.5 Ripristino della linea ferroviaria di cintura
oppure
3.4 bis Predisposizione del sistema di sostegno provvisorio del binario (ponte Essen o ponte
Bologna), varo del monolite con contemporanea demolizione della struttura esistente
3.5 bis Rimozione del sistema di sostegno provvisorio del binario
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Corsia di marcia
per autobus

Corsia di marcia

Pista ciclabile

Marciapiede

Parete di raccordo con
muretto esistente

Sistemazione scarpata

Parete di rivestimento a
raccordarsi con il muro esistente

Sistemazione scarpata

VIA CRISTOFORO COLOMBO

VIA CRISTOFORO COLOMBO

Raccordo con ciglio
viabilità esistente

Marciapiede

Nuovo ciglio stradale da
raccordare con ciglio esistente

FASE 4:
4.1 Sistemazione area linea ferroviaria dismessa
4.2 Demolizione del rostro e realizzazione dei muri andatori lato spinta
4.3 Demolizione opere reggispinta
4.4 Costruzione della sede stradale e opere accessorie

36.60

+41.48 (p.f. min)
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+41.48 (p.f. min)

Percorso di accesso al cantiere

Percorso di accesso al cantiere

33.65

33.65 33.85

40.45

40.45

33.85

BERLINESE 3:
n° 16 Micropali Ø250 L=8-10-12m, Interasse 0.33m,
Armatura tubi Øest=168.3mm sp=12.5mm

BERLINESE 4:
n° 11 Micropali Ø250 L=8-10-12m, Interasse 0.33m,
Armatura tubi Øest=168.3mm sp=12.5mm

Monolite in posizione di varo

Monolite in posizione di varo

RILEVATO DI CONTRASTO
IN TERRA COMPATTATA

RILEVATO DI CONTRASTO
IN TERRA COMPATTATA

Spinta a vuoto con temporanea rimozione della linea
ferroviaria di cintura o sostegno della linea con sistema di
sostegno provvisorio del binario (ponte Essen o ponte
Bologna)

Rimozione binari linea dismessa

Spinta a vuoto con temporanea rimozione della linea
ferroviaria di cintura o sostegno della linea con sistema di
sostegno provvisorio del binario (ponte Essen o ponte
Bologna)

Rimozione binari linea dismessa

+41.48 (p.f. min)
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+41.48 (p.f. min)

Piano stradale (+34.21 min)

Piano stradale (+34.21 min)

Parete di rivestimento a
raccordarsi con il muro esistente

Sistemazione scarpata

Parete di raccordo con
muretto esistente

Sistemazione scarpata

Completamento muri
andatori in sottomurazione

Completamento muri
andatori in sottomurazione

Sistemazione del sedime
della linea dismessa

Sistemazione del sedime
della linea dismessa

Nel disegno sono state utilizzate le seguenti unità di misura:

- Per le lunghezze nelle planimetrie e nei profili, METRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle carpenterie e delle armature delle opere in c.a., CENTIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle opere metalliche, MILLIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le quote altimetriche, METRI SUL LIVELLO DEL MARE (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nei tracciamenti stradali,GRADI CENTESIMALI (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nelle opere d'arte, GRADI SESSAGESIMALI (se non diversamente specificato).

NOTA MATERIALI

NOTA UNITA' DI MISURA
Nel disegno sono state utilizzate le seguenti unità di misura:

- Per le lunghezze nelle planimetrie e nei profili, METRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle carpenterie e delle armature delle opere in c.a., CENTIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle opere metalliche, MILLIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le quote altimetriche, METRI SUL LIVELLO DEL MARE (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nei tracciamenti stradali,GRADI CENTESIMALI (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nelle opere d'arte, GRADI SESSAGESIMALI (se non diversamente specificato).

NOTA MATERIALI

NOTA UNITA' DI MISURA
Nel disegno sono state utilizzate le seguenti unità di misura:

- Per le lunghezze nelle planimetrie e nei profili, METRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle carpenterie e delle armature delle opere in c.a., CENTIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le lunghezze delle opere metalliche, MILLIMETRI (se non diversamente specificato);
- Per le quote altimetriche, METRI SUL LIVELLO DEL MARE (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nei tracciamenti stradali,GRADI CENTESIMALI (se non diversamente specificato);
- Per gli angoli nelle opere d'arte, GRADI SESSAGESIMALI (se non diversamente specificato).

NOTA MATERIALI

NOTA UNITA' DI MISURA
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