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CANTIERE C - FASE 1

MANFREDONIA FOGGIA

PROGETTAZIONE:

CODICE PROGETTO NOME FILE
REVISIONE SCALA:

DESCRIZIONEREV. DATA REDATTO VERIFICATO APPROVATO

1° stralcio - Manfredonia  (km 172+000) - Aeroporto militare di Amendola (km 186+000)

LAVORI DI REALIZZAZIONE DELLA VIABILITA' DI SAN GIOVANNI ROTONDO E
REALIZZAZIONE DELL'ASTA DI COLLEGAMENTO DA SAN GIOVANNI ROTONDO AL

CAPOLUOGO DAUNO

S.S. 89 "GARGANICA"

PROGETTO DEFINITIVO BA28

FASE DI COSTRUZIONE
Fasi di Traffico - Cantiere C - Fase 1

LEGENDA

Planimetria di progetto

Rilievo



Viabilità direzione Manfredonia

New Jersey provvisoria

Attenuatori d'urto provvisori

 
Viabilità direzione Foggia

Sede stradale realizzata

Area di lavoro

Area di stoccaggio/deposito

Cantieri Operativi

Area cantiere base/operativo
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