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La Sottocommissione VIA

RICHIAMATA la normativa che regola il funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica
dell’impatto ambientale VIA —VVAS, e in particolare:

il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale” e s.m.i.
(d’ora innanzi D. Lgs. 152/2006) e in particolare 1’art. 8 (Commissione Tecnica di Verifica
dell'Impatto Ambientale - VIA e VAS), come modificato dall’art. 228, comma 1, del Decreto
Legge del 19 maggio 2020, n. 34 recante “Misure urgenti in materia di salute, sostegno al
lavoro e all'economia, nonché di politiche sociali connesse all'emergenza epidemiologica da
COVID-19”, convertito, con modificazioni, dalla Legge 17 Iluglio 2020 n. 77, e
successivamente dall’art. 50, comma 1, lett. d), n. 2), del Decreto Legge 16 luglio 2020 n. 76
recante “Misure urgenti per la semplificazione e I’innovazione digitale”, convertito con
modificazioni con Legge 11 settembre 2020, n. 120;

il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare del 13 dicembre
2017, n. 342 in materia di composizione, compiti, articolazione, organizzazione e modalita di
funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica dell’ Impatto Ambientale - VIA e VAS
e del Comitato Tecnico Istruttorio;

il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare di concerto con
il Ministro dell’Economia e delle Finanze del 4 gennaio 2018, n. 2 in materia di costi di
funzionamento della Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto Ambientale - VIA e VAS
e del Comitato Tecnico Istruttorio;

il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare del 20 agosto
2019, n. 241 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto
Ambientale — VIA e VAS;

il Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare del 10 gennaio
2020 n. 7 di nomina del Presidente della Commissione VIA e VAS e dei Coordinatori delle
Sottocommissioni e di individuazione dei Componenti delle Sottocommissioni VIA e VAS;

RILEVATO che:

Con nota n. 98896 del 13/10/2020, acquisita al prot. n. 82907/ MATTM del 16/10/2020,
ENAC ha presentato istanza di proroga della validita temporale, per ulteriori 5 anni, del D.M.
n. 236 del 8/08/2013, modificato dal D.M. 304/2014 relativo al progetto di Aeroporto
Leonardo da Vinci di Fiumicino — Progetto di completamento di Fiumicino Sud, “al fine di
permettere il completamento degli interventi di sviluppo per la quota parte ad oggi ancora
non realizzata”.

Unitamente all’istanza, ENAC ha trasmesso una Relazione tecnica contenente “tutte le
indicazioni atte a dimostrare che le condizioni di contorno rispetto alle quali é stato reso il
parere di compatibilita ambientale alla base del Decreto VIA del Progetto di completamento
non sono mutate rispetto al quadro gia valutato positivamente dalle Autorita Competenti al
momento del rilascio del Decreto stesso nel 2013”.

La Divisione con nota prot. n. MATTM/93511 del 13/11/2020, acquisita dalla Commissione
Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA e VAS (d’ora innanzi Commissione) con
prot. n. CTVA/3665 in data 16/11/2020 ha comunicato, preso atto dell’avvenuto assolvimento
degli oneri istruttori ai sensi del Decreto Direttoriale n. 47 del 2/02/2018, la procedibilita
dell’istanza, disponendo 1’avvio dell’istruttoria tecnica presso la Commissione tecnica
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VIA/VAS, alla quale si chiede di stabilire se, alla luce della documentazione fornita, sia
possibile ritenere confermate le valutazioni gia effettuate nell’ambito della procedura di VIA
conclusa con D.M. n. 236/2013, e se vi siano, quindi, le condizioni per la concessione della
proroga richiesta.

— La Divisione, riservandosi comunque di verificare la conformita della documentazione
amministrativa a quanto stabilito dall’art. 2 comma 1, lettera a) del Regolamento adottato con
Decreto n. 1 del 4/01/2018 e la congruita del versamento dell’onere istruttorio, ha comunicato,
anche ai fini dello svolgimento dell’istruttoria tecnica di competenza della Commissione
Tecnica di verifica dell’impatto ambientale VIA/VAS, ha comunicato la disponibilita della
documentazione in formato elettronico nella cartella archivio del fascicolo elettronico [ID:
5594] presente sull’applicativo GEMMA.

RILEVATO che:

— la documentazione complessiva presentata dal Proponente si compone dei seguenti elaborati:

o Istanza di proroga dei termini di validita del Decreto VIA di cui alla nota n. 98896 del
13/10/2020, sopra richiamata, contenente:

* Premesso che:

e Con nota prot. n. 0161903/CIA del 15/12/2011 ENAC ha presentato al
Ministero istanza per la Valutazione di Impatto Ambientale ai sensi del
D. Lgs152/2006 del Progetto di completamento dell’aeroporto
“Leonardo da Vinci” di Fiumicino, trasmettendo la documentazione di
progetto e il correlato Studio di Impatto Ambientale per |
provvedimenti di competenza e ai fini della pubblica consultazione.

e All’esito dell’istruttoria tecnica da parte della Commissione Tecnica
VIA VAS e dei pareri resi dal MIBACT e da vari Enti in merito alla
documentazione e alle integrazioni progettuali, ambientali e
paesaggistiche del 2012, il Progetto di completamento € stato dichiarato
compatibile dal punto di vista ambientale, subordinatamente al rispetto
di n. 40 prescrizioni. In particolare la compatibilita ambientale del
Progetto di completamento & stata sancita con il Decreto di
Compatibilita Ambientale n. 236 in data 08/08/2013, a firma congiunta
del MATTM e del MIBACT.

o |l Decreto e stato successivamente modificato dal Decreto MATTM n.
304 del 11/12/2014 con riferimento alla ripartizione delle competenze
tra ARPA Lazio e ISPRA per la verifica di ottemperanza relativa ad
alcune prescrizioni formulate dalla CTVA per quanto riguarda in
particolare le tematiche di monitoraggio.

e La prescrizione Al del Decreto VIA dispone che “ai sensi dell’Art. 26
sesto comma del D. Lgs 152/2006, tenuto conto delle caratteristiche del
progetto sopra indicate...il Progetto debba essere realizzato entro 7
anni dalla pubblicazione del Decreto VIA”.

e |l Decreto VIA ¢ stato pubblicato sulla Gazzetta >Ufficiale della
Repubblica Italiana, Parte Seconda n. 132 del 9 novembre 2013 e,
pertanto, il termine per realizzare il Progetto di completamento — ai
sensi della prescrizioneAl dello stesso Decreto VIA — scadra il 9
novembre 2020;
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e |l Decreto VIA prevede espressamente la possibilita di prorogare il
termine di 7 anni per realizzare il Progetto di completamento tramite
richiesta da parte dello scrivente in qualita di Soggetto Proponente

e A 0ggi non é stato possibile completare tutti gli interventi previsti dal
Progetto di completamento di Fiumicino Sud in ragione, da un lato, dei
tempi che si sono resi necessari per il perfezionamento di tutti gli ter
autorizzativi diversi dalla procedura VIA, ma necessari per la
realizzazione delle singole opere e, dall’altro, della necessita di
prevedere una serie di miglioramenti e ottimizzazioni progettuali
nell’ambito delle progettazioni esecutive relative ai singoli interventi.

e A fini della concessione di proroga sono stati trasmessi la Relazione
Tecnica e i relativi elaborati grafici contenenti tutte le indicazioni atte
a dimostrare che le condizioni di contorno rispetto alle quali € stato reso
il parere di compatibilita alla base del Decreto VIA del Progetto di
completamento non sono mutate rispetto al quadro gia valutato
positivamente dalle Autorita competenti al momento del rilascio del
Decreto stesso nel 2013.

Elenco Elaborati:
= R.01 - Decreto di compatibilita ambientale n. 236 del 08/08/2013 modificato
con DM n. 304 del 11/12/2014 — Richiesta di proroga. Relazione
= T.01 - Stato dei luoghi da foto aerea
= T.02 - Interventi oggetto di proroga
= T.03 — Carta dei Vincoli Beni Paesaggistici
* T.04 — Carta dei Vincoli Beni Culturali
* T.05 — Carta delle aree naturali tutelate
* T.06 - Carta dell’uso del suolo

RILEVATO e CONSIDERATO con riferimento alla
— E.O1 —Richiesta di proroga. Relazione

o

Il Progetto di completamento di Fiumicino Sud (di seguito anche semplicemente
“Progetto”) si inserisce nell’ambito dello sviluppo degli investimenti necessari per
adeguare le esigenze dell’acroporto “Leonardo da Vinci” di Fiumicino a idonei
standard qualitativi e rappresenta la prima fase degli interventi da prevedersi nell’arco
temporale di sviluppo di lungo termine, ovvero sino alla scadenza della concessione
per la gestione del Sistema Aeroportuale della Capitale. Si evidenzia come gli
interventi del progetto di cui all’esame rientrino nelle previsioni del Piano di sviluppo
aeroportuale vigente e approvato il 7 marzo 1995.

Si ricorda che il Progetto di completamento in esame non prevede né ampliamenti
dell’attuale sedime aeroportuale, né modifiche al sistema delle piste di volo.
L’obiettivo del Progetto é quello di ottimizzare la dotazione infrastrutturale esistente
all’interno dell’attuale perimetro.

Il processo di lavoro é partito dalla centralita in tal senso rivestita dagli atti istruttori
che hanno condotto all’emanazione del Decreto VIA 236/2013, ossia dei pareri resi
dalla Commissione Tecnica di Verifica dell'Impatto Ambientale VIA/VAS, nel

5
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seguito per brevita CTVA, e dalla Direzione generale per il paesaggio, le belle arti,
I’architettura e I'arte contemporanee - Servizio IV Tutela e qualita del paesaggio, nel
seguito per brevita DG PBAAC (ovvero attuale Direzione generale Archeologia, Belle
Arti e Paesaggio, Servizio V — Tutela del paesaggio) e si e articolato secondo i due
seguenti momenti:

= ldentificazione dei “Temi centrali”, contenuti all’interno degli atti istruttori, ai
quali I’iter istruttorio ha prestato particolare attenzione.

= Analisi di permanenza dei presupposti posti alla base degli atti istruttori
rispetto alle attuali condizioni di contesto con tutte le informazioni atte a
comprendere gli aspetti di rispondenza intercorrenti tra le condizioni di
contesto ambientale, territoriale e pianificatorio, rappresentate da ciascun tema
centrale, e la loro attuale configurazione, documentando le eventuali
variazioni e il loro rilievo rispetto alle considerazioni e alle valutazioni operate
nella precedente fase istruttoria di VIA. Le risultanze di dette analisi sono state
sistematizzate rispetto alle quattro seguenti tipologie:

A. Variazione assente

B. Variazione priva di rilevanza ai fini dell’espressione del giudizio di
compatibilita ambientale

C. Variazione scarsamente significativa ai fini dell’espressione del
giudizio di compatibilita ambientale

D. Variazione significativa ai fini dell’espressione del giudizio di
compatibilita ambientale

Da tale impostazione metodologica si & sostanziata la seguente articolazione:
* inquadramento amministrativo dell’iniziativa progettuale (Cap. 2);

= descrizione sintetica del progetto di completamento di Fiumicino Sud (Cap.
3);

= definizione dell’oggetto della proroga in termini di opere ancora da realizzare
(Cap. 4);

= identificazione dei temi centrali contenuti all’interno degli atti istruttori (Cap.
5)

= analisi di rispondenza dei presupposti posti alla base degli atti istruttori rispetto
alle attuali condizioni di contesto suddivisa per gli aspetti inerenti alla

pianificazione e il sistema dei vincoli (Cap. 6) e le condizioni di contesto
ambientale e territoriale (Cap. 7);

= analisi conclusiva (Cap. 8).

— Con riferimento all’inquadramento amministrativo dell’iniziativa progettuale (Cap. 2):

o

Il decreto di compatibilita ambientale n. 236 dell’8 agosto 2013 é stato emesso
successivamente ai pareri positivi del MATTM e del MIBACT, non essendo
pervenuto il parere della Regione Lazio entro i termini previsti dall’art. 25, comma 2,
del D.lgs. 152/2006, cosi come modificato dal D.lgs. n. 4/2008. Con tale Decreto é
stato espresso giudizio positivo di compatibilita ambientale subordinatamente al
rispetto di alcune prescrizioni fra le quali alcune modificate a seguito di una nota
ARPA Lazio con la riformulazione delle prescrizioni A.7, A.13 e A.14b espressa con
parere della CTVIA n. 1605 del 19 settembre 2014, e confluito nel D.M. n. 304 dell’11
dicembre 2014,
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o Per quanto attiene alle Verifiche di Ottemperanza, a oggi tutti gli interventi posti in
realizzazione sono stati oggetto di ottemperanza conclusa con Determinazioni
Direttoriali di ottemperanza, fatte salve alcune parziali o mancate ottemperanze, da
sanare, relative all’Edificio D e alla Realizzazione parcheggi pertinenziali Edificio G.

Il susseguirsi delle attivita di progettazione e il modificarsi di alcune esigenze
connesse all’opportunita di mantenere il livello di servizio offerto dallo scalo
di Fiumicino all’altezza dei principali scali europei hanno rappresentato
I’occasione per adeguare alcuni interventi puntuali previsti dal Progetto:

“Edifici uffici per servizi aeroportuali — Business City (Edifici E)”, per il quale
con nota prot. MATTM/41187 non si ricade, ai fini dell’applicazione della
disciplina della VIA, nella tipologia di cui alla lettera h), punto 2, dell’ Allegato
I1-bis alla Parte Seconda del D. Lgs. n. 152/2006.

Realizzazione di un’area temporanea di assistenza merci nell’ambito del Polo
Logistico area Est (cd. Edifici A), per il quale con nota prot. MATTM/56473
si ritiene ragionevole escludere il verificarsi di potenziali impatti ambientali
significativi e negativi supplementari o comunque diversi rispetto a quanto gia
approvato con Decreto VIA n. 236/2013.

— Con riferimento alla descrizione sintetica del progetto di completamento di Fiumicino Sud:

o Le infrastrutture principali del Progetto in esame sono di seguito riepilogate:

Sistema airside: al fine di adeguare la capacita del sistema aeroportuale airside
alla domanda prevista e ottimizzare la movimentazione degli aeromobili a
terra, incrementando la flessibilita del sistema per la gestione dell’operativita
principalmente nelle ore di picco, il progetto prevede la realizzazione di nuovi
stands di sosta aeromobili ad est e ad ovest dell’apron e I’implementazione
delle vie di rullaggio.

Sistema terminal: il progetto prevede la realizzazione di nuove aree di imbarco
A, E, F, J per completare 1’assetto impostato nel vigente PSA del 1995. Inoltre,
nell’ottica di massimizzare la flessibilita, il progetto prevede la realizzazione
del nuovo terminal T4 ad ovest del T3 e I’estensione del terminal T1.

Sistema HBS/BHS: il complesso aerostazioni prevede lo sviluppo di due nuovi
sistemi di smistamento e controllo bagagli, uno a servizio del T1 (presso 1’ex
cargo AZ) e uno a servizio del T3 (livello piazzali dell’area di imbarco F) in
grado di soddisfare la domanda prevista con un congruo buffer. Questi sistemi
saranno connessi in modo tale da consentire il transito dei bagagli dal settore
ovest dell’acroporto verso il settore est e viceversa. Inoltre, a servizio del T4
sara realizzato un HBS/BHS dedicato.

Sistema landside, di mobilita interna e accessibilita allo scalo: si prevede la
realizzazione di un sistema di trasporto automatizzato GRTS per connettere
che colleghi 1’area Cargo City con il parcheggio lunga sosta e il sistema
aerostazioni principale. Verranno realizzati ulteriori infrastrutture di sosta. Si
conferma inoltre la realizzazione dello svincolo autostradale in area est di
ingresso / uscita per Cargo City. Sono previste inoltre ulteriori infrastrutture
complementari asservite all’aeroporto.

— Gli interventi previsti sulle infrastrutture di volo, al fine di soddisfare I’incremento previsto
dei movimenti aerei, si suddividono in:
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1. raddoppio della via di rullaggio Bravo, con, fra I’altro, la dismissione dell’attuale
via di rullaggio Bravo dalla bretella Papa alla testata 25 di pista;

2. spostamento della testata 07, per consentir il decollo di tutti gli aeromobili Wide-
Body da pista 25.

gli interventi appena descritti per il sistema piste dovranno essere seguiti dai seguenti
interventi sul resto del sistema airside, per garantire uno sviluppo congruente e
sostenibile:

= Ampliamento nuovi piazzali in area Ovest;

= Estensione piazzali in zona Cargo;

= Rifacimento piazzali ex area tecnica AZ;

= Risanamento piazzali Quadrante 300;

* Piazzali AA-MM in area ex poste — Quadrante 200.

— Lo sviluppo del sistema aerostazioni previsto nel presente progetto prevede che tutte le
infrastrutture di Terminal saranno localizzate all’interno del sedime aeroportuale esistente,
con i seguenti interventi:

(0]

L’Avancorpo T1, disposto su due livelli operativi (arrivi e partenze) in aderenza al
confine attuale del T1 lato nord, con la realizzazione di una hall airside organizzata in
due aree commerciali dalle quali accedere direttamente alle aree di imbarco.

L’ Ampliamento ovest T1 riguarda il settore centrale del complesso landside con
I’obiettivo di rendere I’area esclusivamente dedicata alle funzioni di aerostazione e
incrementare le superfici operative e la capacita del Terminal.

Il nuovo terminal T4, in Area Ovest nell’area occupata dalle piazzole aeromobili del
quadrante 800 e delle palazzine per magazzini e uffici, garantendo 1’uniformita del
fronte landside e con 1’obiettivo di accogliere e aumentare il traffico low fare gia
presente nello scalo di Fiumicino.

L’Area imbarco A realizzata all’estremita est del sistema aerostazioni nell’area
attualmente occupata dalle piazzole aeromobili del quadrante con il collegamento con
il sistema aerostazioni direttamente con 1’Avancorpo del T1 tramite passaggio
sopraelevato.

L’area imbarco E riguarda 1’Avancorpo del T3 attraverso un edificio
volumetricamente indipendente e collegato alle aerostazioni esistenti tramite una serie
di passerelle pedonali sopraelevate.

L’Area di imbarco F (ora Area di imbarco E) direttamente collegata all’ Avancorpo
tramite un passaggio sopraelevato con 14 gate serviti da loading bridge.

L’Area di imbarco J, direttamente collegata al nuovo Terminal 4, su due livelli
operativi con sistema BHS al livello piazzali e 11 gate serviti da loading bridge al
livello superiore. E altresi prevista I’introduzione di 9 gate con imbarco remoto.

— Il sistema della mobilita interna prevede la definizione dei parcheggi in ragione di molteplici
aspetti che determinano la definizione della domanda di sosta negli anni. Il Progetto in esame
individua come area di espansione dell’offerta di sosta autoveicoli I’area est, attraverso:

= Multipiano F localizzato in area centrale accanto al multipiano E;
» Parcheggi a raso area est;
= Ampliamento dei parcheggi a raso in area centrale;
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= Multipiano G in area est;
= Multipiano J in area est.

E prevista la realizzazione di un sistema di trasporto su ferro tipo metro leggera per un
trasferimento piu rapido e funzionale tra le strutture aeroportuali, a partire dalla Cargo
City, fino all’ultimo stop di fronte all’esistente Terminal 3 in prossimita della stazione
ferroviaria. E prevista anche la realizzazione di uno svincolo dalla Cargo City/Lunga
sosta verso I’autostrada in direzione Roma, per I’allacciamento diretto all’ Autostrada
Roma-Fiumicino.

Oqgetto della proroga in termini di opere ancora da realizzare

o

Il complesso degli interventi previsti dal Progetto di completamento Fiumicino Sud
non ancora realizzati e oggetto di richiesta di proroga rispetto ai termini fissati dal
Decreto VIA n. 236/2013 (sette anni a decorrere dalla data di pubblicazione del citato
decreto sulla Gazzetta Ufficiale) pud essere sinteticamente descritto in ragione della
tipologia di opere previste dal citato progetto e della loro localizzazione all’interno del
sedime aeroportuale, illustrate dalla tavola T.02 “Interventi oggetto di richiesta di
proroga”, con tre ambiti tipologico-localizzativi:

= A. Completamento delle infrastrutture airside (a eccezione del terminal T4 e
dei relativi piazzali di contatto, la maggior parte di questi é localizzata nel
quadrante orientale e, in particolare riguarda il completamento del raddoppio
della via di rullaggio Bravo e alcuni piazzali remoti, nello specifico
rappresentati dal rifacimento dei piazzali ex area tecnica AZ e dai piazzali in
area ex Poste — Quadrante 200).

= B. Completamento dell’area aeroportuale centrale (cioé la porzione del sedime
aeroportuale gravitante attorno alla viabilita primaria di accesso al sistema
delle aerostazioni, con gli edifici per uffici aeroportuali, come nel caso degli
interventi indicati con il codice D, E ed F, per attivita ricettive (interventi C ed
H), nonché per parcheggi, a raso e multipiano).

= C. Completamento dell’area Cargo City (sia interventi riguardanti le
infrastrutture airside, rappresentati dall’estensione dei piazzali, sia altri di
natura edilizia - Interventi 40 ed O).

Le modifiche di cui al punto B, si inquadrano all’interno di un processo di
ottimizzazione delle soluzioni progettuali originarie derivante non solo dal
recepimento delle esigenze emerse nel corso della progettazione di dettaglio, quanto
soprattutto dalla volonta di una loro armonizzazione alle prescrizioni ed alle
indicazioni contenute nel Decreto VIA n. 236/2013., ma senza comportare variazione
dell’ambito localizzativo e della destinazione d’uso degli interventi originari e con
I’incremento delle aree a verde.

Per quanto riguarda il distretto della Cargo City, sono oggetto di richiesta di proroga
quelli riguardanti il Polo Logistico area Est (interventi A), I’ampliamento dell’edificio
Cargo, infrastrutture di mobilita terrestre (ampliamento dell’attuale svincolo
(intervento 26), parcheggi (interventi 33, 34 e B) e a raso (intervento 41), nodo
intermodale e people mover di collegamento tra il distretto della Cargo City e I’Area
aeroportuale centrale (intervento 29).

| pareri delle Autorita competenti come punto di riferimento essenziale
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o Sifariferimento agli atti istruttori che hanno condotto all’emanazione del Decreto VIA
n. 236/2013 e, segnatamente:

= il Parere n. 1156 del 25 gennaio 2013, espresso dalla Commissione tecnica di
verifica dell’impatto ambientale;

= il Parere n. 7476 del 12 marzo 2013, espresso dalla Direzione Generale per il
paesaggio, le belle arti, I’architettura e 1’arte contemporanea del Ministero per
i Beni e le Attivita Culturali.

o Elementi derivanti dal Parere n. 1156 del 25 gennaio 2013 della CTVIA: Stato della
pianificazione; Stato dei vincoli e delle aree sottoposte a tutela; Stato della qualita
dell’aria; Assetto idraulico; Stato di qualitd delle acque superficiali; Assetto
idrogeologico; Stato di qualita delle acque superficiali; Bird Strike; Clima acustico; lo
stato di salute e la distribuzione della popolazione nel territorio; Aspetti paesaggistici
e percettivi.

o Elementi derivanti dal Parere n. 6362 del 12 marzo 2013 della DGPBAAC: Aspetti
archeologici; Aspetti paesaggistici e architettonici.

— Analisi dei temi centrali: la permanenza delle condizioni di riferimento degli atti istruttori
rispetto allo stato attuale della pianificazione e del sistema dei vincoli:

o Per quanto riguarda il quadro pianificatorio, sono state condotte le attivita seguenti:

= Verifica dello stato approvativo degli strumenti di pianificazione indicati nello
SIA e/o dell’avvenuta approvazione di eventuali altri diversi strumenti
pianificatori (par. 6.2.1)

= Analisi degli strumenti pianificatori variati rispetto il quadro assunto nello
SIA, al fine di identificare la presenza di contenuti che possano rilevare
rispetto alle condizioni di contesto poste alla base degli atti istruttori (par.
6.2.2)

= Analisi di dettaglio degli strumenti pianificatori che, sulla scorta dell’analisi di
cui al punto precedente, presentano contenuti potenzialmente rilevanti rispetto
alle condizioni di contesto poste alla base degli atti istruttori (par. 6.2.3)

o Nel fornire un quadro degli strumenti di pianificazione analizzati nell’ambito dello
SIA, tali strumenti sono stati suddivisi secondo quattro ambiti di indagine e per
ciascuno dei Piani/Programmi sono stati posti a confronto gli estremi approvativi
documentati nello SIA e quelli attuali, evidenziando la presenza di variazioni. Di
questi strumenti di gestione si riportano gli aspetti rilevanti per comprendere la reale
portata della modifica sempre nella logica della finalita del Progetto e pervenire
all’individuazione di quelli realmente interessanti per le verifiche in atto (cfr. par. 6.2.3
“Analisi di dettaglio”). Si precisa che i documenti n. 9 e n. 10 non incidono sulle
considerazioni di cui in oggetto essendo esogeni dal processo di compatibilita
ambientale e come tali sono stati trascurati nel prosieguo dell’esame.

Strumento pianificatorio e Strumento Aspetti di rilevanza specifica
stato approvativo riportato pianificatorio e stato
nello SIA approvativo attuale
Piano Territoriale Paesistico | | Piani Territoriali Questo risulta un Piano di significativo interesse
(PTP) - Approvazione L.R. Paesistici di interesse | per I’esame in atto e pertanto se ne approfondisce
24/98 (PTP n. 2/B “XIIl e I’esito in modo puntuale (cfr. par. 6.2.3.1)

XIV Circoscrizione”
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e PTP n. 15/4
“Arrone Galeria”)
non risultano piu
vigenti a valle della
pubblicazione sul
BURL (n. 13 del
13/02/2020) della
variante di
integrazione al Piano
Territoriale Paesistico
Regionale

Piano Territoriale Paesistico
Regionale (PTPR) -
Adozione DGR n. 556 del
25 luglio 2007 e n. 1025 del
21 dicembre 2007

Piano Territoriale
Paesistico Regionale
(PTPR) approvato
con DCR n. 5 del 2
agosto 2019 e
pubblicato sul BURL
n. 13 del 13/02/2020
-ConlaDGR n. 49
del 13 febbraio 2020
la Giunta Regionale
ha adottato la
variante di
integrazione del
Piano, pubblicata sul
BURL n. 15 del
20/02/2020

Questo risulta un Piano di significativo interesse
per I’esame in atto e pertanto se ne approfondisce
I’esito in modo puntuale (cfr. par. 6.2.3.1)

Piano Regionale della
Mobilita dei Trasporti e
della Logistica — Linee
Guida (PRMTL) -
Approvazione con n. 358 del
29 maggio 2007

Piano Regionale della
Mobilita dei Trasporti
e della Logistica —
Adozione degli
indirizzi per la
stesura del Piano con
DGR n. 260 del 7
agosto 2013

Come si evince dal sito web di AREMOL —
Agenzia Regionale per la Mobilita, allo stato
attuale il processo di redazione del nuovo PRMTL
€ giunto, dal punto di vista del suo iter approvativo,
all’adozione del documento di indirizzi. Per quanto
concerne la documentazione sviluppata e
disponibile sul sito istituzionale di Regione Lazio,
allo stato attuale questa & costituita da due
documenti (Quadro conoscitivo preliminare alla
stesura del PRMTL; Scenari e visione preliminari
alla stesura del PRMTL). In ragione dello stato di
avanzamento raggiunto nell’iter approvativo e della
natura della documentazione sviluppata, appare
evidente come il PRMTL non presenti elementi di
rilevanza rispetto alle condizioni di contesto prese
in considerazione nello SIA e, conseguentemente,
nel Parere della CTVA

Schema di Piano di
Risanamento della qualita
dell'aria - Adozione DGR n.
448 del 23 giugno 2008

Piano per il
Risanamento della
Qualita dell’ Aria
della Regione Lazio
(PRQA) -
Approvazione del
Piano con
Deliberazione 10
dicembre 2009, n. 66,
dal Consiglio
Regionale del Lazio

I Piano approvato contiene al suo interno
“Zonizzazione e Classificazione del Territorio
Regionale” ai fini della valutazione della qualita
dell’aria ambiente in attuazione dell’art. 3 commi 1
e 2, art. 4 e dei commi 2 e 5 dell’art. 8, del D.Lgs.
155/2010 e smi. Come riportato all’articolo 3 delle
Norme di attuazione del Piano, «ai fini
dell’adozione dei provvedimenti tesi a contrastare
I’inquinamento atmosferico, il territorio regionale &
suddiviso in tre zone, come riportato nell’allegato
1, riconducibili alla classificazione di cui alla
deliberazione della Giunta regionale n. 767 del 1°
agosto 2003, redatta in accordo ai criteri stabiliti
dal D.M. 261/2002 per gli inquinanti regolamentati
dal D.M. 60/2002». A tal riguardo si evidenzia che
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la Regione Lazio, da ultimo con DGR n. 536 del
2016, ha approvato il progetto di “Zonizzazione e
Classificazione del Territorio Regionale ai sensi
degli artt. 3, 4 e 8 del d.Igs. 155/2010”. Ai fini del
presente documento si evidenzia che dal confronto
tra la zonizzazione assunta in sede di VIA e quella
attualmente vigente le indicazioni per il Comune di
Fiumicino vedono tale territorio ricadere nella
medesima classe (oggi Classe 2 gia Zona B) e
pertanto le indicazioni strategiche assegnate non
sono ad essere modificate. In relazione a quanto
riportato e possibile affermare la sostanziale
invarianza in termini di pianificazione della qualita
dell’aria tra quanto valutato in sede di procedura di
VIA e quanto a oggi analizzato.

Piano Stralcio Assetto
Idrogeologico (PAI) -
Approvazione DPCM del 10
novembre 2006

Aggiornamento Piano

Stralcio Assetto
Idrogeologico (PAI)
— Approvato con
DPCM del 10 aprile
2013

Piano gestione
Rischio Alluvioni
(PGRA) Distretto
Appennino Centrale
Il Ciclo la cui presa
d'atto
dell'aggiornamento
delle mappe ¢
avvenuta con CIP n.
16 del 20 dicembre
2019

La zona d’interesse ricade quasi interamente
all’interno del territorio di competenza

dell’ Autorita di Bacino del fiume Tevere, ad
esclusione di una porzione limitata del sedime
aeroportuale (I’estremita settentrionale della Pista
3), che insiste sul territorio di pertinenza

dell’ Autorita dei Bacini Regionali del Lazio. Si
osserva che le indicazioni del PGRA sono di
carattere generale mentre indicazioni piu specifiche
si rinvengono in ogni singolo Piano di Assetto
Idrogeologico (PAI). Nel caso specifico (PAI del
Fiume Tevere) I’aggiornamento dell’aprile 2013
indica i seguenti obiettivi:

« la difesa ed il consolidamento dei versanti e delle
aree instabili, nonché la difesa degli abitati e delle
infrastrutture dai movimenti franosi e da altri
fenomeni di dissesto;

« la difesa, la sistemazione e la regolazione dei
corsi d’acqua;

« la moderazione delle piene, anche mediante
serbatoi d’invaso, vasche di laminazione, casse
d’espansione, scaricatori, scolmatori, diversivi o
altro, per la difesa dalle inondazioni e dagli
allagamenti;

« la manutenzione ordinaria e straordinaria delle
opere e degli impianti nel settore idrogeologico e la
conservazione dei beni;

« la regolamentazione dei territori interessati dagli
interventi ai fini della loro tutela ambientale, anche
mediante la determinazio