
L O P L SQ E 1 9 0 1

PROGETTO ESECUTIVO

DATAPROTOCOLLO

A
B
C
D

CA284

Direzione Progettazione e Realizzazione Lavori

S.S. 131 di "Carlo Felice"  
 Adeguamento e messa in sicurezza della S.S.131

Risoluzione dei nodi critici - 2° stralcio 
dal km 108+300 al km 158+000 

R.T.I. di PROGETTAZIONE: Mandataria Mandante

PROGETTISTI:

VISTO: IL RESP. DEL PROCEDIMENTO

COORDINATORE PER LA SICUREZZA IN FASE DI PROGETTAZIONE

IL GEOLOGO

NOTA:

Il diagramma di visibilità è stato redatto confrontando la visibilità disponibile per
l'arresto del veicolo con quella necessaria in base alle caratteristiche
geometriche del tracciato, al diagramma di velocità e al coefficiente di
aderenza stradale.
Nei casi in cui sono presenti barriere di sicurezza ai margini del pavimentato
(termine banchina), nel determinare la visibilità disponibile si è ipotizzato un
modello 3D del nastro stradale.
Nei tratti non rispondenti al D.M. 05/11/2001 sono stati inseriti, ove si riscontra
la presenza di barriere di sicurezza, opportuni allargamenti delle banchine, in
modo tale da non riscontrare un deficit tra la distanza disponibile e la distanza
di arresto.

LEGENDA

RISPONDENTE AL D.M. 05/11/2001

NON RISPONDENTE AL D.M. 05/11/2001
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Verifica di visibilità per l'arresto corsia DX

Progressive elementi base
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Andamento Planimetrico
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VISUALE LIBERA VERIFICATA CON ALLARGAMENTO BANCHINA
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Andamento Planimetrico
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RAMPA D
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PROGETTO STRADALE
NUOVI SVINCOLI - SVINCOLO DI MULARGIA-MACOMER AL KM 148+500

Diagrammi di visibilità Rampe C e D
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