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Tratto di manovra L= 40m

Tratto di decelerazione L=140,00m

t N2

Barriera Monofilare Metallica H3ST

 L= 178 m

Barriera Monofilare Metallica H3ST

 L= 218 m

Barriera Bordo Laterale H2BL

 L= 218 m

Barriera Bordo Laterale H2BL

 L= 218 m

Barriera Bordo Laterale H2BL

 L= 178 m

Barriera Bordo Laterale H2BL

 L= 163 m

Barriera Bordo Laterale H2BL

 L= 24+24 m

Barriera Bordo Laterale H2BP

 L= 36+36 m

Barriera Bordo Laterale H3BL

 L= 24*4=96 m
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STRISCIA CONTINUA TIPO M
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STRISCIA CONTINUA
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 Segnale da installare a seguito

della classificazione della strada

S.S.131 come strada di categoria B
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SEGNALI LATERALI

UBICAZIONE 

Art.81 (Art.39 Cod. Str.)

Barriera H2 BL con PSM tipo ANAS

Barriera H2 BP con PSM tipo ANAS

Barriera H3 ST monofilare comm.

Barriera H1 BL W5 comm.

Barriera N2 BL comm.

Barriera H2 BL W4 comm.

Rimozione barriera esistente

Barriera H3 BL con PSM tipo ANAS

Barriera H3 BP con PSM tipo ANAS

Barriera H4 BP con PSM tipo ANAS con rete di protezione

Barriera H2 BP W4 comm.

Barriera H4 BP con PSM tipo ANAS con rete di protezione

Transizione H2BL tipo ANAS - H2BP (esistente)

Transizione H2BL tipo ANAS - H2BL doppia onda (esistente)

Transizione H2BL tipo ANAS - H2BL tripla onda (esistente)

Transizione H2BP tipo ANAS. - H2BL W4 comm.

Transizione H3ST mono. comm. - H3ST monofilare comm. (esistente)

Transizione H2BL tipo ANAS. - H1BL W5 comm.

Transizione H2BL tipo ANAS - N2BL comm.

Transizione H2BL tipo ANAS - H2BP tipo ANAS

Transizione H2BL W4 comm. - H1BL W5 comm.

Transizione H3BL ST bifilare tipo ANAS - H3ST monofilare comm.

Transizione H3BL tipo ANAS - H3BP tipo ANAS

Transizione H2BL tipo ANAS - H3BL tipo ANAS

Transizione H3BL tipo ANAS - H4BP tipo ANAS

Transizione H2BP W4 comm. - H2BL W4 comm.

Transizione H1BL W5 comm. - N2BL comm.

Terminale speciale cl.P2 per barriera H2BL tipo ANAS

Terminale semplice per barriera H2BL tipo ANAS

Terminale semplice per barriera H2BL comm.

P2T

H2T

t H2

Terminale semplice per barriera N2BL comm.
t N2

Terminale semplice per barriera H1BL comm.
t

H1

t
P1

Terminale speciale cl.P1 per barriera H1BL comm.

Terminale speciale cl.P1 per barriera H2BL tipo ANAS

P1T

t'
P1

Terminale speciale cl.P1 per barriera H2BL comm.

t''
P1

Terminale speciale cl.P1 per barriera N2BL comm.

t
P2

Terminale speciale cl.P2 per barriera H3ST monofilare comm.

Terminale semplice per barriera H3BL tipo ANAS
H3T

Terminale speciale cl.P2 per barriera H3BL tipo ANAS

P2T'
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DATAPROTOCOLLO

A
B
C
D
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Direzione Progettazione e Realizzazione >aǀori

S.S. 131 di "Carlo Felice"  
 Adeguamento e messa in sicurezza della S.S.131

Risoluzione dei nodi critici - 2° stralcio 
dal km 108+300 al km 158+000 

R.T.I. di PROGETTAZIONE: Mandataria Mandante

PROGETTISTI:

VISTO: IL RESP. DEL PROCEDIMENTO

COORDINATORE PER LA SICUREZZA IN FASE DI PROGETTAZIONE

IL GEOLOGO

NB. Oltre alla segnaletica verticale

indicata nella tavola vanno previsti

ancKe i seguenti segnali

1 Fig II 266   Art. 129

A= cl=50 cm 2

2

9,,

Fig II 262   Art. 129

L= cl=225 cm

Fig II 463   Art. 173

delineatore normale di marcia
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PROGETTO STRADALE
RISOLUZIONE DEGLI ACCESSI

Risoluzione accessi al Km 12ϳ+000 - Planimetria di segnaletica e ďarriere di sicurezza
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RIEMPIMENTO CON
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(9= 691.00 mc)
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