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Per la gestione dell'impianto la postazione operatore
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[Punto intemedio gestione transizione CW - TM]

P.V.P.L.(F)

Punto variazione parametri di Linea (grado di frenatura)

Punto variazione parametri di Linea (velocità di Linea e grado di frenatura)

al piano schematico IS, la cui differenza risulta superiore all'errore percentualmente ammesso.

(1)-Se associate a PI"S" su linee in BAcc risulta imperativa in presenza di codice 75 al binario.

(2)-Le misure riportate sui PI e in corrispondenza dei segnali come distanza dell'ente a valle di

(3)-Nella tabella sono riportate le sole distanze non allineate con le progressive chilometriche di cui 

 riferimento sono quelle misurate e arrotondate ai fini SCMT.

Note:

P.V.P.L.(V,F)

Av.V.(V) 

Avviso variazione (grado di frenatura)

Avviso variazione (velocità di linea)

Avviso variazione (velocità di linea e grado di frenatura)

Punto variazione parametri di Linea (velocità di linea)

P.V.P.L.(V)

Prog......

Av.V.(V,F)

Prog......

Av.V.(F) 

Prog......

Tabella limite di fermata sulle linee SCMT

della marcia (INFILL)

Segnale equipaggiato con dispositivo di liberazione anticipata

[Punto finale gestione transizione CW - TM]

[Punto gestione transizione TM - CW]

Ultimo PI dell'area con modalità di captazione TM

Ultimo PI dell'area con modalità di captazione CW
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TM-CW

CW-TM

Punto fine SCMT

Punto massimo di inizio captazione codice INFILL

Punto ripresa campionamento codice

[Punto di inizio gestione transizione CW - TM]

Penultimo PI dell'area con modalità di captazione CW

Terzultimo PI dell'area con modalità di captazione CW

I

CW-TM

CW-TM

RCC

FSC

Boa di tipo fisso (1)

Distanza obbiettivo approssimata

Boa non imperativa di tipo commutato (1)

Boa imperativa di tipo commutato

DOA

Legenda :

LINEA NOVARA BOSCH.-VIGNALE

TABELLA  TIPO  DI  DISTANZIAMENTO

Punti 08

Blocco conta-assi

LINEA AV TORINO - NOVARA BOSCH.

LINEA NOVARA C.LE-NOVARA BOSCH.

Punti 01 e 02

Scambio consensi 

imperativi

+ ERTMS Livello 2

Bacf
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Limite intervento PRG Boschetto

km 63+573.58 da Alessandria (progress. a ritroso da F.V. storico Vignale via Novara Boschetto)

km 65+078.41 da Alessandria (dedotta via Novara C.le, delta progress. pari a km 1+502.33)

km 99+159.60 da Torino (linea Torino-Milano)

Progressive Stimate
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Note:

(#1)l'attrezzaggio delle aste di manovra è stato

previsto in conformità a quanto disposto dall'app.B

Vol.2 SRS SCMT relativamente all'approccio al binario

tronco non utilizzato per servizio viaggiatori.

Tuttavia, considerato che la limitata lunghezza delle

aste non permette la corretta ubicazione dei PI, si

rende necessario discutere la modalità di

attrezzaggio con DT RFI
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LEGENDA

In azzurro SCMT da riconfigurare

In rosso SCMT nuovo

In giallo SCMT da demolire

(*) solo boe
(**) solo encoder
(***) sia boe che encoder

(#) solo boe
(##) solo encoder
(###) sia boe che encoder

In verde interventi ERTMS su PI SCMT
esistenti o di nuova posa

In giallo scuro ERTMS da demolire

In blu PI modificati in Fasi precedenti

In magenta ERTMS nuovo
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Al Seg. 29  m 974

Ai Seg. 24-28  m 901

Al Seg. 30 m 1105

Ai Seg. 21-23  m 941

Al Seg. 29  m 1075

Ai Seg. 24-28  m 1002

Al Seg. 30 m 1206
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 Funzione del PI ERTMS L2 :

- A0,A1,........An: Annuncio

 - C, Cs: Connessione con RBC

 - D: Disconnessione da RBC

 - MT: Uscita Deposito

 - M: Stop se in Shunting

 - R: Ricalibrazione, R/C: Ricalibrazione e Riconnessione

 - S/LT, S/TL: Cambio sistema di segnalamento in uscita

 - S/L2:  Cambio sistema di segnalamento in ingresso

 - SR, SR/A Stop se in modalità Staff Responsible

 - W, RW: Annuncio cambio sistema di segnalamento e

ricalibrazione e riferimento di posizione geografica

 - RN, RNs: Registrazione alla rete radio

 - HO: Transizione (Hand-Over) RBC/RBC

 - VN: Riduzione di velocità in Staff Responsible

- HR: Annuncio Transizione RBC/RBC

 - SR/TL: Stop se in Staff Responsible e uscita da L2

LEGENDA ERTMS L2

CARTELLO Stop Marker ERTMS

CARTELLO Location Marker ERTMS

EOA con Velocità di rilascio diversa da "0"

EOA con Velocità di rilascio "0"
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