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1 GENERALITÁ 

 

Nel presente documento viene descritto l’intervento relativo alla nuova viabilità stradale, indicata con il nome di 

NV02, necessaria al collegamento dell’area di Vignale alla zona denominata “Due Fontane” all’interno del comune 

di Novara. Tale intervento rientra nel complesso delle opere di sistemazione stradale afferenti al 1° Stralcio PRG di 

Novara Boschetto.   

Tale viabilità sostituisce gli attuali passaggi a livello tra la rete stradale esistente e le linee ferroviarie di Alessandria 

– Novara – Arona e Novara – Domodossola con due sottopassi di nuova realizzazione. Di seguito uno stralcio 

planimetrico dell’intervento: 

 

 

Fig. 1. NV02 

 

Il tracciato ripercorre per quanto possibile le strade bianche attualmente adibite ad accesso ai fondi agricoli. La 

progettazione, tenendo conto delle necessità dal punto di vista geometrico funzionale di composizione del tracciato, 

è sviluppata limitando l’occupazione territoriale e la segmentazione dei fondi privati nell’ottica di una 

ottimizzazione dei costi.  

Lungo lo sviluppo del tracciato, come meglio descritto nel seguito, sono state predisposte tutte le ricuciture tramite 

intersezione a raso di tipo “a T” per l’accesso alle viabilità locali. Tali intersezioni risultano verificate per quanto 

attiene le opportune visibilità.   
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2 PRINCIPALE NORMATIVA DI RIFERIMENTO  

 

 D.M. 5 novembre 2001 Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade 

 D.M. 22 aprile 2004 Modifica del decreto 5 novembre 2001, n. 6792, recante 'Norme funzionali e 

geometriche per la costruzione delle strade" 

 D.M. 19 aprile 2006 Norme geometriche e funzionali per la costruzione delle intrsezioni 

 Linee guida per gli interventi di adeguamento delle strade esistenti – 21 Marzo 2006 

 Decreto Legislativo 30 aprile 1992 n. 285  Nuovo codice della strada e s.m.i.; 

 D.P.R. 16 dicembre 1992 n. 495   Regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada; 

 Decreto 19/04/2006 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali” 

 D.M. 18/02/1992: “Regolamento recante istruzioni tecniche per la progettazione l'omologazione e 
l'impiego delle barriere stradali di sicurezza”; 

 D.M. 03/06/1998: “Istruzioni tecniche sulla progettazione, omologazione ed impiego delle barriere di 
sicurezza stradale”; 

 D.M. 21/06/2004: “Aggiornamento delle istruzioni tecniche per la progettazione, l'omologazione e 
l'impiego delle barriere stradali di sicurezza e le prescrizioni tecniche per le prove delle barriere di 
sicurezza stradale”; 
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3 DESCRIZIONE DEL TRACCIATO 

 

La viabilità in oggetto si sviluppa per il tratto fuori terra in rilevato basso passando poi in un tratto tra muri in 

approccio e uscita al sottopasso scatolare necessario a sottopassare la ferrovia esistente e il suo futuro raddoppio. 

Per la geometrizzazione della viabilità la categoria stradale di riferimento è quella tipo F2, strada locale extraurbana 

secondo DM 05.11.2001. L’intervallo di velocità di progetto risulta essere 40 km/h  Vp  100 km/h. Per una 

fruizione in sicurezza dell’infrastruttura in progetto, considerata la natura della viabilità e con l’obiettivo di limitare 

gli ingombri planimetrici legati agli allargamenti di visibilità per l’arresto, il limite superiore di velocità di progetto 

è fissato a 80 km/h data la natura del traffico previsto, ulteriormente ribassato per i tratti in sottopasso a 50 km/h. 

 

NV02 - pavimentata Tipo F2 Locale extraurbana  

Sviluppo 1502,593 m 

Raggio planimetrico minimo 69,40 m 

Pendenza longitudinale massima 9,00 % 

Velocità di progetto minima 40 km/h 

Velocità di progetto massima 80 km/h 

 

In corrispondenza dell’inizio intervento sulla SP229, Corso Risorgimento, è prevista la realizzazione di una 

intersezione a raso di tipo “a T”. Medesima intersezione è prevista in corrispondenza della pk di fine intervento per 

la riconnessione sulla viabilità locale nei pressi di Via Sempione. 

 

3.1 SEZIONE TIPOLOGICA 

 

Il tracciato si sviluppa per la prima parte in rilevato basso, continuando poi in trincea tra muri e successivamente in 

sottovia per risolvere le intersezioni con le due tratte ferroviarie interferenti. La sezione è composta da unica 

carreggiata con due corsie da 3,25 m con banchina esterna da 1,00 m, per una larghezza complessiva di 

pavimentato pari a 8,50 m. 

In rilevato la piattaforma risulta avere pendenza trasversale del 2,5% con schema a doppia falda in rettilifilo mentre 

in curva assume andamento monofalda con valore calcolabile secondo normativa in funzione del raggio di 
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curvatura planimetrico. La preparazione del piano di posa del rilevato stradale viene realizzato attraverso uno 

scotico di 50 cm più bonifica di ulteriori 50 cm ed il materiale scavato viene sostituito con materiale da cava. 

Il margine esterno è composto da 1,00 m di arginello cui segue scarpata con pendenza 2/3 rivestita con 30 cm di 

terreno vegetale. La raccolta acque in rilevato è gestita tramite canalette di tipo embrice posizionate lungo la 

scarpata per una raccolta a piede rilevato all’interno di fossi di guardia rivestiti.  

 

 

Fig. 2. Sezione tipo in rilevato 

 

In trincea come in rilevato la piattaforma risulta avere sempre pendenza trasversale del 2,5%  con schema a doppia 

falda in rettilineao mentre in curva assumerà andamento monofalda. Lo scavo della trincea viene modellato con 

scarpate a pendenza pari a 1/2; la raccolta delle acque di piattaforma è avviene mediante cunetta di tipo “alla 

francese” posta ai margini della banchina.  

 

 

Fig. 3. Sezione tipo in trincea 
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La viabilità in questione presenta un tratto fra muri in cui la piattaforma risulta costituita da due corsie di 3,25 m e 

banchine variabili in funzione degli allargamenti di visibilità con dimensione minima da normativa pari a 1,00 m. 

Lungo i margini della carreggiata stradale è prevista l’installazione di opportuno profilo redirettivo. La raccolta 

delle acque di piattaforma avviene mediante griglia metallica continua e carrabile alloggiata all’interno della 

banchina. 

 

Fig. 4. Sezione tipo in trincea tra muri 

 

Per il tratto stradale in corrispondenza del sottovia è valido quanto descritto per la sezione tipo fra muri ovvero 

piattaforma stradale costituita da due corsie da 3,25 m e banchine da minimo 1,00 m; non è previsto impianto di 

illuminazione. La raccolta delle acque di piattaforma risulta essere analoga a quella del tratto tra muri. 
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Fig. 5. Sezione tipo sottovia 

 

3.2 PAVIMENTAZIONE 

 

Per la viabilità in progetto è prevista la pavimentazione con pacchetto multistrato bitumato come di seguito 

descritto:  

 Fondazione in misto stabilizzato        sp. 15 cm 

 Strato di base           sp. 18 cm 

 Strato di collegamento (binder)        sp. 6 cm 

 Strato di usura           sp. 5 cm 
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3.3 ALLARGAMENTI DELLA PIATTAFORMA STRADALE 

 

La viabilità presenta allargamenti in carreggiata legati tanto alla necessità di opportune larghezze necessarie 

all’iscrizione in curva per i mezzi pesanti quanto per garantire, coerentemente con le velocità di progetto imposte, 

le opportune distanze di arresto secondo quanto prescritto dal DM 05.11.2001. 

Gli allargamenti per iscrizione vengono predisposti per tutte le curve del tracciato con valori sempre inferiori a 1,30 

m; l’allargamento di visibilità in banchina, opportunamente zebrato tramite segnaletica orizzontale, risulta 

necessario solo per la curva n. 2 (R = 96 m) vista la presenza dei muri di imbocco al sottovia. Tutti i dettagli degli 

allargamenti con pk di inizio e fine e valore nominale sono riportati all’interno degli elaborati grafici di progetto.  

 

4 DATI PLANO-ALTIMETRICI 

4.1 DIAGRAMMA DI VELOCITÀ 

 

La velocità di progetto condiziona sostanzialmente le caratteristiche plano-altimetriche dell'asse stradale. Il 

tracciato planimetrico della strada è composto dalla successione di rettifili e cerchi, con l’interposizione di elementi 

a curvatura variabile secondo prescrizioni e dettagli tecnici da normativa. 

Le verifiche relative alla geometria del tracciato sono state effettuate, per i motivi esplicitati precedentemente, per 

una velocità di progetto massima pari a 50 km/h, per il tratto da pk 0+000 a pk 791+140 vista la presenza dei due 

sottovia e dell’andamento altimetrico caratterizzato da livellette al 9 %, e pari a 60 km/h, da pk 1045+370 a pk 

1439+156, vista la presenza di ampio rettifilo e accessi ai fondi. Sulla base di quanto esposto, tutti gli elementi 

plano altimetrici risultano verificati secondo DM 5.11.2001. Nel seguito si riporta il dettaglio del Diagramma delle 

Velocità di progetto comprensivo delle riduzioni (a zero) delle velocità legate alla presenza delle intersezioni “a T” 

sulle viabilità di innesto e uscita, regolate con sistema di precedenza a “Stop”.   
  

 
Fig. 6. Diagramma delle velocità 
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4.2 TABULATI DI TRACCIAMENTO E VERIFICA 

 

Per l’asse in progetto si riportano i tabulati completi di tracciamento e le relative tabelle di verifica per quanto 

riguarda l’andamento planimetrico e altimetrico. Tutte le tabelle di riepilogo sono allegate alle presente relazione e 

ne costituiscono parte integrante. 
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5 SISTEMAZIONI LOCALI E ACCESSI 

 

La viabilità in progetto, oltre a rappresentare un opportuno collegamento tra le aree abitate e commerciali intorno a 

Novara, si configura come strada di accesso ai fondi ed alle viabilità secondarie locali. Pertanto, con riferimento a 

quanto contenuto all’interno del DM 19.04.2006 relativo alla geometrizzazione delle intersezioni stradali e, nello 

specifico, con riferimento al Par. 4.6 “Distanze di visibilità nelle intersezioni a raso”, è stata valutata per ogni 

intersezione la sussistenza di adeguate condizioni di sicurezza.  

Nello specifico sono stati geometrizzati i triangoli di visibilità all’interno dei quali non devono rientrare ostacoli 

alla visibilità delle manovre di immissione nel flusso principale. La distanza di visibilità principale, necessaria alla 

costruzione del lato maggiore del triangolo, è stata valutata tenendo conto delle velocità puntualmente desunte dal 

Diagramma delle velocità (comprensivo dei limiti amministrativi imposti) e dei tempi di manovra definiti 

all’interno del testo normativo (6 secondi per manovre regolate da “Stop”). Il lato minore del triangolo viene invece 

costruito assumendo una lunghezza pari a 3 m dalla linea di intersezione. Di seguito si riportano i dettagli di tale 

studio.  

 

 

Fig. 7. Intersezione n. 1 
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Fig. 8. Intersezione n. 2 

 

 

Fig. 9. Intersezione n. 3 
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Nei casi precedentemente esposti, l’assenza di dispositivi di ritenuta stradale in rilevato, trattandosi di rilevati bassi 

con altezze minori di 1,00 m, rende sempre garantita la corretta distanza di visuale per l’immissione in sicurezza. 

Differentemente, per il flusso veicolare proveniente da Strada Cascina Mirabello, si è reso necessario un 

arretramento del fronte di scavo (Fig. 7) per il tratto in trincea di asse principale in approccio al sottovia. 

L’arretramento è ben rappresentato in planimetria e nelle sezioni correnti.   

 

 

Fig. 10. Intersezione n. 4 

 

 

Fig. 11. Intersezione n. 5 
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Per l’intersezione n. 4 non risultano necessari accorgimenti migliorativi vista l’assenza di ostacoli alla visibilità; 

resta inteso che, per l’intersezione speculare (non direttamente rappresentata in Fig. 10) valgono le medesime 

considerazioni. Anche l’intersezione n. 5 non necessita di modifiche alla sistemazione stradale in progetto.  
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