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Planimetria Disposizione Apparecchiature RED, LFM e Cavi Alimentazione
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KEYPLAN

LEGENDA

SIMBOLO DESCRIZIONE

Illuminazione punte scambi.
Palina in vetroresina H = 5,2 m, blocco fond. 80x80x110 cm;
proiettore a LED (47 W) 6800lm con ottica asimmetrica IP66,
pulsante di accensione luminoso (LED) IP65;
morsettiera da palo idonea per entra/esci e derivazione;
tutto in classe di isolamento II.

Armadio di piazzale 400V/24V RED

Canalizzazioni già realizzate a cura di altro appalto

Quadro elettrico incassato su armadio stradale.
Armadio stradale in SMC poliestere stampato a caldo rinforzato
con fibra di vetro. IP55, IK10, classe di isolamento II.
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