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1) La barriera di sicurezza stradale di classe H4,
Lle = 724 kJd, indice ASI = 1,4 & installata sulla
strada statale nei tratti in affiancamento su
cordolo in cls armato Rek 35 N/mmq a filo con
la sede stradale, avente sezione 0,70 m di
larghezza per 1,20 m di profonditd, mediante
I'infissione ad intervalli di 1,50 m e, per ogni
piastra di ancoraggio, di n" 4 tirafondi M24x260
fissati con ancorante chimico. Il bordo interno
della piastra d’ancoraggio poggia sul cordolo a 19
cm dal margine interno.
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2) Per quanto riguarda barriere antirumore e
sistemazioni idrauliche si rimanda agli elaborati
di dettaglio.
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