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La Commissione Tecnica di Verifica per I’Impatto Ambientale — VIA e VAS

Sottocommissione VIA

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 cosi come modificato ed integrato dal
Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4,

VISTO il Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 recante “Ulteriori disposizioni correftive ed
integrative del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale” ed

~ in particolare 1’art.35, comma 2-ter, che prevede, per i procedimenti amministrativi in corso aila
data di entrata in vigore del decreto stesso, la conclusione ai sensi delle norme vigenti al momento
dell’avvio del procedimento.

VISTA la Legge del 8 luglio 1986, n. 349 di “Istiruzione‘del Ministero dell’ Ambiente e norme in
materia di danno ambientale™ ed in particolare 1’art. 6, comma 2;

VISTO il Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri del 10 agosto 1988, n.377 recante
“Regolamentazione delle pronunce di compatibilitd ambientale di cui all'art. 6 della L. 8 luglio
1986, 1n.349, recante istituzione del Ministero dell'ambiente e norme in materia di damno
ambientale”;

VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche per la redazione degli
studi di impatto ambientale e la formulazione del giudizio di compatibilita di cui all'art. 6 della
legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377 e
successive modifiche ed integrazioni”;

VISTO il Decreto del Presidente della Repubbhca del 14 maggio 2007, n. 90 concernente
“Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente ¢ della

tutela del territorio e del mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito,
con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006, n.248” ed in particolare I’art.9 che prevede I’istituzione
della Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007, concemente 1’organizzazione ed il funzionamento
della Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale;

A e T Pl

VISTI i D.M. di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell Impatto ,
Ambientale - VIA e VAS n. GAB/DEC/154/07 del 25 settembre 2007, GAB/DEC/187/07 del 23
ottobre 2007, GAB/DEC/208/2007 del 16 novembre 2007, GAB/DEC/23 /2007 def 28 dicemb
2007 e GAB/DEC/232/2007 del 28 dicembre 2007;

VISTA la Relazione Istruttoria predisposta dal Gruppo Istruttore;

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilitd ambientale presentata data 03/11/2005 dall
Societh LNG MED GAS Terminal, assunta al protn. DSA/29233 il 16/11/2005, concemente il
progetto di un impianto di rigassificazione GNL da realizzare neli’area di sviluppo industriale di
Gioia Tauro-San Ferdinando-Rosarno ;

PRESO ATTO della pubblicazione dell’annuncio relativo alla domanda di pronuncia
compatibilita ambientale ed al conseguente deposito del progetto e dello studio di impatio™
.ambientale per la pubblica consultazione, ¢ avvenuta in data 03/ i 172005 sui quotidiani “L

Stampa” e “La Gazzetta del Sud”;

-\E\Q}\' PRESO ATTO di una seconda pubblicazione avvenuta in data 4 novembre 2006 con le stesse )
modalitd, \e''che ha riguardato le integrazioni progettuali richieste al proponente e denominate
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Allegati da 1 a 18, nonché il Rapporto di Sicurezza Preliminare ai finj del rilascio del NOF da pal‘@v"s’/;’g)-.
del CTR Calabria; %

PRESO ATTO che in entrambi i casi non sono pervenute osservazioni da parte di terzi interessati

PRESO ATTO CHE

In data 20 settembre 2005 il Ministero dello Sviluppo Economico ha convocato ai sensi della cita
legge 340/00, la Prima Conferenza dei Servizi, a cui hagno partecipato le Amministrazioni
interessate dal progetto. Nell’ambito della Conferenza, ¢ emersa la necessita di sottoporre a
Valutazione di Impatto Ambientale I’intero impianto (pontile, opere a terra e gasdotto di
collegamento). -

Il proponente in data 3 novembre 2005 ha presentato la richiesta di Pronuncia di Compatibilita
Ambientale.
La documentazione tecnica & stata trasmessa ai sensi della L349/86 come da istanza.

La richiesta ¢ stata oggetto di pubblicazione il 5 novembre 2005 su La Stampa ¢ su La Gazzetta del
Sud.

Una seconda pubblicazione con le stesse modalitd ¢ avvenuta in data 4 novembre 2006; questa ha
riguardato la documentazione integrativa comprende gli approfondimenti al progetto preliminare,
un insieme di integrazioni (Allegati dan. 1 a n. 18), il Progetto Architettonico, Naturalistico e
Paesaggistico per I'inserimento dell’impianto nell’ambiente circostante, nonché il Rapporto
Preliminare di Sicurezza: tutti documenti trasmessi al Ministero Ambiente in data 26 ottobre 2006.
In entrambi i casi pon sone pervenute osservazioni da parte di terzi interessati..

" Successivamente, nel corso dell’istruttoria, il proponente ha presentato ulteriori integrazioni
progettuali e approfondimenti per settori tematici, rispettivamente in data 21 febbraio, 3 aprile e 18
maggio 2007. il Gruppo Istruttore non ha ritenuto che tali integrazioni ed approfondimenti debbano
essere oggetto di pubblicazione. ' '

La Regione Calabria con Decreto del 16 ottobre 2006, n.13181 ha espresso un parere favorevole
con prescrizioni circa la compatibilitd ambientale del progetto, presentato in data 3 novembre 2006
sulla base dell’istruttoria conclusa dal Nucleo VIA Regionale di Catanzaro il 3 agosto 2006, ma non

risulta che abbia ancora espresso parere sulle integrazioni al progetto presentato in data 4 novembre
2006. _

CONSIDERATO CHE:

Successivamente all’espressione del parere VIA 774 tuttavia, il quadro normativo relativo a questo

importante aspetto ¢ mutato a seguito dell’entrata in vigore della Legge n. 222 del 29/11/2007, la )4
quale prevede testualmente all’art. 46:

“L'autorizzazione per la costruzione ¢ l'esercizio di terminali di rigassificazione di gas naturale
- liguefarto, anche situati al di fuori di siti industriali, e’ rilasciata ai sensi dell'articolo 8 della legge
24 novembre 2000, n. 340, a seguito di valutazione dell ‘imparto ambientale ai sensi del decreto
legislativo 3 aprile 2006, n. 152. Nei casi in cui gli impianti siano ubicati in area portuale o ad essa
-~ contigua, il giudizio e' reso anche in assenza del parere del Consiglio superiore dei lavori
: Q ubblici di cui all'articolo 5, comma 3, della legge 28 gennaio 1994, n. 84, che deve essere
espresso nell'ambito della conferenza di servizi di cui al citato articolo 8 della legge n. 340 del
2000. In tali’casi, l'autorizzazione e' rilasciata con decreto del Ministro dello sviluppo economico,

; di concerto con il Ministro deile Infrastrutture e con il Ministro dell'ambiente e della tutela del
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--¥ anche del piano regolatore portuale.”’

- briccole di accosto e briccole di ormeggio. Strada di accesso per mezzi di soccorso con carreggiata.
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territorio e del mare, d'intesa con la regione interessata. L'autorizzazione costituisce variante #%

1L’adeguamento normativo intervenuto consente la conclusione della VIA anche in assenza del
parere del Consiglio Superiore dei LL PP che sara reso e valutato in sede di Conferenza dei
Servizi, decisoria che assumera valere di approvazione del PRP.

cef .

CONSIDERATO CHE

Il progetto prevede la realizzazione di un Terminale di ricezione e ngasmﬁcazmne di GNL della /(JO
capacita nominale di 12 miliardi di Sm*/anno, le cui strutture ricadono nei Comuni di Gioia Tauro,

San Ferdinando e Rosarno, in Provincia di Reggio Calabria. ’
L’opera & costituita essenzialmente dai sistemi principali seguenti: ;(
e un pontile per ’attracco e lo scarico delle navi metaniere, radicato nell’area esterna del porto !
di Gioia Tauro, che si protende in mare per 500 m;
¢ 4 km circa di condotte criogeniche per il trasferimento del GINL ai serbatoi di stoccaggio; é
* 4 serbatoi criogenici per lo stoccaggio del GNL (640.000 m’ complessivi); %

X
\

¢ impianto di rigassificazione ad acqua di mare (quantitd necessaria circa 30.000 m>/h); Y
 gasdotto di collegamento con rete nazionale dei gasdotti di circa 7 km di lunghezza; (/L/

L’intera installazione in terra ferma occupa, con le sue aree di rispetto, una superficie di circa 40
ettart.

11 pontile & costituito da una piattaforma di attracco e scarico che consente I’ormeggio delle
metaniere fino alla massima dimensione attualmente in costruzione (capaciti c.a 270.000 mc ),

di 4 mt.

Le metaniere, in fase di scarico, saranno collegate alle tubazioni di trasferimento del prodotto a
terra, attraverso quattro bracci di scarico da 16 pollici in grado di consentire una portata di GNL
tramite pompe di bordo dell’ordine di 10.000/13.000 m3/ora. Un quinto braccio da 16 pollici sara -
collegato alla nave per consentire il ricircolo dei vapori del GNL ai serbatoi della metaniera per
compensare il volume del liquido scaricato ed equ.lhbrare il sistema.

11 GNL viene trasferito dalla piattaforma di scarico al sistema di stoccaggio tramite due tubazioni
del tipo tubo in contro tubo, di lunghezza circa 4 km. Nei tratti esterni all’impianto e al pontile le
tubazioni sono interrate. Le tubazioni sono a doppio contenimento e prevedono diversi sistemi di
rilevazione preventiva delle micro perdite. Una tubazione da 24” permette il ricircolo dei vapori di
GNL alla metaniera.

Il sistema di stoccaggio a terra & costituito da 4 serbatoi cilindrici della capacktidi 160.000 m3

ciascuno per un totale di 640.000 m3.

II calore necessario alla rigassificazione viene ottenuto da acqua di mare, prelevata dallo specchio
acqueo circostante il pontile tramite una stazione di pompaggio e riconsegnata ad una temperatura
di c.a 6 - 7°C inferiore. Due condotte da 2 m di diametro permettono il flusso dell’acqua dal mare
a.ll’unplanto e viceversa. :
L’immissione del gas naturale nella Rete Nazionale dei Gasdotti (SNAM) sara effettuata tramite
una derivazione dalla linea che transita in prossimita del sito,attraverso un gasdotto di raccordo di
circa 7 km nonché attraverso il necessario ripotenziamento-della rete di trasporto la cui
realizzazione avverrd a ¢ i+ SNAM Rete Gas. \ L @,




Per quanto riguarda la scelta del sito si rileva, sulla base delle dichiarazioni del proponente:

* adiacenza al porto di Gioia Tauro che consente la sinergia con le strutture ed i servizi necessari
all’impianto;

* la prossimita alla dorsale principale della Rete Nazionale dei Gasdotti, che consente di rendere
facilmente disponibile il gas naturale importato;

* lopportunitd di incrementare ’occupazione industriale nella zona, tramite il contributo che la
costruzione e ’esercizio dell’impianto potranno dare in modo diretto ed indiretto. A tale
riguardo si sottolinea che sono previsti circa 100 addetti per I’esercizio e la manutenzione
dell’impianto ed ulteriori addetti nell’occupazione indotta (catering, sorveglianza, pulizie,
alloggi personale, giardinaggio,etc);

* la possibilita di fornire gas naturale agli impianti termoelettrici a ciclo combinato gia sottoposti
a VIA e localizzati nella Regione; : '

* la possibilitd di mettere a disposizione “i freddo” per le imprese di surgelazione, refrigerazione
e commercializzazione di alimenti diversi, che si insediano in adiacenza al terminale: tenuto

% conto della delibera CIPE n.89/2003 che prevede lo sviluppo di una piattaforma logistica del
\ freddo, il cui finanziamento ¢ vincolato alla realizzazione del rigassificatore.

é/ PER QUANTO RIGUARDA IL QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

Strumenti di pianificazione energetica nazionale ed europea

strategia di sicurezza dell’approvvigionamento energetico™).

ai} “Green Paper” (Libro Verde della Commissione Europea del 29 Novembre 2000 “Verso una .
Direttiva UE 96/92/CE, recante norme comuni per il mercato interno dell’energia elettrica.
C

Difettiva UE 98/30/CE, recante norme comuni per il mercato interno del gas, finalizzata ad

eliminare i monopoli ed avviare il libero scambio dei due vettori energetici basato sulla
concorrenza.

: 11 Decreto Legislativo del Governe n. 164 del 23/05/2000 (cosiddetto “Decreto Letta™), attnazione
RS della direttiva europea 98/30/CE recante norme comuni per il mercato interno del gas naturale.

?{I Piano Energetico Ambientale Regionale (PEAR), approvato dal Consiglio Regionale della
Calabria in data 3 marzo 2005, tra i cui obiettivi principali, oltre all’introduzione e alla promozione
delle fonti rinnovabili, del risparmio energetico e della riduzione dell’emissione di sostanze

< inquinanti, & prevista I'ubicazione di un terminale di ripassificazione nell’ares Gioia Tauro/San
Ferdinando/Resamo.
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- CONSIDERATO CHE
"t PER QUANTG RIGUARDA IL QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE

Il Terminale & costituito dalle seguenti opere principali:

Opere a mare

Strutture_per ['accosto e l'ormeggio delle navi metaniere: sono idonee per navi metaniere con
capacita variabile da 80.000 a 270.000 m® di GNL con un pescaggio massimo di circa 15 m.
L’accosto e I"ormeggio delle navi metaniere & permesso da 3 briccole di accosto, da 6 briccole di
_ormeggio e da passerelle pedonali che consentono il passaggio tra una briccola e altra. /

La piarraforma, posizionata a circa 350 m dalla linea di costa, & costituita da un impalcato in &
%‘
g

struttura mista ferro-calcestruzzo supportato da un “jacket” a sei pali. L’impalcato ubicato a g. +
18.00 metri ¢ destinato a supportare le tubazioni GNL e ritorno vapori in arrivo alla piattaforma, il
serbatoio di drenaggio dei bracci di scarico, le tubazioni e le valvole per la distribuzione dell’ azoto,
dell’aria, strumentazione, un fabbricato servizi , comandi e controllo, etc. oltre a n° 4 braccei di
carico da 16” di diametro per lo scarico del GNL dalle metaniere ¢ n°1 braccio da 16” per il ritomo
‘dei vapori di GNL ai serbatoi della metaniera. La piattaforma ospitera inoltre, nell’area dei bracci di
carico, anche una sala controllo con visuale sui collettori di searico (manifold) della nave.

Le briccole di accosto sono complessivamente 3, poste ad un interasse di 100 m. Le briccole hanno
lo scopo di assorbire I’energia di accosto delle gasiere, di evitare che le gasiere vengano a contatto

A
con la piattaforma quando sottoposte all’azione del vento, della corrente e del moto ondoso, di %

costituire punti di ormeggio per i cavi di spring di ritenuta longitudinale ed infine di assicurare una
corretta posizione dell’asse dei manifolds con 1’asse della batteria dei bracei di carico.

Le briccole di ormeggio sono complessivamente 6. Ciascuna briccola sara dotata di due gruppi a
quattro ganci a scocco con capacitd di 100 ton ciascuno, completi di cabestano ad azionamento
elettroidraulico o pneumatico per il recupero delle cime di ormeggio. Tutti i ganci a scocco avranno
la possibilita di essere sganciati sia localmente, con manovra manuale o con comando _
elettroidraulico/pneumatico, oppure a distanza dalla sala controllo, ubicata in piattaforma, con
rilascio in sequenza di ogni singolo gancio e, per i casi di emergenza , con rilascio simultaneo di
tutti 1 ganci. _ \Q]

I
La piattaforma di scarico sard collegata a terra da un pontile realizzato con travi longitudinali in £} A
acciaio di tipo a traliccio tubolare con appoggi ogni-60,00 m circa; dette travi supportano il sistema™ \_{ £
di tubazioni di trasferimento GNL, quello dei servizi e la strada di accesso (carreggiata = 4,00 m.)
per personale e mezzi di gestione. La lunghezza fuori terra del pontile, compv%a ltpiattaforma ¢ dz,/

circa 500 metri. -
Le metaniere, in fase di scarico, saranno collegate alle tubazioni di trasferimento del prodotto a
terra, attraverso bracci di scarico da 16 pollici in grado di consentire una portata di GNL tramite
pompe di bordo dell’ordine di 10.000/14.000 m>/ora. Un ulteriore braccio sara collegato alla na

per consentire il ricircolo dei vapori del GNL ai serbatoi della metaniera per compensare il volum
del liquido scaricato. |

I bracei di carico saranno dotati di dispositivi di sicurezza per evitare rilasci del prodoetto o

~  danneggiament alla nave e alla piattaforma in condizioni di emergenza. In particolare nel caso

1 vengano superati i campi operativi dei bracei verranno ad un primo livello di intervento fermate le

}10 pompe di trasferimento e chiuse le valvole sui’bracci mentre ad un secondo Livello verra operato lo
L/

sgancio rapido dei bracei permettendo alla fetaniera di lasciare I’otmeggio senza spandimentj d\‘ﬁ/
GNL
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Per portare i bracci di carico a temperatura di pompaggio all’inizio delle operazioni, ne & pre&
raffreddamento con circolazione di GNL proveniente dalla nave.

Collegamenti della piattaforma con Pimpianto

Il GNL sara trasferito at serbatoi di processo, sistemati a terra in zona retroportuale, tramite due
tubazioni metalliche di diametro 30 pollici, fino al parco serbatoi, della lunghezza di circa 4 km.

Nelle aree esterne ai limiti di batteria dell’impianto le tubazioni saranno del tipo “Pipe-in-Pipe”
costituite da:

* Tubazione intema, diametro 30 pollici in lega 36% Nickel che offre alta resistenza meccanica alle
temperature criogeniche ¢ assenza di dilatazioni termiche;

¢ Isolamento termico con materiale coibente. All'intemno di questo strato verra inserito un sistema
awtomatico di rivelazione delle perdite di gas basato su fibra ottica, o simili;

* Tubo esterno in acciaio inossidabile, diametro 36” ( tipo AISI 304 o simili) che offre una seconda
tenuta alla fuoriuscita di gas.

La tecnologia descritta & stata sviluppata per tubazioni sottomarine, e grazie alle caratteristiche

del'INVAR permette la posa senza loop di espansione. Le tubazioni sono quindi posate interrate nel

tratto che unisce il pontile all’ impiante. Questa soluzione & stata adottata nel corso dell’istruttoria di

sicurezza per ridurre le interferenze con le attivita portuali ed eliminare i rischi di collisione con
veicoli, contanier o treni merci in manovra.

S

Sistemi di controllo ¢ misura delle portate in trasferimento al parco assicureranno che non
insorgano inconvenienti durante le operazioni di searico.

Ove opportuno, nel tratti di percorso che nbn sono realizzati in INVAR, le tubazioni da 30” del
GNL e la tubazione da 24” per i vapori di ricircolo saranno adeguatamente sostenute € guidate da

supporti scorrevoli che ne consentiranno le dilatazioni termiche senza provocarne scavallamenti o
incatastamenti.

Parallelamente alle tubazioni di trasferimento del GNL correranno le seguenti tubazioni:
- Una tubazione metallica da 24” coibentata per i vapori di ricircolo alla metaniera,
temperatura di progetto —168 °C, '
% - Tubazioni per i fluidi ausiliari alla e dalla piattaforma di scarico collegata alla nave (acqua
. industriale e potabile, aria compressa, azoto liquido & gassoso, antincendio).

Percorso delle tubazioni criogeniche
Le tubazioni criogeniche percorrono il tratto, della lunghezza di circa 4 km, che unisce il pontile ai
serbatoi di stoccaggio del GNL, attraversando un’area demaniale, parallela al litorale, la zona di

competenza dell’ Autoritd Portuale, la zona ASIREG, fino ad un terrazzamento posto ad un’altitudine
di ¢c.a 30 m, ove & ubicata |’area destinata al}’ impianto.

II 2 marzo 2007 I’Autoritad Portuale nell’ambito dell’istruttoria di sicurezza ha rilasciato il parere
protocolio N. 2436 (allegato 4 alle note di approfondimento inoltrate dal Proponente il 2 marzo 2007),
\, che “non ravvisa, allo stato, elementi di incompatibilita delle soluzioni tecniche proposte con le attuali
! Yestinazioni funzionali delle aree portuali interessate”.

Condizioni di posa delle tubazioni

= Le tubazioni GNL saranno posate ove possibile in un corridoio recintato con rete metallica di altezza

2,5 m e sistema di controllo anti-intrusione eccettuati gli attraversamenti di strade, varchi di transito e
f aste ferroviarie.
~
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+ In corrispondenza di attraversamenti stradall o ferroviari sara realizzato un sottopasso in cemento

_ Operativitd del pontile

) e onda da 2 m, tiro di ormeggio di 300 ton paxallelg"éll’asse del pontile o a 45°
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armato o attraverso un tubo camicia di adeguata resistenza nel quale saranno posati i tubi. Il sottopasso
sara di dimensioni adeguate in modo da assicurare la ventilazione naturale.

Z

Le tubazioni saranno posate interrate sotto il piano di campagna ad una profondita idonea ad gvitare
danneggiamenti anche in caso di incidenti che coinvolgano autoarticolati, veicoli speciali porta <
contenitori, treni merci. Una soletta di cemento armato fornira una protezione aggiuntiva dove
richiesto.

L

)

Inoltre, ove mnecessario, il corridoio GNL sard protetto contro urti accidentali di veicoli di
manutenzione con guard-rail, barriere tipo “New Jersey” e dispositivi di proteziong.-ad assorbimento
dell’energia d’urto. - (

SN
Le conclusioni e previsioni contenute negli studi meteomarini (Wallingford) hanno condotto ad una /Sg
stima cautelativa dell’agibilita media del Terminale pari ad almeno i1°90%, 330 gg. per anno, pari a N
circa 8.000 ore / anno). %,

Registrazioni continue effettuate sul sito indicano che condizioni meteo con onde di aitezza
superiore a 1.5 m e vento soffianie con velocitd maggiore di 20 m/sec si verificano mediamente per
un tempo minore del 10% (36 gg all’anno).

" L’incidenza dell’altezza d’onda sulle operazioni di scarico, e quindi sull’operativita del pontile, &

influenzata dal periodo dell’onda. Ad esempio un’onda di 2 m con periodo 11 s & compatibile con
io scarico di una metaniera da 150.000 mc a pieno carico, mentre la stessa nave deve interrompere
le operazioni in caso di un’onda da 1 mt con periodo di 15 s (onda lunga).

Poiché “la proposta della Societa LNG MED GAS TERMINAL riguarda la costruzione di un
terminale con potenzialita di rigassificazione da 12 Miliardi di m’/anno, il terminale sard impegnato
per 1a discarica di circa 145 metaniere / anno da 138.500 m’ di capacita, per una durata complessiv
di occupazione di :145 metaniere / anno x 20 ore / nave = 3080 ore / anno, avendo consider
cautelativamente un tempo operativo (accosto + discarica + disormeggio) di 20 ore / nave .

Il coefficiente di occupazione risulta quindi pari a: 3080/8760 = 35%, minore del valore 60%, R{/

usualmente considerato ottimale per 1’utilizzo di pentile.

Verifiche strutturali del Dont;'le__ _

Le strutture sono state verificate in osservanza all’Ordinanza del Presidente del Consiglio dei
Ministri (20/03/2003) O.P.C.M. N°® 3274: -

“Primi elementi in materia di criteri generali per la classificazione sismica del territorio nazionale
e di normative tecniche per le costruzioni in zona sismica”, che includono 1 Comuni di Gioia Tauro
e di San Ferdinando nella Zona 1 con accelerazione orizzontale di anc ggiio dello spettro di
risposta elastico pari a 0.35 g X 1.25.

AN
Per le verifiche dinamiche preliminari si & seguita la normativa API- >A (Rif. 7) ultima
edizione, integrata da normative italiane vigenti dove queste fossero pit gravose. ) &

Sono state esaminate 2 x 3 combinazioni di carico, relative ai seguenti eventi:

casi pii
sfavorevoli), % 74
onda 1 anno da 6.70 m parallela all’asse del p e 0 a 45° {casi piu sfavorevoli), @

. ¢ ondal00 anni da 19.00 m parallela all’asse del pontile o a 45°,(casi pill sfavorevoli), N/
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Ogni condizione & stata esaminata considerando il peso proprio, il sovraccarico del pontlle,f f o
idrostatica, vento a 20 — 40 m/s, corrente 0,2 -0,3 m/s. . n "

Oltre alla verifica statica & statq calcolata la verifica sismica e la verifica sismica con liquefazione
dei terreni (come raccomandato dagli studi geotecnici).

Le strutture 2 mare saranno anche verificate in una fase piti avanzata per onde generate da eventi
sismici (tsunami) o da “Submarine Land Slide™; a titolo informativo si fa presente che in uno studio
etfettuato da Italprogetti nel 2000 & stata calcolata un’onda H=11.00 m. generata da un “Submarine
Land Slide” di un ammasso di circa 500.000 me, ubicato poco a Nord del Molo Nord dell’esistente

imboccatura del Porto di Gioia Tauro.
Opere a terra

Serbatoi

I GNL scaricato dalle navi metaniere & immagazzinato in quattro serbato; criogenici (denominati
TK-001,TK-002, TK-003 e TK-004) a pressione atmosferica e alla temperatura di —161°C.
Ciascun serbatoio ha una capacita operativa netta di 152 000 m? (capacitd geometrica di 160 000

I serbatoi per lo Stoccaggio sono del tipo a contenimento totale ad interramento parziale, con

% diametro esterno di circa $0 metri e altezza di circa 48 metri.
L’interramento parziale dei serbatoj & ottenuto attraverso la realizzazione di una fossa di
contenimento di circa 12 m di profondita, all’interno della quale basare 1 serbatoi stessi. In tal modo
Valtezza fuori terra si riduce a circa 36 metri. Una recente indagine conferma il livello della falda
acquifera a -23_ m dal piano dj campagna, quota compatibile con Papprofondimento del piano di
posa dei serbatoi.

- - ¥ serbatoi, inoltre, sono a contenimento totale in quanto hanno una doppia parete cilindrica adeguata
a contenere il GNL, mentre il tetto esterno in acciaio ‘al carbonio impedisce la dispersione
all’atmosfera dei vapori che si possono sviluppare all’interno de! serbatoio stesso.

Al fine'di minimizzare I'ingresso di calore nel serbatoio & prevista I’installazione di uno spessore

“rollover™) con formazione di notevole quantita di vapore e conseguente sovrappressione.
Ogni serbatoio sara equipaggiato con tutta la strumentazione per il controllo e gestione del
: processo, degli allarmi e della messa in servizio e fuor servizio in accordo alla norma UNT EN

da fenomeni di “overfilling” durante lo scaricamento delle navi. L attivazione dej trasmettitori di
tissimo livello causa la chiusura, automatica delle valvole di bloceo in ngresso serbatoio,

Ciascun serbatoio & inoltre provvisto di sistemi di protezione (valvole di controllo e valvole di

! sicurezza) per evitare fenomeni di eCcessiva sovrappressione o eccessivo vuoto.

: ?

La pressione di progetto dei serbato; & 290/-15 mbarg, mentre I’intervallo di pressione operativa é
tra 50 ¢ 250 mbarg.

‘ Apparecchiature di .

1473. .
; Jit\ Ciascun serbatoio & provvisto di tre trasmettitori di livello indipendenti per proteggere il serbatoio
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L’operazione di rigassificazione del GNL, contenuto nei serbatoi di processo allo stato liquide ad
una temperatura di ~160°C avviene somministrando il calore per la trasformazione di fase in C}(
appositi scambiatori di calore (vaporizzatori) ai quali il GNL viene inviato da pompe sommerse
interne ai serbatoi e successive pompe di spinta.
Il calore necessario viene fornito da acqua di mare, alla temperatura di presa, spruzzata all’estemo NS
dei fasci tubieri dei vaporizzatori. Il gas, imizialmente liquido, cambia fase assorbendo calore :j
dall’acqua di mare. \)
E’ prevista 1’installazione di otto moduli vaporizzatori tipo ORV E-001 A+H (di cui sette in
operazione ed uno di riserva posto in esercizio quando & necessario eseguire la manutenzione di un
vaporizzatore o per cc)pnre le punte di produzione) la cui capacita totale & sufficiente a vaporizzare X’Q
una quantita di metano pari a 1.500.000 Nm®/h.
1l sistema sara costituito da:
Condensatore di “boil off” nel quale verranno recapitati, dalla stazione dei compressori di
recupero dei “vapori di boil off”, i gas di evaporazione del GNL provenienti dai serbatol sia in
fase di scarico della nave che in fase di attesa.
Pompe di trasferimento del GNL agli evaporatori. Sono previste tre pompe (di cui una di
riserva) ad asse verticale, tipo “barrel” per I’invio del GNL, a 80 bar.
Vaporizzatori. Per garantire un funzionamento continuo dell’impiante sono previste due linee
in parallelo in grado di frattare il 100% della portata del GNL inviata dalle pompe di
trasferimento, pit una terza linea al 50% Le prime due linee (funzionamento normale)
utilizzernno scambiatori di calore ad acqua di mare tipo “Open Rack.
L’ acqua di mare necessaria per il funzionamento dei vaporizzatori sara prelevata da apposita presa
collocata nello specchio di mare antistante il porio in prossimita del confine tra i comuni di S
Ferdinando e Gioia Tauro e sara restituita in mare a temperatura inferiore di circa sette gradi a
quella di presa. /
La portata di acqua necessaria & di circa 4,2 mc/sec per linea per un totale di 8,3 mc/sec, paria -
circa 30.000 me/h.
All’uscita degli evaporatori il gas prodotto sara convogliato alla stazione di misura fiscale e di [i
collegamento con la rete dei metanodotti nazionale con le caratteristiche adatte per 1’immissione :
rete e precisamente:

e pressione circa 80 bar '
¢ temperaturatra 0 ¢ 20 °C , ' _ @Q&J
* Indice di Wobbe minore di 12450 Kcal/Sm3. N

1l terminale sar corredato con i seguenti sistemi ausiliari:
/ Sistema aria compressa. La centrale di produzione aria compressa per cdprirg i fabbisogni del
terminale per i servizi, gli strumenti e ’impianto produzione azoto

| E\C{Y\f N

Sistema azoro. 11 sistema ha il compito di fornire 1’azoto gassosc necessario per la correzione
delle caratteristiche del gas nei condensatori di boil off (indice di Wobbe) e 1’azoto liquido
necessario per la bonifica di tubazioni ed apparecchiature e per portarle a regime tefmico. E’
prevista la possibilita di alimentazione della metaniera ormeggiata aila piattaforma di scanco
Sistema_acgua_potabile e servizi. L’acqua dolce sard fornita al terminale dalla rete
esterna. Un serbatoio da 2000 m3 (utilizzato anche per pressurizzazione acqua anti
garantira un sufficiente volano in caso di disservizi sull’alimentazione.

Sistema _di scarico di emergenza del gas. Al fine di garantire la massima sic
dell’impianto & prev1sto che tuiti gli scarichi gassosi provenienti dai componenti di unplanto
delegati alla sicurezza (valvole di controllo sovrapressione dei serbatoi, valvole _
sicurezza.ecc) vengano convogliati, tramite tubazioni dedicate, a un sistema di scatico in,
atmosfera.
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Sistema_acqua di mare qi vaporizzatori. L’acqua di mare necessaria per l’alnnentazié‘nﬁ&@gg:w"
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evaporatori “open rack” e per il sistema antincendio verra derivata da una vasca gnoghy /,; “':3’/-,.
pompe alimentata tramite un breve canale a cielo aperto. La vasca sard in grado di ospitare '/52;0
pompe di alimentazione degli evaporatori una delle quali di riserva comume e le pompe
dell’impianto antincendio.
Sistema _antincendio. Il sistema antincendio del terminale sard costituito dai seguenii
sottosistemi:

—~ sistema di rivelazione

—  sistema alimentazione acqua antincendio e raffreddamento
~  sistema di dispersione dei vapori di GNL
~  sistemi di estinzione vari _
Sistema trattamento acque reflue, Per il trattamento delle acque sanitarie provenienti dai servizi
del terminale e per il successivo invio al collettore consortile dell’area industriale, nel rispetto
delle caratteristiche imposte dalle norme tecniche del consorzio.
Qistema di raffreddamento in ciclo chiuso. E previsto un raffreddamento dei macchinari del
terminale con acqua in ciclo chiuso. Il circuito sard alimentato dalla rete acqua industriale
Sistema combustibili, Per 1a conduzione de] terminale sono necessari i seguenti combustbili:
~ gas per pressurizzazione serbatoi
— gas per piccole utenze (riscaldamento uffici, ecc.)
— gas per generatore di emergenza
Sistema di controllo e comando. 1l funzionamento e la sicurezza del terminale saranno gestiti

da una sala di comando centralizzata tramite sistema di controllo distribuito (DCS) e sala di
manovra “informatizzata™. '

Sistema di controllo sicurezza. Sono previsti i seguenti sistemi per i controlli di sicurezza de]
terminale: ‘

-~ ESD. II sistema ESD sara preposto alla messa in sicurezza dell’impianto e deile
apparecchiature principali in condizioni di arresto di emergenza.

— F&G. 1l sistema F&G operera in maniera indipendente dai sistemi DCS ¢ ESD pur
essendo ad essi collegato. 1l sistema, su segnalazione dei sensori fuoco o rilascio GNL,
provvedera automaticamente a mettere in sicurezza I’impianto- :

~ Sistema controllo accessi. Il terminale sara dotato di recinzione antisabotaggio ¢ di

sistema video in circuito chiuso. Gl accessi previsti saranno controllati mediante un
sistema automatico :

Sistema alimentazione _elettrica di servizio e di emergenza. In condizioni normali ,
Ialimentazione elettrica del terminale sard derivata dalla rete elettrica nazionale menire, in ¢aso

di emergenza, il terminale si avvarra defla propria alimentazione tramite gruppi di generazione
eletirica dedicati _
Sistema di additivazione dell’acaua di mare ’

Il sistema di prelievo dell’acqua di vaporizzazione ha la necessita tecnica di essere controllato
per quanto riguarda la proliferazione di microrganismi e molluschi; pertanto la vasca di
prelievo e pompaggio sara corredata di sistema dj additivazione chimica. 1.’additivazione sara
effettuata utilizzando come biocida I"ipoclorito di sodio (NaClO), come avviene di norma perle
centrali termoelettriche, con la favorevole differenza che la temperatura pilt bassa riduce in
modo naturale la proliferazione di microrganismi. L’additivazione sara effettuata in modo
disconﬁg'yo per ridurre la quantita totale annua di additivo impiegato. )

La concentrazione di cloro libero massima prevista allo scarico & di circa 0,1 mg/1. Tale valore
? per I’effetto combinato della diluizione e del tasso di decadimento, si riduce a circa 0,025 mg/1
entro una distanza di circa 100 m dal punto di scarico.

Il limite della vigente normativa per la salvaguardia della salute & di 0,2 mg/l per le acque
potabili,




La quantita di ipoclorito necessaria per gli usi del terminale sard contenuta in un serbatoio di
circa 30 m3 di capacita sufficiente ad alimentare 'impianto al massimo carico, nei periodi
primaverili - estivi, per circa 10 — 15 giorni. Il serbatoio sard localizzato all’interno dell’area
dell’impianto.

Cessione di frigorie alla “Piastra del Freddo”
Tramite un sistema ausiliario, 1’impianto rende disponbili “frigorie” ad un livello di temperatura
molto basso che possono essere recuperate e costituire una fonte energetica a costo prossimo allo
zero per le attivita logistiche ed industriali insediate nell’area industriale circostante il
rigassificatore.
Le frigorie possono essere utilizzate nella misura del 3-5 %. per il raffreddamento dei magazzini
portuali della “Piastra del Freddo” , una piattaforma logistica formata da 15 / 25 magazzini
refrigerati con celle a -25°C e 0/2°C.
Nel novembre 2003 il CIPE, con delibera 89, ha approvato i progetti preliminari per la realizzazione
di diversi interventi nel porto riguardanti tra *altro la piastra del freddo. Gli interventi sono stati
suddivisi in 13 progetti per un costo di 76,162 Mio di euro e nella stessa seduta il CIPE ha concesso
un primo contributo di 12,2 Mio euro erogato nel 2004, L’erogazione degli ulteriori contributi &
vincolata alla effettiva realizzazione del rigassificatore.

Opere connesse

¢
2

L’unicﬁ_-opera connessa attualmente prevista per il funzionamento dell’impianto & costituita dal %

gasdotto di collegamento alla rete nazionale di trasporto del gas naturale. Esso sard effettuato
tramite ‘un raccordo di circa 7 km ad Est del’impianto. L’opera sard completamente interrata ¢ a

- fine lavori saranno ripristinate le condizioni geomorfologiche delle aree attraversate. Alla fine dei
lavori,. lungo tutta la fascia interessata, nei terreni agricoli sard possibile effettuare le normali
pratiche  colturali mentre nelle altre aree potra riprendere la crescita della vegetazione erbacea ed
arbustiva tipica della zona. -

[l metanodotto in progetto ha un diametro nominale di 42” ed una pressione di esercizio di circa 757

bar. L’opera sard progettata e realizzata in conformitd alla normativa vigente in materia, nello

specifico il DM 24/11/1984, ed alle specifiche tecniche nazionali ed internazionali in materia.

11 metanodotto in progetto, lungo circa 7 Km, raggiungera il sito di realizzazione dell’impianto di

rigassiﬁcazione staccandosi dal piu vicino gasdotto esistente, costituito dal metanodotto di prima

specie con diametro di 1200 mm (TRANSMED), di proprietd della Societd Rete Gas Italia, che

transita nei pressi del sito.

Per la scelta della localizzazione del tracciato, compiuta nell’ottica di minimizzare !'impatto

dell’opera sul territorio e, al tempo stesso, di accelerare il processo di recupdéro ambientale, sono

stati adottati i seguenti criteri: 9§‘

— collegamento del punto di partenza e arrivo in modo da ridurre al minimd la lunghezza della
condotta, compatibilmente con il rispetto del territorio attraversato;

— mantenimento della distanza di sicurezza dai centri abitati e dalle aree industriali;

— esclusione di attraversamenti di zone a sviluppo urbanistico, esistenti op previste dalle
Amministrazioni dei Comuni interessati;
A — esclusione di zone a rischio idrogeologico; A

fk// — percorrenza di aree stabili non interessate da fenomeni di dissesto o da frane;
(_/ — riduziene, per quanto possibile, degli attraversamenti dei corsi d’acqua e della rete viaria;
~ ricerca, per le percorrenze e gli attraversamenti dei corsi d’acqua, di un’ubicazione della
| condotta in sicurezza, mediante, se nece
| V\VUJ regimazione idraulica; \ﬁ:

io, la realizzazione di interventi di difesa e di
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— esclusione delle zone di interesse paesaggistico, boschi con alberi pregiati di alto ﬁls%&@ .
" . - . . * . . - * ad
comunque, ogni altra situazione in cui i lavori di apertura della pista di lavoro potrebbe &0
arrecare modifiche permanenti al territorio.

1l tracciato del gasdotto ha origine nell’area ASIREG del comune di San Ferdinando in prossimita
della [1° area industriale dove & prevista la realizzazione del nuovo impianto di rigassificazione GNL.
Il punto terminale del tracciato ¢ ubicato nel comune di Rosarno in corrispondenza del PIDI N°6
esistente e di proprieta della Snam Rete Gas. '
Per un primo tratto, fino all’altezza della ferrovia Battipaglia — Reggio Calabria, il gasdotto attraversa
un’area di proprieta dell’ ASIREG.
Da qui, piega verso sinistra attraversando la rampa di accesso al cavalcavia della suddetta linea ferrata.
Il percorso prosegue sempre parallelo alla ferrovia fino ail’altezza della strada di raccordo del porto
con la strada Statale n. 18,
Superata la Statale, il tracciato attraversa una serie di particelle del comune di Rosarno e sulle quali
sono attualmente presenti coltivazioni di agrumeti ed uliveti. _
Nel tratto citato, fino alla strada Provinciale Rosarno-Taurianova, il tracciato attraversa una serie di
strade comunali ¢ strade interpoderali.
Superata la swrada provinciale Rosarno - Taurianova il percorso punta all’attraversamento
Q) dell’ Autostrada A3 Salerno — Reggio Calabria.
Subito dopo tale attraversamento, il percorso prosegue all’interno di una serie di particelle sulle quali
sono presenti agrumeti e impianti di Kiwi.

Nel suddetto tratto, dopo aver attraversato una serie di strade interpoderali, il percorso piega a sinistra
Q/an un angelo di 50° e punta verso la cameretta (PIDI N°6).

o

Per quanto concerne, in particolare, la protezione anticorrosiva, la condotta sard rivestita
esternamente da nastri adesivi in polietilene estruso ad alta densita, menire i giunti di saldatura
saranno ricoperti in linea con manicotti termorestringenti. Si prevede inoltre Iutilizzo di una
protezione catodica, costituita da un sistema di corrente elettrica impressa con apparecchiature poste
lungo la linea, in modo da rendere il metallo della condotta elettricamente piu negativo rispetto
all’elettrolita circostante (acqua, terreno, ecc.). _ -

, Relativamente agli impianti in linea la condotta sard dotata di valvole di intercettazione in
'~ gorrispondenza dei seguenti punti; . '

' punto di derivazione e di intercettazione importante (P.ID.L), posto in corrispondenza
dell’allacciamento con I’ esistente gasdotto SNAM: ‘ AR ' S
* punti di intercettazione di linea (P.L.L.), in numero pari a 2, con funzione di sezionamento della
condotta ovverosia di interruzione del flusso di gas;

* punto di intercettazione con disgaggio ¢ allacciamento (P.LD.A.) posto alla fine della condotta.
La distanza minima dell’asse del gasdotto dai fabbricati (nel rispetto del d.m.24.1 1.84) & di 20 m.

\
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\ ollegamento dell’impianto alla Stazione elettrica
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L’impianto di ricezione e rigassificazione di GNL di Gioia Tauro sara collegato alla Stazione Elettrica
dell’ENEL, presente nell’Area Industriale, distante circa 1,5 km dall’impianto. Il collegamento sara
effettuato mediante un cavo interrato alla tensione di 150 kV. Il tracciato, che si sviluppa interamente
in Area Industriale, seguird il percorso della viabilitd esistente e/o prevista nel Piano Regolatore
Terriotriale (PRT) del Consorzio Industriale ASIREG. La planimetria “GT-20 Elettrodotto ENEL”, &
stata inviata a Terna ed a ENEL Distribuzione per la richiesta di attivazione del servizio.

WV
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Le caratteristiche tecniche dell’elettrodotto sono le seguenti: |
o Tensione nominale 150 kV ™ '
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oot - o Potenza 20 MVA
i o Intensita di corrente (per fase) 78 A (k
o Frequenza nominale 50Hz
o Lunghezza 1,5km &
Il punto di consegna ¢ la Cabina di Trasformazione realizzata all’intemo  dell’Impianto di

Rigassificazione (per i dettagli al riguardo si veda lo Schema Unifilare Eletirico allegato ad )LQ
“Approfondimenti al Progetto Preliminare™, trasmesso al MATT il 26/ 10/2006). "

Il tracciato & stato sviluppato in accordo con il Consorzio per lo Sviluppo Industriale della Provincia di
Reggio Calabria (ASIREG), in particolare le prescrizioni riportate nel documento “Agglomerato di
Gioia Tauro — Rosarno — San Ferdinando — Norme Tecniche di Attuazione” de| settmebre 2000. 11
tracciato segue I’asse viario dello svincolo della I zona industriale, collegato direttamente allo
svincolo Rosarno della autostrada A3 Salerno - Reggio Calabria. Attualmente lo svincolo, che
permettera tra 1’altro 1’accesso al Terminale, & stato completato solo in parte: in particolare, la sezione
in parallelo alla quale & stato pro gettato 1l tracciato dell’elettrodotto & ancora allo stato progettuale.

CONSIDERATO CHE (@q{ E}’-
PER QUANTO RIGUARDA IL QUADRO DI RIFERIMENTO AMBIENTALE * -.
Sono state individuate le principali componenti ambientali interessate e le cause di interferenza: :
* amosfera: per le emissioni saltuarie di gas naturale e dej prodotti della combustione dei ™
dispositivi che utilizzano il gas naturale in situazioni di emergenza, gli sfiati della rete di altae ’ﬁ
bassa pressione, il generatore di emergenza; altre emissioni sono quelle legate al traffico navale; }%‘;

o ambiente idrico: in relazione al rilascio delle acque fredde del sistema di rigassificazione ed agli
scarichi delle acque reflue trattate;

o suolo e sottosuolo: per la realizzazione delle opere di fondazione e sottofondazione degii edi
dei serbatoi del GNL e dei macchinari;

* vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi: per le immissioni in atmosfera e per la rumorosita;

. paeéaggio: per I"influenza delle nuove opere sull’assetto Ppaesaggistico attuale.
Atmosfera - & )

N
L’area del sito prescelto & caratterizzata dalla presenza di alcune industrie, le cui emissioni sono @
relativamente contenute, della Autostrada A3 Napoli - Reggio Calabria e della Strada Statale n. 18.

Sono invece assenti, tra le principali fonti di inquinamento, zone intensamente urbanizzate con le ‘)4
relative emissioni da traffico e da impianti di riscaldamento domestico. In base a tale situazione si ¢ {

pud ritenere che lo stato della qualita dell’aria sia comunque quello tipico di zone rurdli e qui

abbastanza buono. y
zﬂa

Stima degli effetti dell’impianto
Fase di costruzione -
polverositd di natura sedimentabile nelle immediate vicinanze del cantiere. Tale aumento di

In fase di costruzione 1’impatto sulla qualita dell’aria consiste essenzialmente in un. aumento
olverosita ¢ dovuto soprattutto alla dispersione di particolato grossolano causato daile operazioni
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dovuta ai movimenti dei mezzi di cantiere,

Fase di esercizio

In condizioni di normale esercizio non ci sono rilasci di gas nell’atmosfera ad eccezione di piccole
emissioni artraverso i punti di giunzione quali valvole, tenute pompe, etc.). Le emissioni da fughe

sono state calcolate sommando i componenti presenti nei sistemi principali del Terminale ed
assommano a meno di 0.2 (i/a).

In situazioni di emergenza il Terminale & provvisto di un vent che rilascia in due scenari possibili, e
-cio¢ il bloceo di una tubazione di uscita de! GN (Blocked Qutlet), con una frequenza di
accadimento stimata in un evento ogni 10 anni, la depressurizzazione del sistema di rigassificazione
del Terminale (ESD Blowdown), con una frequenza di accadimento dell’evento stimata in un
evento ogni 20 anni. Anche se tali eventi potrebbero accadere non sembrano significativi; essi

risultano essere importanti proprio nelle condizioni di emergenza, particolarmente nel primo caso
che potrebbe verificarsi varie volte durante la vita dell’impianto.

I codice di calcolo delle concentrazioni al suolo degli inquinanti emessi dal camino in condizioni di
emergenza utilizzato & il codice ISC3 (Industrial Source Complex Dispersion Model version 3). 1L
codice & stato applicato nella modalita a breve termine (short-term) che consente di valutare in
uscita i valori medi orari di concentrazioni al suolo, per la necessita di verificare la rispondenza ai
limiti di legge e cioe l'esigenza di determinare i percentili di medie orarie. Le valutazioni effettuate
%\ hanno consentito di individuare tra tutte le condizioni meteo quella piu sfavorevole ai fini delia
h diffusione atmosferica. Nei due casi esaminati di tali condizioni, le zone di ricaduta ed i valori

( ottenuti sono risultati:
! . a) il valore massimo delle medie orarie di gas naturale & di 67 mg/m’ a circa 450 m ad NE
“ dell’impianto in estate;

b) il valore di picco della durata di 10 minuti & di 400 mg/m3 nello stesso sito.

Nel caso dei camini del sistema di bassa pressione:

a) il valore massimo delle medie orarie di NOx & di 10.1 ug/m3 a circa 800 m a E
N dgl}’impianto {11 febbraio alle ore 5)

| b) il valore di picco della durata-di 10 minuti & di 61 mg/m3 nello stesso sito.

In entrambi i casi data I’entita dei rilasci, la cautelativita delle ipotesi adottate ed i valori risultanti si

deduce che tali rilasci hanno effetti trascurabili, in quanto le emissioni avvengono solo in condizioni

di transitori e/o di emergenza e per periodi temporali estremamente limitati. Per quanto riguarda il

99,8° percentile delle concentrazioni al suolo di NO;, pari a 200 pg/nf, il valore di picco ottenuto

- della durata di 10 minuti ¢ inferiore ad un terzo del valore del 99,8 percentiie che secondo la
geute normativa non pud essere superato per piil di 18 ore/anno.

el P e

Sono state valutate le emissioni di inquinanti quali Ossidi di Azoto, Biossido di Zolfo, Monossido
di Carbonio e Particolato rilasciate dal Terminale, dalla nave di trasporto, dat rimorchiatori e dalla
nave di sorveglianza. Il rilascio totale di NOx per ciascuna operazione & di 59,2 kg e tenuto conto
che il numero di scarichi annui sono circa 150, si ottiene un stima complessiva di circa $.880
kg/anno. Una frazione estremamente modesta del Gas Naturale utilizzato dalla nave da trasporto
GNL durante lo scarico e le manovre di accosto ¢ disormeggio, i cui motori sono alimentati a GN,
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di movimentazione terra e dalla risospensione di polvere da piazzali e strade non pavim%
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viene rilascia all’atmosfera come incombusto. Tale frazione & valutata circa 150 kg/anno. %
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Ambiente Idrico

1 prelievo principale in normale esercizio & costituito dal acqua di mare per il sistema dei L@
vaporizzatori “open rack”. La portata di acqua prelevata & di circa 8,3 m’/sec, pari a circa 30.000

m’/h. Il prelievo sara effettuato mediante una condotta all’esterno del porto a circa 30 m dalla riva e
restituita al mare senza subire ulteriori modifiche chimico fisiche oltre al suo raffreddamento
mediante una condotta separata munita di un diffusore sommerso posto ad una quota di 4-5 metri

dal fondo marino.

Per quanto riguarda i prodotti antivegetativi aggiunti in modo saltuario all’acqua di mare per il
sistema di vaporizzazione del GNL, al fine di evitare il proliferare di alghe ed altri organismi
all’interno delle condotte, si ritiene che la conformita ai requisiti della normativa venga raggiunta
prima dello scarico a mare. La verifica di cid sard effettuata mediante 1’installazione di un sistema
di misura in continuo. Sulla base di valutazioni effettuate tramite la modellizzazione eseguita
specificatamente per 1’impianto in valutazione si pud affermare che:

- L’isoterma dei -3 °C ¢ comunque confinata entro i 25 metri dallo scarico (caso peggiore con
corrente ambientale nella stessa direzione della velocitd di scarico), con una semi larghezza
massima minore di 2 m (caso peggiore in assenza di corrente ambientale).

- L’isoterma di -1 °C, che indica, in pratica, la perturbazione nel suo totale, non supera la distanza
di 100 m dallo scarico ¢ 5 m dall’asse dello scarico. L’effetto di una corrente ambientale di 0,15

m/sec provoca uno spostamento della perturbazione, che rimane confinata entro i 15 metri
dall’asse del flusso imperturbato.
R
§

Alla luce delle suddette valutazioni la perturbazione termica dovuta allo scarico delle acque fredde
dell’impianto, anche nelle ipotesi pill cautelative adottate, & estremamente contenuta ed in grado di
non influenzare significativamente anche gli organismi acquatici piti sensibili. Per quanto riguarda
le attivita balneari, tenuto conto che il punto pid vicino (spiaggia di San Ferdinando) & situato a ,
circa 1 km dal punto di scarico, non sono prevedibili interferenze di qualunque genere.

L*acqua dolce per gli usi del terminale sara derivata dall’acquedotto industriale presente; le acque
reflue, previo trattamento, saranno successivamente rilasciate al Mar Tirreno. Le esigenze idric
connesse con la realizzazione dell’impianto sono stimabili durante la fase di costruzione in circa 8/
m’/d. L’acqua per usi industriali vari & stimabile in circa 10 m’/h, per un totale annuo dj-gj
80.000 m®. II fabbisogno massimo di acqua potabile & stimato in circa Q m’/giorno.

La realizzazione dell'impianto non produrra effetti di rilievo sull'assetto geomor-folog)lco e geologico {\:S

in quanto le attivita costruitive di tipo civile, in prevalenza scavi e riporti sono di entita tale da non

interessare la falda se non per le necessarie palificate realizzate come fondazione dei serbatoi di
GNL.

Vegetazione flora fauna ed ecosistemi

1

Suolo e sottosuolo

La Piana di Gioia Tauro rappresenta una delle pill importanti aree agricole della Calabria, la sua
origine alluvionale, la presenza dei fiumi Mesima e Petrace e dei suoi affluenti hanno sempre
garantito fertilitd al suo terreno, rendendola luogo privilegiato per lo sviluppo dell’agricoltura.
Attualmente spiccano le coltivazioni ad agrumi ed ulivi, poi vi sono alcuni frutteti, che si alternano - \
ad aree destinate a vigneto. ' }BJ

L’urbanizzato comprende [’area urbana di S. Ferdin g di Gioia Tauro e diverse frazioni minorif/ /@Q
le aree industriali, ¢ gli insediamenti sparsi per lo pilt di servizio all’attivita agricola con le relative
infrastrutture viarie. La vegetazione presente & costituita da formazioni an Xaogene a dominanza.di

specie cosmqpolite e di scarso interesse conservazionistico. Z _
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La componente faunistica presente nelle aree agricole coltivate & fortemente condiziona ' ""voo
“modernizzazione” delle pratiche agricole. b’fr’p '

Per quanto riguarda la qualita degli ambienti marini costier, il gindizio preliminare di stato trofico,
basato sul valore medio assunto dall’Indice TRIX (cfr. D. LGS. 152/99) & il seguente: le acque
costiere prospicienti I'area del Golfo di Gioia Tauro complessivamente rientrano nello szazo buono,
tipico di acque moderatamente produttive. Questo giudizio preliminare scaturisce da un valore
medio di TRIX pari a circa 4. Solo in casi sporadici alla foce del Mesima si osservano valori
superiori a 3, indice di uno stato trofico Mediocre. Comunque, anche in quest'area il valore medio di
TRIX rimane inferiore a 5 con uno stato delle acque buono.

Nel complesso si osserva una normale successione di biocenosi, il cui avvicendamento &
strettamente connesso con la batimetria. La Biocenosi delle Sabbie Fini Ben Calibrate (SFBC) &
caratterizzata nella sua forma pura dalla scarsa presenza di alghe o fanerogame marine. 1
popolamento ¢ esclusivamente animale,

Le componenti planctoniche della fascia marina antistante Gioia Tauro, per qualitd e per quantita,
sono indice di una situazione oligotrofica. Le loro abbondanze sono relativamente basse e la loro
composizione specifica riflette quella tipica di acque costiere non inquinate, nonostante la presenza
di apporti terrigeni. 11 fitoplancton riceve contributi dai popolamenti delle acque ioniche attraverso
lo Stretto di Messina, ma la sua "facies" qualitativa & caratterizzata principalmente dagli elementi
del basso Tirreno. Lo zooplancton invece non evidenzia chiaramente gli effetti degli scambi con lo

Stretto; la sua composizione specifica, tuttavia, fa rilevare la presenza di individui provenienti dal
mare aperto e da strati anche profondi.

Emergenze naturalistiche

Neil'area di studio non sono presenti Siti d’Importanza Comunitaria (SIC) ai sensi della direttiva
92/43/CEE (Direttiva Habitat), ¢ non vi sono Zone di Protezione Speciale ai sensi della Direttiva
79/409/CEE (Direttiva Uccelli); (Fonte: D.M. 3 aprile 2000 “Elenco dei siti di importanza
comunitaria e delle zone di protezione. speciali, individuati ai sensi delle direttive 92/43/CEE e
79/409/CEE™). Nella stessa area non sono segnalate specie di flora protette; inoltre non risultano
elementi nel censimento degli alberi monumentali del Corpo Forestale dello Stato. In generale I‘area
non presenta, dal punto di vista floristico, entita di particolare rilevanza.

Nonostante ia distanza (9-10 km) il Proponente ha presentato una Valutazione d’Incidenza delle

interferenze del terminale di rigassificazione di GNL con i seguenti Siti d’Importanza Comunitaria
(SIC):

- e SICIT9350158 Costa Viola e Monte S. Elia;
s SIC IT9340091 Zona Costiera fra Briatico e Nicotera:

secondo quanto previsto dalla normativa nazionale vigente (DPR 8§ settembre 1997, n. 357
Regolamento di attuazione della direttiva 92/43/CEE - conservazione habitat, flora e fauna - DM 20
gennaio 1999 - DPR 12 marzo 2003, n. 120); e dalla DGR 604 del 27/06/2005 della Regione
Calabria. La Valutazione d’Incidenza dell’impianto in oggetto & stata effettuata tenendo conto delle
caratteristiche tecniche dell’impianto, deli’area vasta di influenza e delle possibili interferenze con
il sistema ambientale. Sono stati considerati gli effetti diretti ed indiretti del progetto sugli habitat &
sulle specie per i quali i sopraelencati SIC sono stati individuati e proposti. A tale fine sono stati
evidenziati gl elementi relativi alla compatibilita del progetto con le finalitd conservative previste
per i siti, secondo gli indirizzi di cui all'allegato G del DPR 8 settembre 1997, n. 357. Data la
Iontananza delle aree protette non sono previsti impatti significativi su di esse. 6
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Stima degli efferti dell impignio

.
E' prevedibile, dalle caratteristiche dell'area, che la realizzazione dell'impianto non influira in
maniera apprezzabile sulle componenti biotiche, dato che esso & di dimensioni limitate ed
interessera una porzione di territorio in cui non sono presenti fitocenosi naturali. Pur considerando il
limitato impatto dell'opera sull'ambiente naturale, & opportuno prendere in considerazione, olire
all'occupazione di suoio, alcune possibili interazioni con le componenti biotiche durante la fase di @’)

costruzione. Le suddette interazioni possono essere schematizzate nel modo seguente:

¢ Formazione di polveri dovute alle attivitd di cantiere (movimento mezzi, attiv'té?:\ffﬂazione,
gee. ). :

Y
s Rumore derivante dalle attiviti di cantiere (movimento mezzi, attivita di trivellazione e battitura Jgﬂ
dei pali per la realizzazione del pontile).

La produzione di polveri potra interferire soprattutto con la vegetazione, limitando alcuni processi
fisiologici propri dell'apparato fogliare. Questo tipo di impatto pud essere minimizzato con
accorgimenti, quali il frequente innaffiamento dei terreni dove si svolgono i lavori, e quindi si puo
considerare ininfluente per la componente ambientale esaminata, anche in relazione al fatto che tale
interazione. si esaurira al termine della fase di costruzione. -

Le "azioni" che possono produrre effetti sull'ecosistema marino locale durante la fase di costruzicne 7"
sono il movimento del naviglio per il trasporto dei materiali e del macchinario, per le operazioni di cr’
palificazione per la costruzione del pontile e della piattaforma di attracco delle navi. Gli effetti di

queste "azioni" sul Necton, Benthos e Plancton della fascia marina costiera si sviluppano attraverso :
influenze di vario ordine suilla rumorositd subacquea (con trasmissione di vibrazioni al fondale),

sulla qualita dell'acqua (intorbidamentio) e sulla disponibilita di spazio (occupazione da parte deile ‘
opere).

Gli effetti del movimento del naviglio per il trasporto dei materiali e del macchinario sulla
biocenosi marina del tratto di mare antistante il sito sono dovuti all'incremento della rumorosita
subacquea locale e, pertanto, riguardano soltanto le componenti zoologiche. La letteratura riporta
alcune esperienze sull'influenza delle perturbazioni sonore sugli animali marini (FLETCHER, 1983
PEARSON et Al., 1992), il cui comportamento in risposta alle sollecitazioni pill pronunciate v
dalla fuga, allo "schooling" (ammassamento in branchi), all'appiattimento sul fondo.

Nella fascia marina costiera di Gioia Tauro la rumorosita subacquea & sostenuta, principalmente dal
traffico del naviglio diretto al porto e dall'idrodinamismo naturale. Le perturbazioni sonore prodotte
dai battelli impegnati nei lavori di prolungamento del pontile possono incrementare

diune del periodo di costruzione.

- R
In questo quadro, pur non escludendo che alcuni organismi possano occasionalmenfe essere attratti
verso le sorgenti sonore, si pud prevedere che gli effetti di questa "azione" sulla biocenosi marina
locale si limitino all'allontanamento delle specie di pesci e di macroinvertebrati vagili men
tolleranti al rumore dalla fascia pill interessata dal movimento dei battelli, durante le ore diurne a
maggiore illuminazione. Si pud ritenere che nel complesso il disturbo arrecato dal movimento del
| Q naviglio impiegato per la costruzione del terminale sia basso e, comunque, completamente

/

maggior frequenza per svolgere la propria attivita; i loro movimenti, inoltre, sont}limitau 3}l

reversibile.

causare effetti biologici di carattere limitaio sia in termini spaziali sia temporali; quest,
(\U\J\j sostanzialmente, consistono in un impoverimento temporaneo della biomassa nelle aree

- direttamente interessate dalle operazioni, per l'azione combinata dei rumori sottomagini e
dell'intorbidamento dell'acqua. L'ambyto,spaziale coinvolto ¢ comunque relativamente modesto ¢ gli

&L N ) DA A s O afpldlls

WA
Si pud concludere pertanto che durante la fase di costruzione le perturbazioni indotte possono:}?\’ ‘
|
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effetti sono di tipo quasi completamente reversibile. Gli effetti legati alla fase di esercizio d& "
dal movimento del naviglio ¢ dallo scarico di acqua di mare utilizzata per la rigassificazione < ;7/:’ '
GNL. L'influenza di queste "azioni" sulla biocenosi marina locale si esercita per la rumorosita 4
subacquea ¢ la perturbazione termica. '

Per quanto riguarda I’influenza della variazione termica, ['area perturbata, in cui si ha un
abbassamento della temperatura > di 3°C, & inferiore a circa un centinaio di metri di raggio dal
punto di scarico, mentre a 1000 m. la perturbazione ¢ limitata ad una frazione di grado.

Rumore ¢ vibrazioni

Le principali fonti di rumore nella zona sono sicuramente le attivita portuali, la Ferrovia Napoli-
Reggio Calabria, dove il transito dei convogli & particolarmente intenso (1 treno ogni 15’ circa), il
traffico veicolare della S.S. 18 Tirrena Inferiore e le macchine operatrici dei campi agricoli. Da
rilevare che il rumore del mare, sia per il moto ondoso sia per il soffiare del vento costituisce una
sorgente sonora di discreta importanza. In sintesi, si possono assumere come riferimento per il
rumore di fondo, sia nella zona dove sorgera 'impianto, sia nelle aree circostanti, i seguenti valori:
per il livello sonoro diurno 48 - 49 dBA e per livello sonoro notturno circa 42-44 dBA.

Stima degli effetti deil ‘impianto

Durante Ia fase di costruzione, nelle aree di cantiere opereranno mezzi diversi come di seguito

* attrezzature per movimento di terra utilizzate per scavare, manipolare parzialmente mobili
(escavatori, scraper, gru, pale ecc.);

attrezzature stazionarie (compressori, generatori, ecc.);
attrezzature d'impianto (battipali).

Per la stima previsiva del clima acustico, durante le ativita di cantiere, & stato considerato il

contemporaneo utilizzo di alcune macchine operatrici, e sono stati considerati tre punti recettori
caratteristici della zona circostante. '

Per quamto riguarda i limiti per la classe IV (65 dBA diurni ¢ 55 dBA notturni essi sono éempre
rispettati con largo margine. Il contributo durante la fase di costruzione & contenuto,

La valutazione del contributo dell’impianto alla rumorositd ambientale nelle aree residenziali
considerate, in fase di esercizio, & risultata compresa nell’intervallo 31 + 40 dBA. Si tratta di valori
modesti, inferiori ai valori di fondo esistenti ed in linea con la normativa vigente.

Va precisato a tale proposito che i macchinari presi in considerazione sono posti all’interno di
componenti ¢ fabbricati chiusi, acusticamente e nei primi due casi, anche termicamente isolati, le
cui caratteristiche di attenuazione sono tali da ridurre a valori trascurabili il contributo alla

rumorosita ambientale esterna. Si ritiene quindi che i contributi dell’impianto saranno inferiori a
quelli riportati.

Per quanto riguarda il traffico navale, l'attivitid del terminale prevede il transito di una nave
metaniera (e relative imbarcazioni di appoggio: pilotina, rimorchiatori), ogni 2,5 giorni circa ed una
durata di manovra nell'area portuale di circa 2 ore. Tali dati portano a considerare ininfluente il
contributo di tali sorgenti. ‘ '

Considerate le caratteristiche del progetto sono ipotizzabili significativi fenomeni vibratori solo
nella fase di costruzione dell'impianto, dovuti in particolare afle attivita di palificazione e all'utilizzo
delle trivelle. Si ricorda che la propagazione delle vibrazioni dipende in primo luogo (oltre che
dall'intensitd vibratoria della sorgente) dalla distanza dal ricetiore e dalle ca:atteristiche/%
geolitologiche deégli strati superficiali del terreno. Nel caso pecifico, la tipologia del terreno &

Q& BTy




. costituta da depositi alluvionali con conseguente difficolta di trasmissione del fenomeno vibratorio.
Per le suddette ragioni si & quindi potuto escludere qualsiasi impatto per le vibrazion;.

percezione),

terra, con gli elementi vegetazionali di nuovo impianto. i complesso in oggetto comprende, oitre
~ all’impianto vero e Proprio, una parte a mare costituita da un pontile d’attracco. A questa struttura a

Gli accorgimenti da adottare sono i seguenti:
introdurre barriere/schermi portatili in punti critici:

contenere il rumore prodotto dai mezzi di trasporto mediante limitazioni di velociti e puntuale
manutenzione dei mezzi;

creazione di dune/barriere antirumore, ossia banchi di terra ricavati dalle opere di scavo del /L
cantiere lungo il perimetro dello Stesso, soprattutto lungo i lati rivolt; VErso i punti recettori;

programmare le operazioni piti rumorose nelle ore di punta, ciod quando i livelli ambientali /\&
(4

sono in genere piit elevati;

limitare la contemporaneita di utilizzo delle macchine operatrici pin rumorose,

Paesaggio YR

E’ stato presentato un Progetto Architettonico, Naturalistico e Paesaggistico per I’inserimento

dell’impianto neli’ambiente circostante, che migliora 1’inserimento dell’impianio nell’ambiente
circostante tramite Padozione di diverse mitigazioni,

Ottimizzazioni e mitigazione di inserimento
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traliccio, di per se poco impattante sul piano percettivo, st addossera la nave serbatoio in &;?@;‘;0”“
scarico GNL %

Il punto di vista relativamente piu critico ¢ dalla spiaggia di S. Ferdinando dove i suddetti elementi
sono visibili per quella parte del cono visivo non occlusa dalla recinzione del porto. Il pontile

~d’attracco sard traftato con vernice metallizzata. In questo modo il pontile stesso, fatte salve
specifiche condizioni di controluce che possono verificarsi in giornate invernali soleggiate, quando
il sole basso da sud illumina Ia struttura da dietro, rimane quasi invisibile. Certamente pili visibile &
la nave di approvvigionamento, la cui presenza & perd limitata nel tempo.

Monitoraggio e studi ambientali

Al fine di verificare ¢ riscontrare le valutazioni effettuate nello Studio di Impatto Ambientale &
prevista I’effettuazione di campagne di monitoraggio relativamente alle componenti ambientali
interessate. A tale scopo, in fase di realizzazione dell’impianto, sard effettuato il monitoraggio della
situazione ambientale preesistente, anche mediante indicatori biologici, che costituira lo “zero” per
le future verifiche. Tale monitoraggio sard successivamente ripetuto, ad intervalli periodici, in fase
di esercizio & sard confrontato con i dati precedenti per evidenziare eventuali effetti, seppure
contenuti, derivanti dall’esercizio dell’impianto. Le componenti ambientali interessate, le
metodologie di indagine e la frequenza delle campagne di monitoraggio saranno oggetto di accordi
con le autorita e gli enti preposti alla tutela dell’ Ambiente.

Valutazione di Incidenza

sito d’impianto ¢ le aree interessate dalle opere connesse sono tutte esterne ai SIC. La distanza
minima del complesso dell’opera dai due SIC & di circa 9-10 km. Per entrambi, quindi, non & prevista
alcuna sottrazione di habitat a seguito della realizzazione del terminale.

Data la tipologia delle opere le interferenze ambientali ipotizzabili, in fase di costruzione e di
esercizio dell’impianto, sono queile che potrebbero derivare dalla dispersione degli efftuenti
gassosi, dalla diffusione del rumore e dal rilascio delle acque fredde del sistema di rigassificazione
del GNL in mare e degli eventuali effetti su vegetazione flora e fauna presenti nei SIC; mentre sono
da escludere effetti diretti e indiretti sul SIC derivanti dalle opere connesse.

Interazione con le attivita di balneazione
Si & compiuta una analisi dei diversi aspetti dell’interazione potenziale deile opere a mare previste
per il rigassificatore di Gioia Tauro e le attivita balneari, la navigazione da diporto, la navigazione
commerciale ¢ le attivita di pesca nei comuni di San Ferdinando ¢ di Gioia Tauro. La zona
circostante il pontile ¢ una area demaniale gestita dall’ Autorita Portuale di Gioia Tauro, che
interdice sia I’accesso che le attivita balneari. A Sud la presenza della bocca del porto esclude
qualunque attivitd balneare e la possibilita di accesso verso il pontile. A Nord si stende la spiaggia
di San Ferdinando. La distanza tra la radice del pontile e il punto estremo a Sud della spiaggia di
San Ferdinando & di c.a 1300 m. Tale punto estremo & stato individuato in base al Piano di
Utilizzazione delle Aree del Demanio Marittimo, legge 04/12/1993 N.494 art.6, Tav. 2, reso
| disponibile dal Comune di San Ferdinando. Oltre ii punto individuato, nella direzione del pontile, il
Piano di Utilizzazione non prevede nessun impiego per attivita balneari o connesse, coerentemente
con il divieto di balneazione dell’autorita portuale.
Le tubazioni acqua mare distano 840 m dalla spiaggia.
- L’impatto visivo del pontile per I'atiracco delle metaniere sara minimizzato realizzando il pontile in
una colorazione adeguata. 1l pontile stesso, realizzato con struttura tralicciata, & trasparente,

6 permettendo la vista del panorama marino retrostante. '
- - i i ooy,,)ﬁi

Il progetto preliminare prevede ogni 2,5 giorni di media ’attracco di una nave metaniera da 70.0
— 220,000 mc, il cui impatto visivo si sommera a quello del pontile
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5. Investimento aggiuntivo di circa 10 milioni di euro per una unitd di recupero del

6. Svolgimento di apposita formazione per favorire I"impiego di manodopera e

'

v
R

Sicurezza della navigazione

La Capitaneria di Porto regolera con appositi Avvisi ai Naviganti e Ordinanze il traffico marittimo
in corrispondenza del pontile e individuera la zona destinata alla manovra delle navi metaniere. La §
definitiva quantificazione di questa zona & rimandata alla Capitaneria di Porto di Gioia Tauro e sara
funzione delle procedure finali operative e dei sistemi di controllo adottati, Q{
I] Portolano 1 B riporta a pag. 197 due avvisi rilevanti rispetto alle attivitd di pesca nell’area

interessata. Il primo & un divieto di pesca nel raggio di 2 miglia nautiche (3,6 km) dall’imboceatura g
del porto, riguardante la pesca al pescespada, attivita tipica della zona. If secondo & un avviso aj Q)
naviganti riguardo un impianto di acquacoltura sito 4,5 km a Sud Qvest della bocca di porto,

posizionato quindi a notevole distanza (7,5 km) dal terminale marino di rigassificazione. Potra

sorgere 1'esigenza di ampliare ulteriormente le zona di divieto, e/o di estendere il divieto ad altre /LQ
tipologie di pesca, per tutelare la sicurezza della navigazione relativamente alle manovre di accosto

delle metaniere. Tale necessita sara definita in una fase successiva dalla Capitaneria di Porto.

NORMATIVA DI RIFERIMENTO

I progetto definitivo sara redatto nel rispetto della norma UNI EN 1473 “Installazioni ed
equipaggiamenti per il Gas Naturale Liquefatto (GNL)” ¢ le altre normative di pertinenza,

COMPENSAZIONI . I

Le seguenti sono le compensazioni indicate da] proponente.

1. Localizzazione nel territorio della Regione della societa di progetto, ai fini di
assicurare importanti ricadute fiscali. -

2. Erogazione di un importo di 10 milioni di euro 2 titolo di compensazione territoriale
ed ambientale in favore della Regione che ne coordinera le concrete modalita di
impiego con gli Ent locali. :

[FS]

‘Acquisizione di una area aggiuntiva di circa 80.000 mq ai margini del sito per la
creazione di un “Parco Agricolo” sottratto all’uso industriale, il cui scopo & la
conservazione dell’agrumeto presente, che rimarra in produzione.

. Messa a disposizione per la Regione Calabria di gas metano a prezzi altamente
competitivi tramite la costituzione della societd “Meridiana Gas”alla quale si
impegna di far cedere e riservare una quantita di gas pari a 300 Mln di mc all’anno.

La Regione ha facolta di acquisire, al valore nominale, fino al 30% del capitale di
Meridiana Gas. X

freddo, destinata ad alimentare la Piattaforma del Freddo prevista nel Piano di
Sviluppo Portuale di Gioia Tauro (delibera CIPE n.89 del 2003).

personale tecnico locale sia nella fase di, realizzazione delle opere a tetra ed are,
" che in quella di esercizio dell’impianto, k
T
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CONSIDERATO CHE

I Ministero per i Beni e le Attivita Culturali - Direzione Generale per la Qualita e Ia Tutela del

Paesaggio, P Architettura e I’ Arte Contemporanes, con nota 1. DG.PAAC /3208 del 17/03/08 ha
©Spresso un parere favorevole cosi formulato:

CONSIDERATO che, in merito, la Soprintendenza per i Beni Architettonici e per il

Paesaggio per la Calabria (Cosenza), con nota prot. 1202/P del 12/03/2007 ha comunicato
quanto segue:

“Considerata la documentazione integrativa trasmessa dalla "ING Med Gas Terminal”

acquisita agli arti di questo Utficio il 02/02/2007 ¢ assunta gl protocollo n. 6411t del
07.02.2007, (...)

Quest'Ufficio, per quanto di propria competenza, fatto salvi i dirigti dei lerzi e di altri Enti e
nel rispetto delle altre normative vigenti, ritiene di poter esprimere parere_di massima
favorevole aila realizzazione dell’ opera,

Si raccomanda, che tutte Je component! di natura ambientale, baesaggistica e di ingegnerig
raturalistica trovino effettiva realizzazione '

fCONSIDERATO che la Soprintendenza per i Beni Archeologici della Calabria (Reggio
Calabria), con nota prot. 3119 del 13/02/2006, ha espresso il seguente parere:

carotaggi e prospezione elettricq nelle aree interessate dal progetto.

Dette indagini dovranno essere effertuate da ditte Specializzate e saranno direrte dajlg
Dott.ssa Maria Teresa Jannelli incaricata da queste Ufficio. . ‘

Dalla risultanza delle suddette .i}zdagz‘ni questo Ufficio, valuterd la possibility del rilascio
del nulla osta definitivo, anche con eventuali prescrizioni o modifiche al progerto(...)"";

CONSIDERATO che, inoitre a seguito dell'acquisizione della documentazione integrativa,
con successiva nota prot. n. 23677 del 21/ 12/06, acquisita agli atti della Direzione Generale
per i Beni Architettonici ed i Paesaggio con prot. n, 34.19.04/480 del 08/01/2007, 1a

medesima Soprintendenza ha comunicato quanto segue:

quanto farto presente con la nota del 13/12/2006, pertanio, essendo la zZona di interesse
archeologico, si richiede di effettuare ricognizioni preventive, sia nell'areq indicata per
l'ubicazione del terminale che lungo il racciaro del gasdotto, successivamente dovranng
essere previste indagini archeologiche preventive, geofisiche e carotaggr, effettuate da dirte
specializzate nel sertore, sorro Ig direzione della dottssa Marig Teresa Jannell],

"; ) /J’ RLY
7p ) o e
PARERE MINISTERO PER I BENI E LE ATTIVITA CULTURAL] "’%j’%‘

successivamente dovranno essere previste indagini archeologiche preventive, mediante
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" responsabile del territorio dell'intervento. Si precisa che, le ricognizioni preliminari
dovranno essere eseguite da personale specializzato di fiducia di quest ' Ulficio.

Dalla risultanza delle suddette indagini questa Soprintendenza, valutera la possibilita del
rilascio del nulla osta definitivo, anche con eventuali prescrizioni o modifiche al progetto.
Si precisa che per qualunque chiarimento si puo contattare, la dott.ssa Maria Teresa
Jannelli in ufficio a Reggio Calabria (...)" '

Questa Direzione Generale (DG.PAAC), esaminati gli atti, viste le varie disposizioni di legge
indicate in oggetto, preso atto di quanto comunicato dalla Soprintendenza per i Beni Archeologici,
ed in conformita di quanto comunicato dalla Soprintendenza per i Beni Architettonici e per i
Paesaggio della Calabria esprime

PARERE FAVOREVGLE

alla richiesta di pronuncia di compatibilitha ambientale della Soc. LNG Med Gas Terminal per la
realizzazione del progetto di un “Terminale di rigassificazione di gas naturale liquefatto GNI
nell’area industriale/portuale di Gioia Tauro-San Ferdinando-Rosamo, in provincia di Reggio\
Calabria”, a_condizione che si ottemperi alle prescrizioni contenute nei pareri su riportati dellefi X
Soprintendenze di settore competenti per territorio ed a tutte le seguenti ulteriori prescrizioni:

- che, al fine di migliorate 1’inserimento paesaggistico dell’intervento, si assicuri [’interramento
parziale dei serbatoi di stoccaggio, mediante la realizzazione di una fossa di contenimento di
almeno 12 metri di profond1ta, all’interno della quale basa.re 1 serbatoi medesimi, riducendo
I’altezza‘fuori terra a circa 36 metri;

- che si provveda al trattamento cromatico delle superﬁm delle opere piit visibili, serbatoi ed opere a
mare, assicurando una affinitid cromatica con il paesaggio in attuazione di quanto proposto al punto _,P
33 del “Progetto Architettonico, Naturalistico e Paesaggistico” dello S.LA.; =

- che la :_Eédipe del pontile venga posto ad una distanza di c.a. 1300 m dal punto estremo a sud della
spiaggia di San Ferdinando, da individuarsi in base al “Piano di Utilizzazione delle Aree del
Demanio Marittimo Legge 04/12/1993 n. 494 art. 6, Tav.2”,

- che, al fine di ridurre ’impatto visivo dalla spiaggia di San Ferdinando, il pontile per Iattracco

delle metaniere venga realizzato con struttura a traliccio e traftaia mediante una adeguata gamuna
cromatica di colorazione (cfr. fig. 33-IV del Progetto Architettonico, Naturalistico e Paesaggistico); Jf
- che si provveda al modelalmento dell’orografia dell’area ed all’impianto delle alberature di alto

fusto ¢ di messa a dimora delle essenze vegetall secondo le modalitd descritte al punto 3.2 del
“Progetto Architettonico, Naturalistico ¢ Paesaggistico™; '

- che si attuino tutte le misure di compensazione proposte finalizzate alla creazione del “Parco |
Agricolo” nell’area sud dél sito mediante la riutilizzazione degli esemplari espiantati; \

- che si attuino tutte le misure proposte nello S.I.A. finalizzate sia alla preesrvazione dell’agrumeto
che alla creazione delle nuove aree verdi.

- che, in sede di verifica di ottemperanza, il progetto esecutivo venga sottopost all’approvazm
delle Soprintendenze di settore competenti per te i0.

My
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Considerato che a seguito della pubblicazione delle modifiche progettuali in data 6 novemg’f )

¢ stata avviata anche la consultazione delle popolazioni ai sensi del Digs 334/99 e che il Nulla "’//Z/f?
di Fattibilitd preliminare favorevole OF), assunto dal CTR Calabria nella riunione? 5’0

assembleare de] 12 giugno 2007, & stato acquisito formalmente con nota del 7 agosto 2007,
stabilendo che:

“Si rilascia, ai sensi dell’art. 21 del Decreto Legislativo 17 agosto 1999, n.334_il nulla osta di

fattibilita per Pimpianto di rigassificazione di gas narurale liquefatto GNL nell’area industriale

portuale di Gioia Tauro alle seguenti condizioni da soddisfare nella Dresentazione del progetto
particolareggiato:

1. Sia affromtara la problemarica realizzativa all’utilizzo ed all’installazione di compensatori

idrauilici di sovrapressione (torri Diezomeltriche, polmoni di compensazione), a protezione
dei fenomeni legati ai possibili colpi d’ariete derivanti da manovre J ‘intercettazione
d'emergenza del flusso di scarico lungo la tubazione di collegamento tra pontile ¢ parte

JSissa.

Siano studiate specifiche soluzioni tecniche a salvaguardia deil'integrita del piping di
collegamento tra il pontile e la parte di terra dello stabilimento (sia per la fase liquida che

per la fase gas), al fine di ogni possibile contenimento degli effetti deformanti derivanti da
sisma di grande e piccolq intensits,

3" Siano tenute in considerazione, nella progetiazione esecutiva delle singole tubazioni di

collegamento tra il pontile e la parte di terra dello stabilimento, sia le esigenze legate aile
variazioni termiche ed alle conseguenti possibili variazioni di pressione lungo tutta la
wratta, sia la problematica legata ail ‘effettiva esigenza di realizzare watti sezionabili (con
relativi giunti e dispositivi di intercertazione) da considerarsi necessari per garantire
I'effettuazione della manutenzione ordinari o Straordinaria.

Tutta la lunghezza della tubazione di collegamento tra la parte a mare ¢ la parte a terra
dello stabilimento ( sia fase liquida che gas), dovra essere realizzata del tipo "Tube in
Tube”, interrata in cumicolo di c.a. coperto con un solettone in c.a. e riempito con
materiale inerte. Tutto il tracciato sia dotato di un sistema di rilevazione di perdite,
collegato ad un sistema di rapida intercettazione della portata di scarico.

3. Sia valutata I’eventuale rimozione della linea di scaricco di prodotti petroliferi attualmente
esistente lungo il pontile per le ovvie conseguenze che la presenza della stessa potrebbe
comportare, sig per la gestione della tempistica degli scarichi che di relarivi flussi di
prodotti. Nel caso in cui la condotta dovesse essere a tutti i costi comservata, dovranng
essere presi in considerazione per il futuro I 'utilizzo della rubazione dell LNG:

&)} Linibizione della contemporaneita d'uso delle linee Piping;

b) Lo spiazzamenio del prodotto petrolifero eventualmente presente in condotta a fine
scarico,

¢) Laprogrammazione di un servizio di manutenzione della condotta;
d) Leffetuazione di procedura di controllo con check-list prima di attivare lo scarico
GNL.

6. Sia predisposta, in considerazione del sistema di viabilitd interna del porto, apposita
planificazione di emergenza per garantire accessibilita al pontile da parte dei mezzi di
Soccorso tenendo conto di tutte le realtd che operano all’interno del porto. %7
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.*7. Sia evidenziata la presenza di eventuali centrali termiche a gas per riscaldamento degli

. wifici e di altri impianti sogetti ai controlli di prevenzione incendi ai sensi del DM 16

Jebbraio 1982. :

8. Sia garantita la limitazione di operare con portate massime operative di scarico dalle navi

metaniere non superiori al limite di 13000 mc/h e sia installato -apposito sistema dz‘?
controllo di accesso di flusso. ’

9. La compatibilita territoriale sia verificata con riferimento alla tabella 3b, e non alla 3a, del
punto 6.3.1 del DM LL.PP. del 9 maggio 2001,

10. Siano evidenziate le distanze di danno anche per gli eventuali incidenti relativi alla parte
dell’analisi incidentale comprendente frequenze di accadimento oltre 10° ¢ finoa 10~

Co o7

CONSIDERATO CHE

Non sono pervenute osservazioni da parte del pubblico, né in occasione della prima pubblicazione,
5 novembre 2005, né in quella della seconda pubblicazione, 4 novembre 2006.

b}
o

VALUTATO CHE
PER QUANTO ATTIENE AL QUADRO PROGRAMMATICO

Il progetto & coerente con la programmazione nazionale ed europea del settore energetico, ai fini
dell’individuazione e realizzazione di nuove vie e modalita di importazione del gas naturale
favorendo, nel contempo, una politica di diversificazione degli approvvigionamenti a salvaguardia
del sistermna energetico nazionale e comunitario. ‘

P

Il progetto risulta coerente agli strumenti di pianificazione e programmazione regionali e locali e
non interessa aree naturali protette e siti di importanza comunitaria.

L utilizzo delle frigorie derivanti dal processo di cambio di stato del GNL attraverso 'ipotesi della
realizzazione di una piattaforma logistica della catena del freddo, & coerente con i principi di
protezione ambientale e risparmio energetico, in quanto contribuisce a limitare le frigorie in uscita
dai vaporizzatori ad acqua di mare (open rack), diminuendo conseguentemente il AT, ed eviia
dispersioni di risorse energetiche; tuttavia, la stima degli impaiti" complessivi derivanti dalld
realizzazione del rigassificatore e delle opere marittime connesse, come effettuata negli elaborat (%
Y

progettuali, non comprende quantificazioni e valutazioni specifiche circa I’incidenza delle attivita di
trasporto intermodale e dell’incremento dei flussi di traffico derivante dalla gestione della

piattaforma logistica sulle componenti ambientali ed in particolare sulle componenti atmosfera e
rumore. )

VALUTATO CHE '
PER QUANTO ATTIENE AL QUADRO PROGETTUALE
Il progetto ¢ descritto nei dettagli adeguati ad una compiuta valutazione.

x| PRESO ATTO CHE % 22 R
| \'3(\1 “la procedura AI SENSI DEL Digs 334/99 dara conclusa con Decreto di autorizzazibne alla Q\\)’E

cosn@rm dell’impianto con 1'emigsione del Parere Tecnico Cenclusivo, prepedeutico

SN RQP M. d A 4 O 4/ B
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all’esercizio deil mpianto, sulla base della elaborazione del Progetto Parhcolareggla{@%ﬁ
Rapporto Definitivo di Sicurezza (art.21 D.Lgs 344/99) _

VALUTATO CHE
PER QUANTO ATTIENE AL QUADRO AMBIENTALE

La realizzazione degli scavi per I'interramento dei serbatoi CTIOgenici non presenta interferenze con
le falde acquifere se non per la palificata di fondazione.

scarichi fognari delle circostanti municipalita e dell’area industriale stessa. Il fabbisogno di acqua
R potabile sard soddisfatto dai localj acquedotti con modesti riflessi sul loro regime,

I d_ati. disponibili forniscono indicazioni esaustive, per 1l livello progettuale considerato, circa la
tura ¢ la qualita dei sedimenti interessat; dalla realizzazione delle opere.

» 0on dard luogo ad impatti significativi perché esso & facilmente vicariabile nelle zon:
limitrofe 1'impianto.

Le emissioni connesse all'operativita del terminale sono trascurabili e non si rilevano particolari

interazioni a danno del patrimonjo naturale locale in ragione della distanza delle aree naturali
protette dal terminale medesimo,
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. caratierizzazione ambientale e riguardo gli aspettl egafi alla su:urezza della con
CONSIDERATO CHE

] 3,
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CONSIDERATO CHE

Una adeguata progettazione del sistema di fondazioni che terrd conto anche della valutazione di
dettaglio del potenziale di liquefazione del deposito sabbioso, consentira di realizzare un supporto
efficace e sicuro dell’impianto.

I fenomeni di liquefazione sono circoscritti alla radice del pontile fino ad una profondita di 15
metri.

Le prove effettuate in mare e in terraferma sui depositi sabbiosi sono adeguate per strumentazione
impiegata, profondita raggiunta e qualita dei risultati ottenuti. "

consentito di valutare in maniera approfondita ghi elementi di maggiore criticiti sopra riscontrati,
permettendo di valutare la conformita delle opere proposte nel progetto preliminare nei confronti
della normativa vigente.

In definitiva una adeguata progetiazione del sistema di fondazioni che terrd conto anche della
valutazione di dettaglio del potenziale di liquefazione dei depositi sabbiosi, consentir certamente di
realizzare un supporto efficace e sicuro dell’impianto. Tale progettazione dovra essere
particolarmente curata, tenere conto dei risultati delle indagini in sito e ,ovviamente, essere in
accordo con le norme italiane.

L’esame del SIA, e soprattutto della ‘documentazione integrativa richiesta al proponente, ha \
A2
W/

.

Le prove effettuate in mare e in terraferma sui depositi sabbiosi sono adeguate per strumentazione
impiegata, profondita raggiunta e qualita dei risultati ottenuti.

Specifici approfondimenti dovranno comunque essere realizzati nella fase di progetto definitivo sia
relativamente alla valutazione della stabilita delle scarpate sottomarine e del potenziale di -

liquefazione, facendo riferimento alle risultanze sperimentali e stimando anche il coefficiente di /74
sicurezza corrispondente al massimo terremoto credibile, sia alla verifica per onde di tzunami W\\
generate anche dalle stesse frane sottomarine nel canyon antistante il porto. ' ‘

. &
Un fattore di pressione ambientale & costituito dalla resiituzione in mare di acque “fredde” con
concentrazioni di antivegetativi non ossidanti per il controllo del “macrofouling”, dovuto sia agli
organismi marini che a quelli di acqua dolce, che potrebbero essere causa di eventuali rilasci di
inquinanti indicati comunque nei limiti previsti dalla normativa vigente. ]

VERIFICATO CHE

Il sito individuato per la realizzazione del Terminale GNL ricade in un’area destinata ad uso
industriale adiacente all’area portuale di Gioia Tauro e che il terminale marittimo € in posizione 4
separata e tale da non interferire con le attivitd portuali. Inoltre, Il progetto non richiede
l’occupazione di nuove aree di territorio costiero, a parte Pattracco, tipicamente caratterizzate da

maggiore sensibilita ambientale e consente 1’uso di un’area a destinazione industriale attualmente [}t
non utilizzata.

VERIFICATO CHE | Q@Lx \j \ L%

t

Il progetto non ricade aJl’mterno né & ubicato nelle vicinanze di zone sottoposte a vincoli tutela
biologica, naturalistica o archeologica, né di SIC o ZPS. _ % Jj

CONSIDERATO CHE

per quanto riguarda il gasdotto di collegamento con la stazione SNAM Rete Nazionale Gas ¢
I"elettrodotto di collegamento alla Rete Elettrica Naz:lonale la documentazione presentata a corredo
delle soluzioni di tracciato prescelie & sufficientemey lte approfondlta e condivisibile rispetto la




gli aspetti relativi alla sicurezza dell’impianto devono essers valutati compiutamente dal Comlﬁp%,,‘
Tecnico Regionale sulla bage del Rapporto Definito dj Sicurezza, che dovra essere predisposto dopo/’f' “,
I"emissione del Decreto dj autorizzazione alla costruzione o all’esercizio dell’impianto stesso.

CONSIDERATO CHE

il progetto prevede una proposta valida di recupero delle frigorie liberate con il processo di
rigassificazione attraverso utilizzo dell’energia fredda in sinergia con lo sviluppo della piattaforma

VALUTATO CHE

Gli impatti in fase di cantiere (polveri aeree, rumore e sospensione di sedimenti) sono contenibili
€/0 mitigabili in base alle metodologie operative ¢ gestionali esposte nello studio.

Gli impatti sull’ambiente, in fase di esercizio, risultano contenuti o trascurabili.

TUTTO CIO’ VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO SI ESPRIME
P PARERE POSITIVO DI COMPATIBILITA’ AMBIENTALE

NEL RISPETTO DELLE SEGUENTI PRESCRIZIONI:
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fondazioni dei serbatoi GNL e delle altre opere civilj e industriali.

2. Per la determinazione dej parametri costruttivi durante la fase dj progettazione definitiva si
dovra fare riferimento alle risultanze sperimentali di indagini in sito specifiche nonché agli
studi di microzonazione sismica effettuati nel pessato. Dovra essere inoltre prodotto uno
studio della microzonazione sismica aggiornato secondo le risultanze sperimentali delle
indagini in sito.

3. 11 progetto definitivo dovra essere in accordo con le Dili recenti norme italiane e standard
internazionali e in particolare la progettazione dovra fare riferimento all’OPCM n. 3274 de]
20.03.2003 e alle disposizioni attuative dell’arr, 2 commi 2.3 ¢ 4 della precedente

Ordinanza, nonché dovra essere  conforme con le norme tecniche previste
dal’EUROCODICE § ¢ daile linee guida IEC e IEE.

un interesse turistico. I piano di monitoraggio dovra comprendere inoltre la verifica della
stabilita del profilo di spiaggia, attraverso la realizzazione di adeguati, in numero e
lunghezza, allineamenti terra — mare fino alla profondita di -20 m.

5. Al fini della sicurezza della navigazione e dell’operativita del terminale si raccomanda lo

| ‘%gamemo € coordinamento con I’Autorita Portuale, la Capitaneria di Porto e i%
. ‘ 9 ‘ ‘



maggiori operatori portuali per !’interfacciamento deile reti di controllo esistenti ¢ in corso
di sviluppo (Progetto Gioia Tauro Approdo Sicuro).

6. Dovra essere effettuata una caratterizzazione ambientale relativa alla movimentazione dei
sedimenti marini prevista per la costruzione del pontile di attracco, da effettuarsi secondo la
normativa vigente in accordo con ARPA Calabria ¢ con la Regione Calabria, facendo
riferimento al D.M. del 24.01.1996 ed al documento “Manuale per la movimentazione dei
sedimenti marini” di APAT-ICRAM.

7. L’impianto e le opere accessorie dovranno essere realizzate secondo criteri di inserimento A
ambientale minimizzando gli impatti visivi dei serbatoi e dello sfiato di alta pressione

mediante I’uso di opportune misure di mitigazione per come previste dal Ministero dei Beni
Culturali. :

8. Inluogo dell’additivazione dell’acqua di mare con ipoclorito di sodio prodotto
separatamente, si raccomanda di impiegare ipoclorito di sodio ottenuto in situ per elettrolisi bj
parziale dell’acqua di mare.

9. Nel periodo di avviamento del Terminale si prescrive di effettuare un monitoraggio fisico
chirnico quindicinale della colonna d’acqua marina attorno atlo scarico per un’area di due 9
miglia nautiche quadrate, in modo da verificare il mescolamento dell’acqua, il delta termico
o la formazione di un eventuale “plume”, nel qual caso si dovra predisporre un sistema

opportuno di mescolamento. Durante la fase di esercizio i controlli andranno ripetuti su base-
annua. ‘

10. L’illuminazione esterna del sito industriale dovra essere garantita tramite 1’utilizzo di fonti
‘rinnovabili con potenzialita tale da compensarne il fabbisogno.

Le presériziom’ 1,2 saranno soggette a verifica di ottemperanza dal Ministero dell’ Ambiente ¢ della
Tutela del Territorio e da parte dell’ APAT
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