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MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE

COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA DELL’ IMPATTO
AMBIENTALE - VIA E VAS

Parere n. 65 del 20/06/2008

A

Tratta AV/AC Bologna - Firenze l
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LA COMMISSIONE TECNICA PER LA VERIFICA DELL'IMPATTO AMBIENTALE VIA E VAS,‘A-E"

VISTO Part. 6, comma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986, n. 349, recante ‘“Istituzione, def
Ministero dell 'ambiente e norme in materia di danno ambientale” '

VISTO il D.P.CM. del 10 agosto 1988, n. 377 recante “Regolamemntazione delle pronunce di
compatibilita ambientale di cui all art. 6 della Legge 8 fuglio 1986, n. 349",

VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche per la redazione degli
studi di impatto ambientale e la formulazione del giudizio di compatibilita di cui all'art. 6 della

legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377 e
successive modifiche ed integrazioni”,

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 concemente
“Regolamento per il riordino degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della
tutela del territorio e del mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n. 223, convertito,
con modificazioni, dalla Legge. 4 agosto 2006, n. 248 ed in particolare I'art. 9 che prevede
Iistituzione della Commissione tecnica di verifica dell'impatto ambientale;

VISTO il Decreto del Ministro dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007, concernente I’ organizzazione ed il funzionamento della
Commissione Tecnica di Verifica dell’Imapatto Ambientale;

VISTI i D.M. di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto
Ambientale - VIA e VAS n. GAB/DEC/154/07 del 25 settembre 2007, GAB/DEC/187/07 del 23
ottobre 2007, GAB/DEC/208/2007 del 16 novembre 2007, GAB/DEC/231/2007 del 28 dicembre
2007 e GAB/DEC/232/2007 del 28 dicembre 2007:

VISTO il Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4 recante “Ulteriori disposizioni correttive ed
integrative del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia ambientale”.ed in
particolare I’art. 35, comma 2-ter, che prevede, per i1 procedimenti amministrativi in corso alla data
di entrata in vigore del decreto stesso, la conclusione ai sensi delle norme vigenti al momento
dell’avvio del procedimento;

PRESO ATTO CHE la Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatio Ambientale provvede a
verificare la sussistenza di esclusione dalla procedura di Valutazione di Impatto Ambientale ai sensi
del’art. 2, comma 2 del DPCM 377/88 per gli interventi previsti per il miglioramento della
sicurezza nelle gallerie ferroviarie;

VISTA la richiesta di esclusione dalla procedura di VIA presentata in data 25 giugno 2007 dalla
Societd TAV S.p.a. per adeguare il progetto della tratta AV/AC Bologna Firenze al DM 3/1996 del
Ministero degli Interni (Linee Guida per il Miglioramento della sicurezza nelle gallerie ferroviarie)
e al DM 28/10/2005 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (Sicurezza nelle gallerie
Jerroviarie). In base a quanto dichiarato dalla Societd Proponente, in ordine di adeguare il progetto
ai sopra citati Decreti, sono state apportate modifiche rispetto a quanto gia autorizzato nell’ambito
delle Conferenze dei Servizi del 28 luglio 1995, 6 maggio 1997, 28 luglio 1998 e 25 luglio 2004. Le
modifiche apportate, secondo quanto riportato dal Proponente, non attengono alla linea ferroviaria,
ma mtroducono o modificano aleuni interventi adiacenti alla linea stessa;

!
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ocumentazione progettuale presentata dalla Societa proponente in data 25 giugno 2007
ed asSunta al prot. DSA/2007/18237 del 2 luglio 2007,

PRESO ATTOC che in data 29 novembre 2007 I’istruttoria & stata assegnata al. G}uppo Istruttore
cosi composto: '

-~ Avv.Pletro Marzano ® i
~ Arch. Alessia Guarnaccia
— Dott. Giuliano Sauli;

PRESO ATTO che in data 19 dicembre 2007 presso la sede del Ministero dell'Ambiente e Tutela
del Territorio e del Mare si & tenuta una riunione del Gruppo istruttore con la Societd Proponente;

PRESO ATTO che in data 27 febbraio 2008 il Gruppo Istruttore ha effettuato un sopralluogo |
presso il sito interessato dagli interventi in progetto; W

VISTA ED ESAMINATA :

- la documentazione di chiarimento trasmessa dalla Societa P'roponente in data 15 aprile 2008

ed assunta agli atti della DSA — Divisione III in data 18 aprile 2008, con nota prot. J
DSA/2008/10872; A

- lanota della Societa Italferr S.p.a. datata 23 ottobre 2006 e trasmessa via fax dalla Societa
Proponente alla Commissione Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale in data 14
maggio 2008 (nota prot. CTVA/1949); a corredo di suddetta nota TAV S.p.a. dichiara che
“...la Societa Italferr Sp.a., in qualith di Alta Sorveglianza sui lavori incaricata da TAV
S.p.a., da atto delle approvazioni del Comune di Firenzuola e della Soprintendenza per i
Beni Architettonici e del Paesaggio sulle .medesime tavole di progetto nelle sue

disponibilita...”; ‘ >@/ i
o q 4

PRESO ATTO CHE listanza del proponente fa riferimento ad alcuni intervent previsti per
Vadeguamento ai criteri di sicurezza previsti dal Decreto Ministeriale del 28.10.2005 “Sicurezza
nelle gallerie ferroviarie™ entrato in vigore con la pubblicazione sulla Gazzetta Ufficiale dell’$
aprile 2006, ad alcuni interventi sulle piazzole esterne alle gallerie, alla riambientalizzaziine

dell’area esterna alla galleria Diaterna nel Comune dj Fiorenzuola. .

VISTO il Precedente percorso autorizzativo, tramite il quale alcuni interventi in materia di
sicurezza sono stati gid oggetto, nell’anno 2003, di un primo progetto di variante al progetto
originario della tratta AC/AV BO-FI, sottoposto all’attenzione del MATTM in data 22/7/2003, allo
scopo di ottenere una valutazione in merito alla sostanzialita, dal punto di vista ambientale, degli
interventi previsti. Il progetto presentato, peraltro, includeva oltre alle ZER, 1a modifica del sistema
della interconnessione di San Ruffillo entro la galleria di Pianoro (con annessa ZER), ritenuta
anch’essa necessaria dal Proponente per la piena attuazione déi criteri di sicurezza. \

VISTO CHE in data 7/8/03, con nota prot. n.VIA/2003/9508, I’allora Direzione VIA, con pHgprio
atto deliberativo, si ¢ espressa al riguardo, valutando che “...Je opere in questione non costituiscono

una variante sostanziale di quanto gia assentit .ed in corso di realizzazione e tale quindi da non
dover richiedere una nuova attivazione delld _procedura di Vid4”, ed estendendo tale giudizio

all’intero insigme delle opere previste (ZER ante San Ruffillo); ' N
Mg Y
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VISTO che successivamente, anche a seguito della posizione assunta dal Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti in data 11/7/2003, la Societa FS/RFI ha concordato con il Ministero
dell’Interno, con il Comando Nazionale dei VV.FF. e con Italferr i nuovi documenti: “Linee Guida.
per il miglioramento della sicurezza nelle gallerie ferroviarie” e “Criteri progeituali per la
realizzazione degli impianti idrico, antincendio, elettrico e di illuminazione, telecomunicazione e
supervisione delle gallerie ferroviarie in esercizio ed in corso di esecuzione secondo le Linee
Guida”, sulla base dei quali il proponente ha messo a punto il progetto di Variante per adeguamento
al criteri di sicurezza in galleria della tratta AV/AC Bologna — Firenze, valutato con parere di
esenzione VIA n. 24178 del 21/09/2006;

VISTO che la predetta variante di progetto & stata in un primo momento sottoposta dal Proponente
all’esame dell” “Osservatorio Ambientale per il quadruplicamento ferroviario veloce della Tratta
Bologna-Firenze”, del quale fanno parte rappresentanti delle. principali istituzioni interessate dal
progetto di realizzazione della tratta stessa. In particolare, il proponente ha sottoposto
all’Osservatorio un quesito in merito alla “necessita di ottenere 0.meno ulteriori autorizzazioni per
la realizzazione della variante”.

i

VISTO che tale atto si ricollega anche a quanto precedentemente disposto dalla ex-Direzione VIA in
data 7/8/2003, che, per quanto riguardante gli aspetti operativi e di dettaglio relativi alla fase di
cantiere nonché alla sistemazione definitiva dei luoghi, rimandava alla competenza
dell’Osservatorio stesso. ‘

VISTO che ’Osservatorio Ambientale, con nota OAN-BoFi-RN 46 del 27/2/06 a firma del
Presidente, Prof. Raffaello Nardi, “...ha stabilito all ‘unanimits di prendere atto delle motivazioni
addotte dai proponenti ed ha parimenti stabilito di inviare la suddetta documentazione al Ministero
dell’ Ambiente per opportuna informazione ed eventuale seguito”. Tra le motivazioni esposte dal
proponente cui fa riferimento la presa d’atto, viene in particolare citata la seguente. “... gli interventi
previsti non comportano una difformité dell 'opera in corso di realizzazione rispetto al progetto gia
approvato, ma rappresentano uno sviluppo del progetto di cantiere resosi necessario per adeguare,
in modo peraltro modesto, le gallerie e le finestre alla nuova impiantistica tecnologica, in
conformita alle nuove direttive RFI in materia di sicurezza della circolazione dei treni in galleria.
Cio posto, anche alla luce di quanto stabilito dalla Circolare della Regione Toscana n. 2/1996 in
materia di esecuzione del progetto della tratta Jerrvoviaria Bologna — Firenze approvato in
Conferenza di Servizi, la modesta entité; degli interventi in variante Ja si che gli stessi non
richiedano ulteriori autorizzazioni”.

L’Osservatorio Ambientale “...segnala, infine, che la variante in oggetto discende e rappresenta
minima parte di quanto gid sottoposto a valutazione da parte di questa Direzione VIA in data 7
agosto 2003 con nota prot. n. VIA/2003/9508 ... (omissis) ...ove si valutava un progetto di variante
fimalizzata al miglioramento della sicurezza con produzione di nuovi scavi e smarini per quasi 2
milioni di mc contro i circa 0,1 milioni di me che saranno prodotti dalla esecuzione della presente
variante ed ove gia si riteneva che: “...le opere in questione non costituiscano variante sostanziale
di quanto gia assentito...”,

CONSIDERATO che le opere originariamente sottoposte ad esenzione dalla Procedura VIA sono
le seguenti: ,
-\ Armpliamento di zone ¢ di piazzole - accessi primari /o alle finestre:
© Piazzole Finestra Emilia 2
o Piazzale accesso primario Rio dei Cani T
S ¢ /ﬂ@ Piazzola Finestra Castelvecchio
= o Piazzola Finestra osteto
0 o Piazzola Finestra Marzano — Modifica Strada di accesso
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o Piazzale accesso primario Fiorenzuola Sud
o Prazzola Finestra Carlone ‘

Piazzole atterraggio’elicotteri e zone di “triage™: -

O

o]

Raticosa Nord con area di “triage” nella zona Idice, al servizio degli accessi
primari Montebibele Sud e Raticosa Nord;

San Pellegrino, a sevizio degli accessi primari di Fiorenzuola Nord e
Scheggianico Sud e della zona Daterna, ove ricadono gli accessi primari dei
Scheggianico Nord e Raticosa Sud;

Fiorenzuola Sud con area di “triage™ nei pressi della piazzola di accesso alla
piazzola San Giorgio limitrofa all’autodromo del Mugello, al servizio
dell’accesso primario di Fiorenzuola Sud .

Vaglia Nord con area di Triage, a servizio dell’accesso primario omonimo;
Vaglia Sud con area di triage, a sevizio dell’accesso lato Sesto Fiorentino de]
cunicolo di emergenza Vaglia, non lontano dall’imbocco Sud della Galleria
Vaglia ¢ della Stazione di Firenze Castello.

.Opere idrautiche di messa in sicurezza della zona Laurenziano
Opere di riambientalizzazione esterna areaF inestra Diaterna
Finestra Diaterna

Opere di mitigazione del rumore ferroviario lungo la linea Bolo gna — Firenze, zona Sa:_l

Ruffillo

CONSIDERATO che i Comuni mteressati sono:

¢ Comune di Firenzuola zona Diaterna:

Bologna (zona Interconnessione S.Ruffillo);

S. Lazzaro di Savena (zona Interconnessione S.Ruffillo);
Pianoro (zona Emilia2, zona Laurinziano, zona Rio de; Cani),
Monghidoro (zona Idice),

Firenzuola (oltre alla zona Diaterna & intere§§ato_anche per la zona Castelvecchio,

per l'area di S.Pellegrino e per la zona Osteto),

Borgo S. Lorenzo (zona Marzané-Grezzano),' : B<
Scarperia ( zona Autodromo — S. Giorgio ),

S.Piero a Sieve (zona Vaglia Nord e zona Carlone),

Sesto Fiorentino (zona Vaglia Sud).

ha presentato delle integrazioni volontarie con le quali ha aliresi espressamente richiesto di
escludere dalla presente valutazione le seguenti opere:

PRESO ATTO che . ;
1 sopradetti interventi pertanto sono es ressamente esclusi dalla proast\a di parere, come richidst

Finestra Diaterna

e

Opere di Mitigazione del Rumore Ferroviario lungo la linea Bologna Firenze. zona Sa

Ruffille, .
Opere idrauliche di messa in sicurezza della zona I aurenziano

del Proponente

CONSIDERATO che @'MA v | @F)\.\\X %

Secondo quanto il Gruppo Istruttore ha avato modo di verificare nel corso del sopralluogo, le
piazzole esterne alle gallerie sono oggetto di modesti e limitati interventi di ampliamento. In
alcuni casi e per alcune piazzole agli imbocchi primari delle Gallerie (Saturano sud —loc. Rio dei

Cani- e Firenzuola sud) e agli imbocchi delle finestre (Emilia 2, Castelvecchio, Osteto, Carlone e
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PRESO ATTO che con nota prot. CTVA ~ 2008 -0001627 del 21.04.2008 la Societd Proponente -
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Marzano, per quanto attiene la relativa strada di accesso denominata 832 da Marzano a Gremﬁ'{l‘él;re“’“o

s1 sono resi necessari modesti adeguamenti progettuali relativi alle opere di sistemazione definitiva

degli imbocchi con la relativa attrezzatura per la sicurezza. )

-

CONSIDERATO

per le piazzole atterraggio elicotteri e zone di triage, il Decreto Ministeriale del 28.10.2005
“Sicurezza nelle gallerie ferroviarie” entrato in vigore con la pubblicazione sulla Gazzetta Ufficiale
dell’8 aprile 2006, che ha suggerito alla Societa Proponente I’esecuzione di alcuni adeguamenti
necessari per consentire entrata in servizio della linea in piena sicurezza.

Il predetto Decreto stabilisce limiti e criteri per il corretto esercizio delle gallerie prevedendo all’art.
4 che: “Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti - Dipartimento trasporti terrestri vigila
sull'attuazione del presente decreto. 2. Il Ministero vigila affinché venga utilizzata uniformemente,
a livello nazionale, la metodologia analitica e di valutazione del rischio di cui all'art 14. 317
Gestori delle infrastrutture, di cui al successivo art. 5, Jorniranno al Ministero, entro sei mesi dalla
data di entrata in vigore del presente decreto, le specifiche ed i dati disponibili per la costituzione
della banca dati incidentali di cui all'dllegato ITT - annesso C - e provvederanno a fornire gli
aggiornamenti con cadenza annuale. 4. Il Ministero provvede altresi ad assicurare la condivisione
delle banche dati e il relativo monitoraggio e presidio, allo scopo di uniformarne i criteri di
rilevazione e di garantirne significativita statistica.”. In base al sopraccitato Decreto, resta di
esclusiva competenza del Ministero delle Infrastrutture I’analisi, la valutazione ed il monitoraggio
relativamente ai criteri utilizzati per la realizzazione degli interventi di messa in sicurezza delle
gallerie. Alcuna analisi relativamente al fattore sicurezza & di competenza del MATTM, che
analizza in questa sede esclusivamente I’eventuale impatto ambientale delle opere descritte senza
valutarne in alcun modo la necessita o 1’efficacia. Al fine di adeguarsi al D.M. sulla sicurezza nelle
gallerie ferroviarie, con particolare riferimento all’Allegato 11 del predetto DM, la Societa
Proponente ha  autonomamente individuato delle zone per atterraggio elicotteri poste in
corrispondenza di uno degli accessi primari di ciascuna galleria e ad essi collegate con viabilita,
facilmente raggiungibili dai mezzi di soccorso attraverso la viabilita ordinaria. In queste zone sono
previste delle apposite piazzole di atterraggio elicotteri e, vicino ad esse, delle aree per il “triage”.

CONSIDERATO che

le predette piazzole sono da utilizzarsi per emergenza in caso di incidente sulla linea ferroviaria.,
Detti interventi, proprio perché legati ad eventi eccezionali di emergenza, possono essere
utilizzati da personale abilitato (elisoccorso, polizia, carabinieri, protezione civile, vigili del
fuoco, ecc.) anche per il soccorso in zone limitrofe a quelle ferroviarie. Non sono disponibili
per utilizzo pubblico o privato al di fuori dell’emergenza. Visto il loro uso saltuario, non
preventivabile e comunque discontinuo nel tempo, secondo il Gruppo Istruttore non appaiono
come fonte di rumore ¢ inquinamento atmosferico. Le dimensioni minime delle piazzole sono
state ricavate, direttamente dal Proponente, in base al D.M. del Ministero dei Trasporti del
10/3/1988 per Aviosuperfici non segnalate, in relazione agli aeromobili in dotazione al Corpo
Nazionale dei Vigili del Fuoco. In base ad esso le piazzole hanno un diametro di 26 m. Tutte le
pigzzole verranno realizzate in aree gii nella disponibilita del Proponente e pertanto non vi sara
Cun ulteriore consumo di territorio, rispetto a quello indicato.

\EJNSIDERA'TO che

per la realizzazione della linea ferroviaria e per le relative opere connesse sono state autorizzate

75p.  infrastrutture su oltre 1,7 Milioni di mq di territorio, I*ulteriore consumo di territorio risulta pari a
complessivi mq 23.500, e pertanto di molto inferiore al 1,5 %o.
\@IAC Bo~Fi varianti minori ed adiacenti la tratta connesse alla sicurezza ed all'esercizio feroviario 6di13
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come. espressamente precisato in occasione delle integrazioni’ V:olontarie prot. CTVA — 2008 -
0001627 del 21.04.2008 e della riunione del 19 dicembre 2007, il Proponente richiede parere di

esclusione dalla pronuncia di compatibilita ambientale esclusivamente per il progetto di
riambientalizzazione dell’area esterna alla galleria Diaterna.

CONSIDERATO che
detto progetto ha ottenuto le seguenti autorizzazioni € pareri: .

- parere favorevole della Commissione Edilizia Comunale e della Commissione Edilizia
Integrata del Comune di Fiorenzuola del 02.07.2004, comunicata con lettera
dell"Ufficio tecnico Comunale prot. 9831 del 13.07.2004; ’

- parere favorevole della Sovrintendenza per i beni Architettonici ed il Paesaggio della
provincia di Firenze con nota prot. 13966 del 17.08.2004 comunicata con nota prot.
28456 del 02.09.2004, dal MIBAC in seguito all’invio del progetto con nota del
28.05.2004; _ . : "

- parere favorevole dell’Osservatorio Ambientale nella seduta del 08./11/2006, con

raccomandazioni e suggerimenti elaborati sulla base dell’Analisi Tecnica effettuata
dall’APAT;

CONSIDERATO che , _ ﬁ\/

la realizzazione ed il mantenimento, 1’esercizio della finestra Diaterna, punto non costituiscono
oggetto della presente procedura '

CONSIDERATO il quadro generale sopra descritto, cosi come derivato dalla documentazione
consegnata dal proponente; '

27/2/06 (prot.n.OAN-BoFi-RN 46) ¢ dal MATTM in data 7/8/03 (prot.VIA/2003/9508), nonché del
parere di esenzione VIA n. 24178 del 21/09/2006 ;

VALUTATO che tutti gli interventi in esame verranno effettuati all’esterno della tratta BO-Fl e c}(:‘l )
non si riscontrano possibili interferenze con la circolazione idrica sotterranes; per quanto riguarda le .
componenti atmosfera, rumore, vegetazione e suolo, gli eventuali impatti si devono ricondurre ﬁ"

PRESO ATTO, per quanto di 6ompetenza, dei pareri espressi dall’Osservatorioc Ambientale i;g; Q

essenzialmente ad impatti temporanei, per le fasi realizzative o all’impatto del tutto imprevedibile e
limitato nell'ipotesi di incidente. Da analizzare separatamente, invece, il progéto - di
riambientalizzaizone per ’area esterna alla zona

VALUTATO che ‘ /

\
1
la variante nel suo complesso non prevede modifiche significative dell’assetto delle aree di cantiere, J
trattandosi di interventi limitati e distribuiti lungo Pintero tracciato, da attuarsi all’esterno delle /

gallerie o in prossimita delle stesse. C
VALUTATO che ?\\ -§>

anche per i materiali di riporto non si prevede I'impiego di quantita e/o di tipologie di materiali tali
da comportare eccezioni o vincoli aggiuntivi rispetto alle ordinarie = procedure di

approvvigionamento da cava, cosi come gia previste per 1’ipféra tratta BO-FI. ‘ '\\Q\
. CAR)
VALUTATO che | Kr\\
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il progetto di riambientalizzaizone dell’area esterna al torrente Diaterna, depositato nel corso dqﬂa

procedura, appare idoneo a mitigare I'impatto ambientale delle opere realizzate seppur con le
prescrizioni di seguito riportate. -

VALUTATO, in merito all’ambito di competenza del presente parere

® che la valutazione qui espressa si riferisce esclusivamente alla realizzazione delle piazzole
esterne alle gallerie indicate, aile aree di triage, alle aree adibite all’atterraggio dell’elisoccorso
ed alla riambientalizzazione dell’area esterna alla zona Diaterna, cost come descritti in questo
parere, nonché nei documenti integrativi inviati da TAV e 'che pertanto ¢ esclusa ogni
valutazione in merito ad eventuali ulteriori opere non ricomprese in tali documenti come da
nota presentata da TAV con prot. CTVA - 2008 -0001627 del 21.04.2008;.

¢ che, comunque, il presente parere non esprime alcun ‘giudizio in merito alla efficacia delle
musure di sicurezza previste dal progetto di variante, né alle caratteristiche degli impianti, né ad
ogni possibile implicazione in termini di esercizio degli stessi - tra cui la valutazione di
possibili scenari incidentali - per le quali si rimanda ai pareri dei rispettivi enti ed autorita
competenti; ' o

VALUTATO, per quanto riguarda le piazzole di servizio esterne alle gallerie, le piazzole atterraggio
elicotteri e zone di triage

e che gli interventi proposti non modificano Poriginario progetto in maniera nemmeno
minimamente sensibile, tenuto conto che per intera tratta I’ampliamento complessivo del
sedime ¢ limitatissimo ¢ comunque in aree gia oggetto di intervento autorizzato;

¢ che, per tutti i siti, le attivita di cantiere non comporteranno I’apertura di nuove aree dedicate a
dette attivitd e che ogni intervento potra essere effettuato utilizzando quanto gia autorizzato
nelle precedenti procedure, essendo pertanto ininfluente I’impatto delle nuove opere rispetto
al progetto originario; '

VALUTATO che gli interventi proposti non presentano possibili interferenze con la circolazione
idrica sotterranea;

VALUTATO che le opere di riambientalizzaizone dell’area esterna al galleria Diaterna, devono
ritenersi idonee a garantire una mitigazione dell’impatto ambientale degli interventi eseguiti per la
realizzazione e ’esercizio della predetta galleria, seppur con le prescrizione che verranno di seguito

espresse;

VALUTATO che, nei limiti e sulla base delle informazioni fornite dal proponente, nonché di quanto
sopra espresso dalla Commissione VIA e dei precedenti pareri espressi dal MATT, gli interventi
previsti sono di entitd tale da potersi considerare ricompresi nei margini progettuali complessivi
della tratta AV/AC BO-FI, come anche di fatto rilevato dallo stesso;

VALUTATO CHE le modifiche previste in merito a varianti minori ed adiacenti la tratta connesse
alla sicurezza in galleria e all’esercizio ferroviario nella tratta AC/AV BO-F1 siano, nei limiti e con
le precisazioni sopra riportate, non sostanziali rispetto al progetto della tratta medesima e che queste
possano quindi essere attuate, purché vengano rispettate tutte le prescrizioni di seguito indicate,
nonché quelle gia specificate dal MATT e tutte quelle gia poste in sede di Conferenza di Servizi,
oltre a quelle che gli Enti interessati potranno eventualmente porre nell’ambito dell’attuazione delle
presgrizioni, il Gruppo Istruttore:

ESPRIME

PARERE FAVOREVOLE ALLA ESCLUSIONE DALLA PROCEDURA DI
VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE PER LA VARIANTE DI PROGETTO
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DEL%_JA TRATTA AV/AC BOLOGNA — FIRENZE IN MERITO A VARIANTI MINCRI ED

»

ADIACENTI LA TRATTA CONNESSE ALLA SICUREZZA IN GALLERIA ED
ALI’ESERCIZIO FERROVIARIO

Nel rispetto delle seguenti prescrizioni:

L. Gli interventi gid in parte effettuati nell’area delle sistemazioni esterne della galleria
Diaterna vengano integrati come segue:

a} sulle terre verdi rinforzate venga effettuata una risemina a spessore di rincalzo; sulle
parti subverticali delle stesse venga effettuata la messa a dimora di talee di salici e di
altre specie arbustive radicate autocione;

b) sui versanti in frana vengano effettuati interventi stabilizzanti quali viminate vive,
messa a dimora di talee di salici, messa-a dimora di arbusti;

c) sulle scogﬁere delle sponde del T. Diaterna vengano messe a dimora talee di salici
nelle fughe tra i massi.

2. Su tutte le scarpate previste in terra IinerBita"i/eﬂg'ano messi a dimora arbusti ed alberi di
specie autoctone;

3. Le previste pavimentazioni in mattonelle autobloccanti vengano sostituite, ove non gia
realizzate alla data del presente parere, con grigliati plastici o cementizi aperti per garantire
un maggior drenaggio delle acque meteoriche e la erescita di un cotico erboso, limitando le
superfici impermeabilizzate o semimpermeabilizzate; l

4. Per gli interventi di Ingegneria Naturalistica si faccia riferimento alle “Linee guida per
capitolati speciali per interventi di ingegneria naturalistica” ed. 2006. PODIS, Ministero
dell’ Ambiente e Tutela del teiritorio e Ministero dell’Economia e delle Fig
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