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LA COMMISSIONE PER LE VALUTAZIONI DELL’ IMPATTO AMBIENTALE

1 PROPOSTA DI PARERE

VISTA la domanda di compatibilita ambientale avanzata da RF! per la tratta ferroviaria compresa tra le
stazioni di Castelpianio e Montecarotto {Provincia di Ancona) acquisita in data 19/01/206 al n.
CVIA-2006-0233;

PRESC ATTOC che il tracciato in esame era stato escluso dalla VIA con nota n. 3124/VIA/A.55.7
dell'11/04/1996 del Ministero dell Ambiente;

che a seguito della conclusione del percorso autorizzativo, RF| procedeva alla aggiudicazione
dei lavori relativi alla realizzazione della tratta in esame;

che i lavori sono stati avviati nel corso del’annc 2002, iniziando quindi la costruzione delle
opere; risulta inoltre occupata a fascia di territorio relativa al tracciato ed alle opere accessorie e
realizzate in parte le piste di cantiere e di accesso alle opere;

PRESO ATTO che a seguito di ricorsi in sede di giustizia amministrativa e di definitiva sentenza del
Consiglio di Stato n. 2381/2005 il progetto in esame, i cui lavori di attuazione si erano nel
frattempo arrestati, veniva disposto fosse sottoposto a procedura di VIA ai sensi delfart. 6 della
L 349/1986;

VISTA la documentazione progettuale, lo Studio di Impatto Ambientale, le successive integrazioni e
quanto acquisito agli afti nel corso del’attivitha istruttoria inerente R parere In esame e
dettagliatamente descritti e riportati nella relazione istruttoria che fa parte integrante del
presente parere; )

CONSIDERATO che, relativamente al quadro programmatico,

I pbtenziamento del collegamento Roma-Ancona, di cui la tratta Orte - Falconara & elemento
essenziale, & inserito nel PGT del 1985, aggiornato al 2001;

il potenziamento della linea in esame, ripreso nel tempo da vari atti e accordi programmi, &
inserito anche nell’Addendum |° del Contratto di Programma 1890-2000 tra lo Stato e RFI. In
particolare in quest'ultimo atto di programma infrasrutturale & previsto il raddoppio di vari tratti
della linea tra cui la tratta Castelplanio-Montecarotto;

che la tratta in esame & prevista da vari strumenti di programmazione territoriale e settoriale di
vari strumenti di piano della regione Marche e della Provincia di Ancona e non risulta in
canirasto con alcuno di questi; in particolare:
o il potenziamento della linea Orte Falconara & preso in considerazione dal
Programma Regionale di Sviluppo;
o il raddoppio della linea Orte - Falconara, di cui la tratta in esame fa parte, rientra tra i
obiettivi primari del Piano Regionaie Integrato dei Trasporti;
o il Piano di Inquadramento Territoriale, al'interno del guale & sviluppate il Piano di
Inquadramento Reti, riconosce attraverso quest'ultimo come linee di importanza
nazionale la linea Adriatica e la trasversale Orte — Falconara;

rispetto al Piano Paesistico Ambientale Regionale, il territorio interessato dalle opere non
presenta caratteri vegetazionali tali da rientrare nelle aree di particolare tutela, ne aree definite
di particoiare valore botanico-vegetazionale; presenze archeologiche del periodo medievale,
romano e preistorico si rilevanc in prossimitd della stazione di Castelplanio, a ridosso deghi
abitati di Macine e Borgo Loreto ed in localita Pontaccei presso Maiolati Spontini; in relazione ai
Sottosisterni Territoriali 'ambito di studio interessato dal progetto attraversa un'area inserita nel
sottosisterna C “area a qualita diffusa”; I'intero ambito attraversato & comunque compreso
allinterno delle aree V cioé annesse a infrastrutture a maggiore intensita di traffico costituite
dall’attuale ferrovia & dalla S.5. 76 Vallesina (art. 23 NTA);

rispetto al Piano di Assetto Idrogeologico, vengono direttamente interessate due aree a
moderato e medio rischio esondazione (E12-0012 ed E10-0013); marginalmente interferisce
con un'area a rischio esondazione elevato (E12-0011). Secondo le Norme di Attuazione i
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progetti relativi alie infrastrutture essenziali sono consentiti in tali aree purcheé non aggravino la
situazione esistente e non precludano la possibilitd di futuri interventi per la riduzione del rischio
idraulico. | progetti retativi ad opere nelie aree suddette devono essere corredati da un apposito
studio che verifichi la compatibilita idraulica;

il PTC riconosce come tutto il territorio provinciale sia caratterizzato da una inadeguatezza
infrastrutturale rispetto alla domanda di trasporto. Cid principalmente a causa di una tendenza a
privilegiare il sovrautilizzo delle infrastrutture piuttosto che un loro adeguamento. It PTC rileva,
per le opere gia avviate, 'esigenza di rapido completamento in quanto delineano un quadro
della mobilita certamente migliorativo ma ancora ampiamente insufficiente;

relativamente ai Piani Regolatori Comunali, il progetto in esame interessa i comuni di
Castelplanio, Maiolati Spontini & Castelbellino. | fre comuni interessati dal progetto, hanno
inserito nel proprio Piano regolatore la previsione di un nuovo tracciato ferroviario a seguito del
procedimento amministrativo attivato per recepimento del progetto della linea ferroviaria in
esame

relativamente ai vincoli, 1a linea interessa a tratti la fascia fluviale del Fiume Esino, ma nessuna
area boscata (D. Lgs n. 490/98 art. 146). D.Lvo n. 490/99 art. 146 (L 431/85 "Tutela delle zone
di particolare interesse ambientale”). Nel caso in oggetto si riferiscono alle zone boscate ed alle
fasce fluviali. La linea interessa a tratti ta fascia fluviale del Fiume Esino, ma nessuna area

boscata.

CONSIDERATO che, relativamente al quadro progettuale,

il tronco in esame si sviluppa fra le stazioni Castelplanio e Montecarotto, per una lunghezza di
circa 6,200 km, a partire dalla attuale progressiva chilometrica 252,113, e sostituisce quello
attualmente esistente tra le due stazioni; la linea prevede un doppio binario con piattaforma di
12 metri;

rispetto alla linea attuale il tracciato si pud dividere in due parti:
o in affiancamento fino al pk 0+800 e dal pk 3+950 alla fine del tracciato (pk 6+200);
o in variante nel tratto centrale dal pk 0+800 al pk 3+950; il tratto in variante
comprende i due attraversamenti del F. Esino.

le caratteristiche geometriche del tracciato sono in grado di consentire una velocita di 150 km/h,
in futuro eventualmente elevabile a 200 km/h con il solo intervento di sopraelevazione delle
curve.

Le tipologie di treni ed il numero previsto con il completamento della linea, & riportato nella
tabella seguente.

nD
ETR450 Lunga percorrenza |v (Km/h) 180
L (m) 230
n® 19 |5
REGIONALI |Breve percorrenza v (Km/) 120
L {m) 150
n® 10 12
IR Lunga percarrenza | v (Km/h) 140
L (m) 250
n 10 [20
MERCI Convogli merci v (Km/h) 110
L {m) 500

Le opere d'arte previste ne! progetto sono riportate nella tabella seguente; nella stessa &
riportato lo stato di attuazione di quelle opere di cui era iniziata la realizzazione:
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Codl.

Progr.

Opera

Stato real.

INO1

0+407.975

Sottopassaggio di stazione. Scatolare costruito fuori opera e posizionato a
spinta

iNO2

0+496.710

Sottopassaggic ciclopaedonale. In corrispondenza di passaggio a livello da
sopprimere. Colaga Piazzale stazione con via Fiume. Scatolare costruito
fuori opera & posizionato a spinta.

TRO1

0+600
0+800

Tratto nuova linsa in trincea. Opere sostegne in Dx (Paratia pali & 1000 da
0+807.500 a 0+724.500) e in Sx {paratla di pali 1000 dal km 0+600 al km
04640 ed un muro di sostegne dal km 0+6840 al km 0+724.044; al km
0+733). Passa sotto il nuovo ponte canale.

SLO1

1+047.366

Sottopasso scatolare. Sottovia stradate di 9.30x8.00. impianto di
sollevamento per lo smaltimento delle acque meteoricha.

vio

1+276.885

Ponte ferroviario. Unica campata; scavalca il canale ENEL. La spalla ‘A, lato
Orta, & alta 4.90 m e fondata su pali @ 1200 di lunghezza pari a 27.00 m,
mentre |a spalla B, lato Falconara, & alta 6.40 m e fondata su pall 1200 di
junghezza pari a 34.00 m. L'opera & completata da muri di sostegne e da
due ponti stradali, che scavalcano il canals Enel

vig2

1+431.896
1+616.025

Viadotto Esino 1. & costituito da impalcati in semplice appoggio con 4 travi in
CAP a cassoncing su 8 fuci da 23 m tra gli assi delle pile/spalls; il fusto delle
pile presenta una sezione trasversale di forrma pseudo-circolare; il plinto
invece & a pianta quadrata o oftagonale, ma ,in entrambi i casi, le fondazioni
sono su pali @ 1200 mm della lunghezza compresa tra 31+40.50 m,

Spalla A: 11 pali;
Pila 1: 8 pali;
Pila 7. 2 pali

VI03

1+966.095
24127.095

Viadotto Esigo 2. costituito da impalcati in semplice appoggio con 4 travi in
CAP a cassoncino su 7 luci da 23 m tra gli assi delle pile/spalle; il fusto delle
pite presenta una sezione trasversale di forma pseudoe-circolare; ii plinto
invece & a pianta quadrata o ottagonale, ma, in entrambi i casi, le fondazioni
sone su pali @ 1200 mm dslla lunghezza comnpresa tra 30.50 + 40.50 m.

Spalla A: 6 pali;
Pilat: 8 pali;
Pila 2: 12 pali;
Pila 4: 12 pali;
Pila 6: 12 pali;
Pila 6: 1 palo

INO3+
NO4

Protezioni in alveo. Le protezioni dell'alveo dsl fiume Esino in
corfispondenza dei due viadotti sono realizzats con materassi reno e taglioni
dell'inizio e della fine di ogni intervento di risistamazione.

INOS

2+141.175

Tombing Scatoiare. tombino scatolare da realizzarsi per il mantenimento del
regime idraulico esistente. Le dimensioni intermne del tombino sono 4.50x3.00
m ed & una struttura in c.a. gettato in opera. | muri sono dotati di giunti
Water Stop per il contenimento della falda.

Parie dslle
fondazioni e
elavazioni

INGE

2+366.305

Tombino scatolare. Per il mantenimento del regime idraulico esistente;
dimensioni 2x2. Giunti in WS.

Sirutture

iNQ7

2+522.220

Tombino scatolare. Per it mantenimento del regime idraulico esistente;
dimensioni 2x2. Giunti in WS.

Strutture

sLo2

2+639.354

Softtovia. A servizio della viabilith stradale di attraversamento delia linea,
Dirmnansioni inteme 7.00x5.00; giunti WS; impianto sollevamento acque
meteoriche

Realizzate opere
inc.a.

IN13

2+980
3+300

Protezione spondale fiume Esino. (Nota del Gl.: modificato a seguito delie
integrazioni}

INOB

3+126.855

Tombino scatolara. Mantenimento regime idraulico; dimensioni inteme
3.50x3.00; gettato in opera; giunti WS

Strutture

Vio4

3+513.525

Ponte ferroviarig. Struttura a campata unica; di luce 13.00 m; spalla 'A' lato
Orte & aita 7.10 m fondata su pali 1200 di lunghezza pari a 31.00 m; spalla
B lato Falconara & alta 5.60 m e fondata su pali @1200 di lunghezza pari a
26.00 m; previsti muri di sostegno; smaltimento acque sede stradale e
ferroviaria tramite fognatura con recapito al fiume Esino.

SLo4

3+742.405

Soltovia scatolare. A servizio della viabilita stradale di attraversamento della
{inea. Dimensioni interne 7.00x5.00; giunti WS; impianto solievamento acque
metegriche.

Opere in c.a.

INOZ

41004.749

Tombiric scatolars. Mantenimento regime idraulico esistente; dimensioni
300x2.50.

strutture

SLOS

4+4034.475

Soltavia stradale. Attraversamento della linea prolungamento viabilita zona
industriale (via G. Brodoloni — via Tomrente); sostituisce passaggio a livello
esistenta; scatolare di attraversamento esistente ferrovia {a spinta) dim.
9.00x6.25 + scatolare in opera sotto nuova sede dim. 9.00x5.80

Monaiite;
Muri in uscita
lato BP

IN10

Tombino scatolare per viabilita connessa al Fosso Crocifisso. Tombino
idraulico per mantenimento regime idraulico esistente; dimensioni 8.00x4.50

VIoS

4+4075.124

Fonte ferroviario (Fosso Crocifissa). A campata unica di 13 m; spalla A lato
Orte & alta 3.40 m fondata su pali 81000 di lunghezza paria 19 m, spalla B
lato Falconara & alta 2.30 m fondata su pali @1000 di lunghezza pari a 18.00
m

Strutiure in c.a.

IN11

4.+493.975

Sottopasso pedonaia. Realizzato in opera per fasi; assicura coniinuita via
Torrente in sostifuziona passaggio a livelli; dimensioni 2.50:2.50; lunghezza

1246 m

SLo6

4+868.475

Soliovia stradale. Scatolare posizionato a spinta; dimensioni 8.00x5.30;
lunghezza 14.20.

Fondazioni;
pareti in
alevazione,
platea di varo
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muro reqggispinta

IN12 5+400.000 Tombino scatolare. Mantenimentc regime idraulico esistente; dimensioni
4.00x2.50; posizionato a spinta; opers provvisionali per costruzione
{palancole e well point + impermeabilizzazione fronte con JetG)

SL07 5+511.475 Sottovia scatolare. L’interventc in oggetto ha la funzione di sottcpassare la
ferrovia in pragetto nel tratto in affiancamento all’attuale traceiato ferroviario
rettificando un tratto dell’esistente viabilith comunale non asfaltata, in
sostituzione dell'attuale passaggio a livello; costituita da uno scatotare di
scttoatiraversamento + due ponti di attraversamento del canale Pailavicino.
{Nota def Gl.: Questa opera non si realizza pitt perché il comune non la
viole pit)

NVO1= Nuova viabilita. In corrispondenza della nuova viabilita definita NVO6 &

NVO6 prevista unc scatolare, necessario per l'attraversamento del Canale
Pallavicing, con dimensioni intemne pari a 4.00x3.0C m.

Rilevat | 2+220+2+36 | Muri sostengo in sinistra

0 0

4+505+4+54 | Muri sostegno in sinistra
0
5+347+5+39 | Muri sostegno in sinistra
7

Rilevat | 4+49424+51 | Muri sostegno in destra

o 8

Tombi | 14247.655 Tombino @ 1000

ni

4+328.475 Tombino & 1000
4+602.475 Tombino @ 1000
5+346.073 Tombino & 1000
5+588.155 Tombino & 1000

Relativamente ai rilevati, lo stato delle opere & riportato nella tabella seguente.

Rilevato | Progressiva Stato Descrizione lavori
Rilevato ferroviario da km - - -
Ri01 04800 a km 1+600 Iniziata Scavi di | fase e bonifica terreno
Scavo, bonifica e posa di TNT per 4.000
. I mq
Rloz ?_Eg;gt: L?;r%‘i'igg da km Iniziata Formaziane dell'anticapillare 900 mc
Formazione rilevate 800 mc
Muro sostegno 2+220 a 2+360
Scavo, bonifica e posa di TNT per
Rilevato ferroviario da km - 33.000 mq
Ri03 2+400 a km 3+200 Iniziata Formazione dell’anticapillare 7000 mc
Fomazione rilevato 16.500 mc
Scavo, bonifica e posa di TNT per
Rilevato ferroviario da km . 32.000 mq
| Rl04 3+200a krm 4+000 Iniziata Formazione dell’anticapillare 7000 me
Formazione rilevato 15.500 me
Rilevato ferroviario da km . - e
RI05 44000 & ki 4+800 Iniziata Scavi di | fase e bonifica terreno
Rilevato ferroviario da km . - e
RI06 4+800 a km 54600 Iniziata Scavi di | fase e bonifica terreno
Rilevato ferroviario da km . - .
RI07 5:600 a km 6+040 Iniziata Scavi di | fase e bonlfica terreno

la viabilita interferita o di nuova realizzazione & costituita da:

- Nuova viabilita comunale al km 1+047: collegamento tra viale dello Sport e Via Stazione in
sostituzione del PL km. 0+585;

- Strada di servizio al km 1+276. ponte a due campate (13 m ciascuna) per superamento
canale di adduzione alla centrale ENEL e strada di accesso alla presa del canale;

- Viabilita di accesso ai fondi ai krn 2+639, km 3+378 e 3+742: (opere 5L02 e SL04)

- Nuova viabilitd comunale al km 4+034: viabilitd che collega lo svincolo della 5.8, n°76 alla
zona artigianale di Moie e quindi alla S.P. 76 (opera {N0S}.

- “~Nuova viabilita comunale al km 4+868: opera IN11 ed opera IN12

- Nuova viabifita comunale al km 5+511. nuova viabilita comunale di collegamento con la zona
adiacente al depuraiore a Sud della ferrovia(NV01+NV06).
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Relativamente al bilancio dei materiali, in sede di integraziocne della documentazione, il
proponente ha rivisto il bilancio dei materiali secondo la stima seguente, tenuto conto delle
opere gia realizzate:

scavi e demoalizioni 182.000 { m®
previsto riutilizzo 150.000 | m®
approvvigionamento da cava 147.000 [ m®
materiale da smaltire 47.000 { m®

che il materiale scavato, stante la non contemporaneita del reimpiego, sara stoccato
temporaneamente in area apposita, individuata neila parte sud dellarea cantiere; il materiale
sara caratterizzato secondo le norme in vigore e posto in opera solo se idoneo e non
contaminato;

che lo Studio di Impatto Ambientale prevede un progetto di sistemazione a verde, di
inserimento ambientale & di mitigazione paesaggistica; in particolare gii ineterventi progettati
possono essere raggruppati secondo le seguenti tipologie:
Formazione arborea di tipo igrofilo

T Ol

Macchia arborea
Macchia arbustiva

Macchia arboreo - arbustiva

Filare arboreo
Siepe arbustiva

le cui posizion! sono riportate nella tabella seguente:

\:&R

< U

Intervento Progressive Specie vegetall
Al 1+450 - 1+560 Salice blanco (Salix alba)
Ontano nero (Alnus giutinosa)
Saliconeg (Salix capred)
A2 44000 Salice bianco (Salix alba)
Ontano nero (Afnus glutinosa)
Pioppo bianco {Populus alba)
B1 Km 1+000 - 1+100 Acero campestre (Acer campaestre)
Km 5+600 - 5+700 Omiello (Fraxinus omus)
Roverella {Quercus pubescens)
B2 Km 1+250 - 1+300 Melo selvatico (Malus floribunda)
Quercia rossa (Quercus rubra)
Rovers (Quercus peltreae)
B3 Km 1+700 Acero campestre (Acer campesire)
Ormiello (Fraxinus omus)
Roverella (Quercus pubescens)
Rovere (Quercus petreas)
B4 Km 34400 — 3+450 Acero campestre (Acer campestre)
Ciliegio (Prunus avium)
Roverella (Quercus pubescens)
Ontano naro {Alnus giutinosa)
B5 Km 3+700 Acero campestre (Acer campestre)
B8 Km 44800 Picppo bianco {(Populus alba)
(3] Km 1+400 Comiolo {Cornus mas)
Krn 3+000 ~ 3+100 Sambuco (Sambucus nigra)
Km 3+200 ~ 3+300
c2 Comiolo (Cormus mas
Km 3+500 Crespino(iBerberfs vu}gan's)
c3 Cotognastro {Cotoneaster salicifolius)
Sambuco (Sambucus nigra
Km 3+950 - 44000 | £ rcizia (I-Eorsﬂhfa sp) o)
Piracanta (Pyracantha coceines)
C4 Km 4+500 Cotognastro {Cotoneaster salicifolius)
C5 Biancospino {Crataegus monogyna
Km 4+850 ~ 4+950 Ginestrap(Spénium jgnceum) 97
C6 Km 4+850 Piracanta (Pyracantha coccineal
C7 Km 4+800 — 4+850 Biancospino {Crataegus manogyna) 4
c8 Ginestra {Spartium junceurn
Km 5+400 — 54500 Sambuco( (.gambucés nigra)) K/_)
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Cc9 Forsizia {Forsythia sp)
Km 5+500 ~ 5+800 Cornicla (Cornus mas)
Biancospino (Crataegus monogyna)
D1 Km 4+500 Acero campestre (Acer campesirg)
Craspino (Berberis vulgaris)
D2 Km 4+600 — 44850 Orniello (Fraxinus ornus)
Forsizia (Forsythia sp)
D3 Km 44750 — 44950 Orniello (Fraxinus ormus)
Faorsizia (Forsythia sp)
D4 Km 5+300 Rovere {Quercus petrae)
Ginestra {Spartium junceumn)
E1 Km 1+000 Acoro campestre Acer campestre}
E2 Km 2+100 Pioppo biance {Populus aiba)
Ontano nero (Alnus glutinosa)
E3 Km 2+350 ~ 2+500 Pioppo nero (Populus nigra italica)
EA Km 2+600 ~ 2+850 Orniello (Fraxinus omus)
Ciliegio (Prunus aviurn)
E5 Km 3+100 ~ 3+300 Carpine bianco (Carpinus betulus fastigiata)
E6 Km 3+500 Ontano nero {(Alnus glutinosa)
Salice bianco (Salix alba)
Km 3+650 - 34750 Ontano nero (Alnus glutinosa)
E7 Acero campestre (Acer campesira)
Roverella (Quercus pubescens)
E8 Km 3+900 Prunus pissardi nigra
Km 4+350 — 4+450
F1 Km 1+300 Cotognastro (Cotoneaster salicifolius)
Forsizia (Forsythia sp)
F2 Km 1+200 —~ 14300 Ginestra((Santtium junceumn)
Piracanta (Pyracantha coccinea
F3 Km 24750 -2+850 | piyrizia (I=(or¥sythia sp) )
F4 Km 3+400 — 3+450 Sambuco (Sambucus nigra)
Piracanta (Pyracantha coccinea
F5 Km 3+500 - 3+750 Ginestra (épzmium junceum) :
Sambuce {Sambucus nigra
Fe Km 3+500 — 3+750 Forsizia (F{orsythia sp} ore)
F7 Km 4+950 - 5+000 Biancospino (Crataegus monogyna)
F8 Km 4+850 — 44950 Ginestra (Spartium junceum)
Comus sanguinea
F9 Km 3+400 — 3+500 Piracantha coccinea

che le aree dimesse della linea atiuale sarannco destinate ad uso di pubblico interesse
preservando, per quanto possibile, la sede ferroviaria abbandonata e che in tale senso & stato
firmato un protocollo di intesa tra RFi e il comune di Castelplanio;

o

che sono state previste opportune opere di mitigazione per le attivita di cantiere; in particolare &
stata prevista la miessa In opera di pannelli acustici e teli antipolvere;

che tuttavia, oitre alle misure previste occorrera una attenia gestione delle attivitd e 'adozione
di misure quali la bagnatura delle terre per diminuire la polverosita;

OSSERVATO, relativamente al guadro ambientale, con riferimento aila qualitd dell'aria che la Carta
bidimensionale della qualita dellaria predisposta dalla Regione Marche mostra aree di stress
nel territorio della media e bassa Valle dellEsino fino ad interessare il territorio di Moie di

Vaiolati;

che tuttavia Pesercizio della ferrovia non contribuira ad aumentare i fattori di inquinamento
atmosferico locale, ma anzi contribuira al miglioramento della qualitad dell'aria togliendo traffico

veicolare;

OSSHRVATO rispetto al rumore che con la risposta alla richiesta di intergrazioni il Proponentg-ha
presentato un aggiornamento del censimento dei ricettori ed un rifacimento dello studio
acustico, con scelta delie opere di mitigazione che riducono al massimo gli interventi di

mitigazione diretta sui ricettori rispetto allo studio presente nello Studio di Impatto ambientale;

s
Ty

\\\ 1‘pamcolare della S5 76 e della provinciale che attraversa gli abitati in sinistra Esino;

‘1 .\ che lo studio ha tenuto presente la concorsualita delle alire infrastrutture presenti ed in

che hella simulazione eseguita con il programma revisionale MYTRA sono stai assunti |

Q \ﬁ' seguenil dati di traffico ferroviario
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ETR450 Lunga percorrenza v (Km/h) 180 180
L (m) 230 230
n® 19 5

REGIONALI Breve percorrenza v {Km/h) 120 120
L (m) 150 150
n° 10 2

IR Lunga percorrenza v (Km/h) 140 140
L (m) 250 250
n°® 15 15

MERCI Convogli merci v (Km/h) 110 110
L {m) 500 500

it DPR 459/1998 prevede per le ferrovie due fasce, Fascia A e fascia B, la prima larga 100 metri
misurati a partire dalla mezzeria del binario pill esterno; la seconda larga 150 metri a partire dal
limite della Fascia A. All'interno delle due fasce i limiti da rispettare sono:

FASCIA A FASCIA B
Limite diurne | Limite notturno | Limite diumo | Limite nottumo
Leq dB(A) Leq dB(A) Leg dB(A) Leqg dB(A)
Intera area (residenziaie) 70 60 65 55
Ospedali 50 40 50 40
casa di cura e di riposo (ecc) 50 40 50 40
Scuocle 50 -~ 50 -

Qualora | suddetti valori non siano tecnicamente conseguibili in facciata deve essere assicurato
il rispetto dei seguenti limiti interni:

o 35 dB({A) Leq nottumo per ospedali, case di cura e case di riposo
o 40dB({A) Leq nottumo per tutti gli aitri ricettori
o 45 dB(A) Leq diurnoc per le scuoie.

Che la simulazione post operam effettuata ha evidenziato | seguenti risultati in termini di ricettori
@ piani, fuori ed entro i limiti normativi, nel periodo diurnc e notturno.

\6/.

Post Operam Percentuale
Ricettori tot 124
Ricettori entro i imiti 149 35,1%
Ricettori fuori limite 275 54,9%
Piani tot. 1046
Piani entro i limiti (Notturno) 447 42, 7%
Piani entro i limiti (Diurno) 1006 96,2%
Piani fuori limite {Notturne) 599 57,3%
Piani fuori limite (Diurno) 40 3,8%

Nelle tabelle seguenti sono riportate le tratte in cui & prevista linstallazione di dei pannelli
acustici e le loro caratteristiche, sulla base del progetto conseguente all’applicazione del

modello previsionale:




Progressiva (Km) Caratteristiche intervento
Modulo |, io | Fine '('rﬁ;‘ghezza ;'_(’;’3 . Tipol 1 gip (mg) | Lato
P1 0+232 0+416 200 8,08 H10 | 1616 Dispari-Sinistro
P2 0+441 0+724 305 8,08 H10 [2464.4 Dispari-Sinistro
P3 0+746 14373 642 7,04 H8 4519,68 Dispari-Sinistro
P4 1+960 2+662 702 4,74 H4 3327 ,48 Dispari-Sinistro
P5 2+708 2+900 192 4,74 H4 910,08 Dispari-Sinistro
) 2+343 3+273 330 5,35 H5 1765,5 Dispari-Sinistro
P7 3+302 3+633 331 8,08 H10 12674,48 Dispari-Sinistro
P8 3+633 4+105 472 474 H4 223728 Dispari-Sinistro
P9 4+105 44650 545 8,08 H10 [4403,6 Dispari-Sinistro
P10 4+650 5+192 542 6,49 H7 3517,58 Dispari-Sinistro
P11 5+192 5+442 250 4,74 H4 1185 Dispari-Sinistro
P12 5+442 5+736 294 5,35 H5 15729 Dispari-Sinistro
P13 5+736 54895 123 4,74 H4 583,02 Dispari-Sinistro
P14 5+895 6+162 270 5,93 H6 1601,1 Dispari-Sinistro
P15 6+168 6+182 14 4,74 H4 66,36 Dispari-Sinistro
P16 6+208 6+350 146 5,83 H6 865,78 Dispari-Sinistro
P17 6+350 6+433 86 4,74 H4  |407,64 Dispari-Sinistro
Totale 5444 m 33717,9 mg ‘
Progressiva (Km) Caratteristiche intervento
Modulo Lunghezza H (m) Tipol.
Inizio Fine (m) p.posa Sup. (mg} Lato

D1 0+545 0+724 187 8,08 H10 1510,96 Pari-Destro

D2 0+743 0+912 170 5,93 HB6 1008,1 Pari-Destro

D3 0+912 1+040 128 4,74 H4 606,72 Pari-Destro

D4 1+624 2+128 504 4.74 H4 2388,96 Pari-Destro

D5 4+259 4+593 334 7,04 Ha 2351,36 Pari-Destro

D6 4+593 4+878 285 5,93 HE 1690,05 Pari-Destro

D7 4+878 5+192 314 6,49 H7 2037,86 Pari-Destro

D8 5+244 5+476 232 5,35 H5 12412 Pari-Destro

D9 5+924 6+042 125 4,74 H4 592 5 Pari-Destro

D10 6+042 6+356 314 5,93 HE6 1862,02 Pari-Destro

D11 6+356 6+462 108 4,74 H4 511,82 Pari-Destro

Totale 2701 m 15801,7 g
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poiché con i soli pannelii non & stato possibile raggiungere per tutti i ricettori i livelli di rumore
previsti dalia normativa, sono stati progettati ulteriori interventi di mitigazione diretta, con infissi

diclasse R1, R2 ed R3, come riportato nella tabella seguente:
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Residenziale ___[1______|R1

Residenziale 1 R1
49 Residenziale 1 R2
122 Residenziale 2 R2
R3
124 Residenziale 1 R2
con queste ulteriori misure di mitigazione nessun recetiors risulta al di fuori dei limiti normativi

rispetto al rumore.

Relativamente alle vibrazioni, lo studio ha messo in evidenza cheln corrispondenza dei ricettori
indicati nella tabeila seguente & possibite attendersi che i transiti def convogli ferroviari previsti
sui binari immediatamente a ridosso inducano dei fenomeni vibratori oggettivamente disturbanti
ai sensi della norma UNI 9614, Tali fenomeni vibratori sono comunque di entita tale da pon
costituire pericolo per lintegrita strutturale degli edifici

) Distanza minima
f!?ecetton Progressiva km dall’asse del hinario Corpo ferroviario
: (m)
47,48,49,50,51,122 0+600 12 Raso/Trincea
409 6+000 11 Raso

al fine di provvedere alla mitigazione di tale problematica si ritiene sufficiente 'adozione di un
intervento di mitigazione alla sorgente ferroviaria, mediante i'utilizzo di una tipologia di
subbaltast su conglomerato bituminoso additivato con granuii di gomma.

OSSERVATO che relativamente alla componente flora, vegetazione, fauna e sistemi ecologici,

I'ambiente mostra in generale una banalizzazione delle specie, condizionata da un uso del
suolo in cui ['attivitd agricola ha fortemente pervao il territorio;

residui di ambienti ancora con sufficienti caratteri di naturalita si hanno in corrispondenza della
fascia del fiume e iungo i corsi d'acqua;

in particolare la fascia riparia def fiume Esino, a fronte di aree dove forti sono le presenze di
vegetazione estranea, mostra ancora i caratteri di integrith ed in questo senso svolge ancora la
funzione di corridoio ecologico;

OSSERVATO relativamente agli aspetti geologici che 'area del tracciato & interessata dal materasso

alluvionale dellEsino, organizzato su pit livelli su almeno quattro ordini di terrazzi; le alluvioni
sono costituite essenzialmente da ghiaie e sabbia, con intercalatilenti e lstti di limi pil 0 meno
argillosi; localmente all'interno e lungo alveo fluviale affiorano lembi del substrato marnoso ed

arenaceo;

relativamente agli aspetti geomorfologici 'area & pianeggiante e non presenta dissesti di tipo
gravitativi, mentre sono presenti evidenti fenomeni erosivi lungo la sponda e nellaiveo del
fiume; da questo punto di vista il corso d'acqua manifesta evidenti caratteri di erosione,
accentuati dalle opere e dagli interventi antropici; di particolare rilievo sono ifenomeni erosivi in
corrispondenza del punto di tangenza del nuovo tracciato ferroviario e nellarea dei due
attraversamenti;

relativamente al’ambiente idrico siperficiale, il Piano di Assetto idrogeologico mestra due aree
di esondazione classificate a rischio moderato e medio; lo studio idraulico effettuato ha preso in
considerazione piene con tempi di ritorno di 300 anni; lo studio ha messo in luce la scarsa
influenza delle opere rispetto alle aree interessate dalle esondazioni;

CONSIDERATQ che tali aspetti geomorfologici e idraulici sono statt oggetto, in sede di risposta alla

richiesta di integrazioni, di due studi particolarmente approfonditi; che con tali studi si &

evidenziato che:
o il fume & di tipo monocursale i caratteri morfologici escludono divagazioni dell'alve

fluviale nella piana alluvionale; 3
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o il fiume cccupa la posizione attuale da almeno cento anni e fa mancanza di meandri,
anche fossili, fanno ritenere che la posizione planimetrica attuale sia stabile in
questa fase evolutiva;

o il fiume mostra forti caratteri erosivi che si esplicano sia in alveo che sulle sponde, in
maniera localizzata;

o la capacita erosiva & tale da avere aggirato la briglia posta a valle delle pile della
superstrada che corre in destra Esino;

o le esondazioni con tempi di ritorne di 300 anni mostrano, in corrispondenza dell’area
a nord del rilevato tra il viadotto Esino 2 e il punto di tangenza al fiume, classificata
come R2 nel PAI, battenti idrici di 2060 cm e che la capacita di invaso in questo
caso pud essere assicurata da un adeguato numero di tombini;

o neifarea dei due viadotli di atiraversamenio deli’Esino i battenti idrici sono maggiori
a causa della bassa quota del piano di campagna, tuttavia anche in questo caso
appare sufficiente aumentare la permeabilita trasversale del rilevato interposto tra i
due viadotti mediante linserimento di tre tombini idraufici;

o in entrambe le relazioni vengono messi in fuce i forti caratteri di erosione, generati
anche dalle opere gia costruite del tracciato in esame, con abbandonc del corso
d'acgua in corrispondenza dei due viadotti;

o vengono proposte opere di difesa e l'allargamento delle campate dei viadotti in
corrispondenza del superamento degli alvei.

CONSIDERATO che nelle alluvioni del fiume Esino & presente una falda circolante nei terreni
alluvionali e connessa con il flume stesso; tale falda & alimentata da apporti diretti, dal fiume e
dal flusso proveniente dai rilievi collinari; le permeabilith del mezzo acquifero sono variabilf |
funzione della granuiometria, ma in generale si pud considerare elevata, la falda & a superficie
freatica libera, non imprigionata e |la soggiacenza e di qualche metro con escursioni che variano
anche esse di gualche metro in funzione della stagione;

CONSIDERATQO che in prossimita del rilevato ferroviario, in corrispendenza della sezione 56, prima
della spalla ovest del viadotto Esino 1 & presente un campo pozzi ad uso acqudottistico; it pid
vicino dei pozzi del campo & ad una distanza, desunta dalle carte allegate agli aiti, di circa 20
metri dal piede del rilevato; .

PRESO ATTO che con le risposte alle richieste di integrazioni alla documentazione progettuale,
prevenute con nota acquisita al n. CVIA-2006-5396 del 28/12/2006, il ltalferr, per conto RFI,

proponeva alcune varianti progettuali in corrispondenza dei punti critici relativamente agli
aspetti idraulici e geomorfologici;
in particolare:
o peril punto di tangenza alla progressiva 3+127 circa, trale altre proposte di variante,
figurava quella indicata come “soluzione B4" che prevede [lallontanamento del
tracciato dalla sponda del fiume & il contenimento del rilevato Jate fiume mediante un
muro; tale soluzione appare migliorativa rispettoc a qulla presentata in progetto,
poiché permette al fiume una espansione nel punto dove piu forte & la erosione;
o peridue viadotli di attraversamento dellEsino la proposta di variante, denominata
“soluzione A1” prevede una campata di luce doppia rispetto a quella nel progetto
originario (46 metri in luogo di 23), evitando quindi pile in alveo; per assicurare la
trasparenza del rilevato rispstto a fenomeni di esondazione & previsto dotare lo
stesso di tre tombini di adeguats dimensioni;
o per il rilevato tra il viadotto Esino 2 ed il punto di tangenza, in corrispondenza
dell'area classificata R2 nel PAI, viene proposta unha maggiorazione delle opere di
attraversamento idraulico; . ,

06/12/2006 richiedeva a RFI-Compartimento Infrastrutture Ancona di provvedere alla
demolizione di alcuni manufatti interessanti il tracciato, ristabilendo il corretto deflusso delle
acque. In particolare richiedeva che in tre aree si intervenisse per demolire le opere e ristabilire
le condizioni di rinaturalizzazione del fiume:

o lo scatolare in c.a., ubicato in sponda sinistra del fiume Esino nei pressi del Mulino
~ Francolini, che ha occupato lalveo di piena ordinaria spingendosi fino al limite

\ def’alveo di magra;
o> idue attraversamenti realizzati con soletta in c.a., utilizzati come guado in due aree
distinte del fiume Esinc e rappresentate nell’allegata cartografia.
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Per l'esecuzione delle demolizioni delie opere la Provincia richiedeva guindi, da parte di RFI, la
presentazione di un apposito progetio, in cui fosse prevista anche la risistemazione dei luoghi e
la rinaturalizzazione del tratto del’'alveo fluviale a partire dall'area a monte della prima criticita
fino al tratto a valle dello scatolare.

OSSERVATO che con nota acquisita al n. CVIA-2007-2000 del 19/04/2007 RF! trasmetteva per
conoscenza la documentazione progettuale richiesta dalla Provincia di Ancona.

CONSIDERATO e VALUTATO che la tratta ferroviario in esame @ gia stata oggetto di un precedente
appalto ed in parete & gia realizata, con il tracciato benindividuato sul terreno;

il tracciato stesso & stato recepito dai PRGC dei comuni interessati e conseguentemente, sulla
base del progetto, sono state ridefinite anche i sistemi relazionali dei territori attraversati;

abbandono del racciato in progetto, olire alle difficoltd ingegneristiche e planimetriche legate
adun suo spostamento, lascerebbe delle profonde ferite nel tessuto ambientale della valle;

CONSIDERATO comungue che la forte antropizzazione del territorio, 'esteso uso agricolo, le diffuse
attivitd produttive-industriali e la urbanizzazione che si & sviluppata lungo la fascia di contatto
tra Pambito collinare e la piana alluvionale, la stessa fascia dobve sono stale storicamemnte
presenti le infrastrutture stradali e ferroviarie di collegamento alla rete nazionale, lasciano poco
spazion alla ricerca di tracciati aiternativi;

OSSERVATO che le criticita maggiori sono riferibili alla dinamica fluviale ed ai caratteri morfologici ed
idraulici del fume,

la realizzazione della parte in variante spostata verso il centro della valle concorre, insieme alla
esistente S8 76, a restringere lo spazio a disposizione. del fiume nell’lambito della piana
alluvionale; il restringimento dello spazio nell’ambito della valle e la presenza del rilevatc quasi
al centro della stessa, potrebbero comportare la riduzione della capacita di invaso ed il
restringimento delle aree interessate dalla piana,;

allaltezza della progressiva 3+120 circa il tracciato si avvicina al fiume in un punto dove queto
piega verso est (punto di tangenza della ferrovia con il fiume}; in questa posizione & gia stato
realizzato uno scatolare in c.a. per un attraversamento idraulico;

il fiume appare chiaramente in fase erosiva e 'erosione, localizzata, si esplica sia in alveo che
sulle sponde; 'Erosione appare accentuata nell'area dei due viadotti Esino 1 ed Esino 2 e nel
punto di tangenza alla progr. 3+120 circa, in corrispondenz di dove. sono state realizzate alcune
opere o lepiste di accesso ai cantieri;

I'area del punto di tangenza appare particolarmente critica poiché la forte erosione, che ha gi&
scadzato parte del manufatto al km 3,127 e di cui la provincia di Ancona ha chiesto
lademolizione, ha gia interessato in parte larea del futuro rilevato e la progressione
dell'erosione potrebbe continuare verso nord; la realizzazione del rilevato ferroviario quindi
richiederebbe la messa in opera di difese antierosive importanti; queste, lasciando immutata la
capacita erosiva delle acque, sposterebbero verso valle {'estrinsecarsi del fenomeno erosivo;

nelle aree dei due viadotti Esino 1 ed Esino 2 lapresnza delle piste di acceso ai cantieri
hadeviato la corrente del fiume con fenomeni erosivi accentuati che hanno intaccato la sponda
sinistra e consentito una locale divagazione del fiume; in tale area lo stato di criticita &
accentuato dalla presenza delle opere di fondazicne in alveo della SS 76, dalle difese anti
erosione messe in opera a difesa della sfrada e da una brigia posta immediatamente a vaile
delle fondazione, che & stata aggirata completamente dafle acque in sponda sinistra;

OSSERVATO che con nota CVIA-2006-5396 del 28/12/2006 e successivamente con nota n.CVIA-
2207-938 del 23/02/2007 ltalferr ha presentato delle varianti di progetto nei due punti citici
consistenti in un allontanamento del tracciato dal punto di tangenza (soluzione B4) e in un
raddoppic della luce della campata di scavalcamento deli’alveo fluviale per i due viadotti Esino
1 ed Esing 2, portandola da 23 metri a 46 metri, ed evitando quindi ile in alveo (soluzione A1),

a tali vaianti erano associate proposte per aumentare la trasparenza idraulica dei rilevati
{alternativa A2) al fine di mantenere intatta la capacita di invaso deila piana alluvionale;

";f\ CONSIDERATO che a tali proposte progettuali erano associati due approfonditi studi di carattere
geomorfologico ed idraufico a firma del Prof Coltortt e del Prof Mancinelli; tali studi mettono in
luce come, nellattuale stadio evoiutivo del fiume siano da escludersi una sua capacita, di
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divagazione nella piana alluvionale e il corso d'acqua si sia mantenuto planimetricamente
stabile nel corso degli ultimi 10G anni almeno;

le aree invase dalle acque ed i battenti idrici si mantengano di fatto inalterati nelia situazione
ante operam e post operam, per piene con tempi di ritorno di 300 anni; in aprticolare i tiranti
idraulici in corrispondenza dell'area classificata R2 nel PAI (a rischio medio) si mantengano tra
20 e 60 cm;

entrambe le relaioni hanno messo in risalto la forte capacita erosiva del fiume ed i fenomeni di
erosione particolarmente accentuati in corrispondenza dei punti di criticita gia visti;

VALUTATO che le relazioni suddette contribuiscono a smorzare le preoccupazioni ambientali legate al
“restringimento” della valle ed alle possibili divagazioni de! corso d'acqua, oltre a quelle legate
ad una riduzione della capacita di invaso rispetio alle piene;

OSSERVATO chele stesse relazioni confermano le criticita ambientali legate ai fenomeni erosivi in
atto nei punti di tangenza e dei due viadotti;

VALUTATO che le proposte di varianti progettuali presentate in sede di integrazioni possono ridurre
fortemente gli impatti identificati e sopradescritti soprattutto se associate a misure di
contenimento della capacita erosiva delle acque e di incremento della trasparenza idraulica dei
rilevati;

VALUTATO, rispetto all’ambiente idrico sotterraneo, che il rilevato ferroviario corre a breve distanza
da alcuni pozzi a duso acquedottistico, getiti dalla socita Multiservizi, determinando quindi una
interferenza ed un possibile impatto; dalla cartografia trasmessa dal proponente la distanza de!
pozzo pit vicino alla ferrovia al piede del rilevato & di circa 10+12 metri; la distanza e quindi
superiore ai 10 metri indicati dal D. Lgs come area di tutela assoluta minima; si valuta tuttavia
che occorrerd assumere, di concerto con PEnte gestore ell'acquedotto, tutte le misure
necessarie per la salvaguardia del punto di approvvigionamento, compreso l'eventuale
spostamento del campo pozzi in altra sede;

CONSIDERATO che lacquifero alluvionale & costituito da terreni generalmente dotati di buona
permeabilitd e che la falda in esso contenuta & a pelo libero e non difesa da soprastanti strati
argiliosi;

VALUTATO che tale situazione espone in generale fa faida a pericoli di degrado ed inquinamento e
chequindi si rendono necessarie misure di salvaguardia laddove si possono creare situazioni di
pericolocome nell'area el cantiere base e dello stoccaggio temporaneo delle terre di scavo
prima della loro caratterizzazione;

OSSERVATO, per quel che riguarda il rumore, che lo studio effettuato e le opere di mitigazione
previste rispondono all'esigenza di contenre il clima acustico nei limiti normativi, al'interno delle
fasce di pertinenza ferroviaria; che tali misure di mitigazione consistono principaimente in
barriere acustiche e solo per alcuni casi sporadici in prossimita della stazione di Castelplanio
sono stati previsti interventi diretti sui ricettori; tale scelta progettuale ha portato alla formazione
di barriere di altezza fino a circa 8 metri al di sopra della plattaforma del rllevato in totale sono
state previste barriere antirumore per una superficie di quasi 50.000 m?, con uro sviluppo,
lungo il fato del tracciato prospiciente gii abitati, di 5444 metri su una Iunghezza complessiva di
6200 metri del tracciato;

i OSSERVATOQ che le previsione degli impatti da rumore hanno preso in cosiderazione lo scenario di

(

esercizio futuro della linea, che prevede un impiego pitl gravoso di quello atuale; tale scenario
di esrcizio tuttavia non si verificherd immediatamente dopo il completamento del tratto in
esame, ma solo dopo il completo ammodernamento della linea che attualmente ha ancora punti
di criticita, dal punto di vista ferroviario, nelle tratie Foligno-Fabriano e PM 228-Castelplanio; per
le due tratte suddette non si prevede [linizio dei lavori a breve scadenza; appare ragionevole
stimare che 'ammodernamento delle due tratte non potra essere realizatc se non in tempi
lunghi; fino a quel momento il traffico ferroviario di grande distanza non subird sostanziali
J variazioni rispetto ad ora;

VALUTA:]' O che le barriere antirumore, che hanno una evidente rispondenza con quanto stabilito dalla
norrativa, introducono un elementi di disturbo nella visuale e nella continuita del paesaggio
chiudendo una visuale che prima appariva ampia; tale impatto visivo & ancora pil farte per
osservatori che percorrono il lato pilt densamente abitato della valle, essendo le barriere pid
vicine al versante nord della valie; lo stesso impatio si subird da parte di chi percorre la
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superstrada, poiché le barriere nasconderanno quasi completamente | centri abitati ai
viaggiatori;

tale impatte potrebbe essere ridotto attualmente e rimandato nel tempo, applicando
gradualmente le barriere cosi come sono state progettate, fino ad arrivare ad una completa
messa in opera, in funzione dell'effettivo traffico di esercizio della linea e di monitoraggi del
rumore ferroviario da verificare periodicamente, ogni 4+5 anni;

VALUTATO sempre relativamente al rumore, che per le opere di mitigazione previste in fase di
costruzione non é stato eseguito 'aggiornamento dsi ricettori, cosi come fatto per la fase di
esrcizio, e che quindi potrebbero esserci dei ricettori ancora interferiti, occorrera rivedere ed
aggiornare lo studio fatto per la fase di cantiere, progettando adeuate misure di contenimento
del rumore, fermo restando ia temporaneita deile attivita di cantiere & quanto detto in merito agii
impatti sul paesaggio;

VALUTATO, per quel che riguarda le vibrazioni, che lo studio eseguito ha mostrat come alcuni
recettori siano interferiti a livelli sensibili e tali da provocare fastidio, ancorché in nessun modo
pericolosi per l'integrita strutturale degli edifici @ che nello Studio di Imatto Ambientale vengono
previsie delle misure di mitigazioni consistenti nella adozione di una tupologna di subballast su
conglomerato bituminoso additivato con granuli di gomma;

CONSIDERATO che rispetto alla qualitd dell’aria, gli impatti maggior si avranno nel corso della
costruzione della ferrovia @ VALUTATO che le misure previste per il contenimento delle polveri
in fase di cantiere contenute nello Studio di impattc Ambientale appaiono efficaci, se associate
a misure corretta gestione del cantiere, quali umidificazione dei cumuli di terra e delle piste ecc.;

OSSERVATO che le attivita agricole che hanno fortemente caratterizzato il paesaggio e le aree
disponibili, hnne lasciato solo pochi lembi residui de primitivo ambiente naturale; tale
occupazione, legato quindi ad uno svilupo delle attivitd industriali e ad uno sviluppo della rete
infrastrutturale hanno portato ad una banalizzazione sia dslle spscie botaniche che faunistiche,
con pochi elementi di pregio;

VALUTATO che uno dei pochi ambiti che ancora conserva per molti traiti caratteri di buona naturalita
@ 'ambito fluviale ed in special modo le fasce di vegetazione riparia che in alcuni tratti mostrano
una consistenza notevole; tale ambiente deve essere salvaguardato al massimo, poiché
costituisce un corridoio ecologico ancora sufficientemente integro ed in grado di collegare,
attraverso i corsi d’acqua minori, i versanti vallivi al flume;

OSSERVATO che la viability comunale interferita & ancora oggetto, nei dettagli, di adeguamenti su
ricieta delle varie amministrazioni comunalfi, ma ch tale elemento si prefigua come accaessorio e
non in grado di condizionare la qualita ambientale del progetto; che in particolare potrebbe
essere soppressc l'attraversamento di collegamento con il depuratore comunale alla
progressiva 5+511, utilizzando un aftraversamento gia previsto e sviluppando una strada di
affiancamento ai rilevato; talesoluzione, richiesta dal comune di Maiolati Spontini, appare di
minore impatto rispetto a quella presente nel progetto originario;

PRESO ATTO che non & pervenuto il parere del Ministero per i Beni e le Attivita Culiurali;

OSSERVATO che non & pervenuto il parere della Regione Marche; la regione ha trasmesso tuttavia,
can fax recepito al n. CVIA-2007-3345 del 11/07/2007 il verbale della riunione concfusiva del
procedimento del 25/06/2007 della Conferenza di Servizi tenuta ai sensi dell’art. 14, comma 1
della L.R. 241/1990; che in conclusione di tale verbale, softclineata I'mportanza strategica della
linea ferroviaria in esame, emerge che «gli intervenuti, valutato che gli interventi di mitigazione
completati dalle prescrizioni vanno a migliorare notevolmente la sostenibilita ambientale del
progetto precedentemente autorizzato ed in parte reafizzato, concordano sulla fattibilita
deil'opera realizzando la soluzione B4 associata alla realizzazione di campate di luce maggiore
per i viadotti Esino1 ed Esino 2».

/ ' A\
] \~ PRESO ATTO che non sono pervenute osservazioni del pubblico

la Commissione VIA esprime parere favorevole al progetto di potenziamento infrastrutturale
Orte -Falconara tratta Castelplanio-Montecarotio, a condiziche che vengano realizzae le

seguenti prescrizioni.
i, | viadotti Esino 1 ed Esino 2 dovranno essere realizzati secondo il progetto denominato

“Alternativa 1" di cui aila tavola IRB200EOSP9SAQC00GO01A trasmessa con la rispowe/ .
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integrazioni richieste;
Il rilevato interposto tra i due viadotti dovra essere eseguito compresi i tre tombini di
sollegamento idraulico, secondo la tavola progettuale |RB200E11P7SAQ00GO01A;
eventualmente, in accordo con le competenti autorita idrauliche la largheza dei tombini stesst
potra essere aumentata per evitare che possano essere occlusi da detriti o vegetazions
trascinata dalle acque;
i tratti di fiume interessati dalle opere in suddette, in particolare dai due viadotti, dovranno
essere adeguatamente sistemati per prevenire erosioni di sponda in alveo e per evitare
divagazioni del corso d'acqua; il progetto delle opere sistematorie dovra tenere conto delia
presenza degii altri elementi presenti a monte degli attraversamenti sudetti e dei possibfi
disturbi che tali elementi possono comportare nel regolare fluire delle acque, durante momenti
di piena,
la sistemazione delle sponde dovra essere completata da una risistemazione vegetazionale
delle sponde che tenda, per quanto possibile, a ripristinare la continuita della fascia di
vegetazione riparia
| progetti relativi a questa prescrizione dovranno essere sottoposti alla approvazione di questo
Minitero, completi delle indicazioni ricevuti dalle Autoritd competenti per il rilascio delle
autorizzazioni idrauliche. | progetti dovranno riguardare anche le sistemazioni a verde e di

inserimento ambientale

Il tratto di tracciato compreso tra le progressive 2+639.354 e 3+513.525 (punto di tangenza

con il fiume) dovra essere realizzato secondo il progetto denominato “alternativa B4” e
presentato con fa risposta alla richiesta di integrazioni;
dovra essere redatto un progetto dettagliato delle opere sistematorie e di riambientalizzazione
paesaggistica e naturalistica del tratto di collegamento tra la sede ferroviaria e la sponda del
fiume nella soluzione B4; ia sistemazione della sponda, necessaria in parte per evitare una
eccessiva erosione laddove la struttura del terrazzo & stata indebolita dalla realizzazione delte
opere gid eseguite, dovrd svilupparsi raccordando la base del rilevato ferroviario con la
sponda del fiume; la parte pilt vicina al rilevato ferroviaric dovra essere sistemata con uno
schermo vegetale che da un lato assicuri la continuitd della fascia riparia e del- corridoio
ecologico da questa costituito, dall'altro mascheri il muro di ritenuta;
Il progetto relativi a questa prescrizione dovra essere sottoposto alla approvazione di questo
Minitero, completo delle indicazioni ricevuti dalle Autoritd competenti per il rilascio delle
autorizzazioni idrauliche. Il progetto riguardera anche le sistemazioni antierosive e di
inserimento ambientale.

It rilevato interposto tra il viadotto Esino 2 e il punto di tangenza dovra essere realizzato
aumentando la larghezza dei passaggi idraulici, ovverc incrementando il loro numero,
secondo le indicazioni della Autorita di Bacino regionale.

Degli accordi intercorsi con tale Autorita e delle misure adottate per attuarle dovra essere data
semplice comunicazione a queste Ministero.

in accordo con I'Ente gestore, ovvero in accordo con 'ARPAM, dovranno essere adottate
tutte le misure necessarie per garantire che non si verifichino fenomeni di inquinamento o
limitazioni allutilizzo delle acque in corrispondenza dei pozzi acquedotistici (Campo pozzi di
Borgo Loreto) intorno alla progressiva 1+100 circa; se del caso e sempre su indicazioni
del’Ente gestore, ovvero del’ARPAM, it Proponente provvedera a sostituire i pozzi interferiti,
perforandone di nuovi in posizioni concordate con gli enti suddetti, previo studio idrogeologico.

Nel corso delle lavorazioni si dovranno adottare tutte le precauzioni per salvaguardare la
qualita delle acque di falda; in particolare nel caso di scavi efo esecuzione di pali di
fondazione si dovranno utilizzare tecnologie e materiali approvati dall ARPAM;
si dovra provvedere all'allacciamento alla pubblica fognatura per lo smaltimento delle acque
reflue del cantiere base;

Parea di cantiere dovra essere resa impermeabile nei luoghi di stazionamenti dei veicoli e

\ delle macchine operatrici 0 comunque nei luoghi dove possanoc verificarsi sversamenti o

\fuortusc;te di liquidi inquinanti (carburanti, lubrificanti, additivi ecc); e dovra essere atirezata
con vasch di prima pioggia.

'L'area dove si realizzera lo stoccaggio temporaneo dei cumuli di terra da scavo, prima della
loro caratterizzazione, dovrd essere resa impermeabile e dotata di sistema di raccolta delle
acque; queste dovranno essere analizzate secondo indicazioni e metodi da concordare con
AF{F’AM prima detla eventuaie restituzione nei corpi idrici.
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Lo smaltimento delle terre di scavo eventualmente risuitate non idonee per il reimpiego
dovra essere concordato con 'ARPAM e con la Provincia di Ancona.

Dovranno essere adottate le misure di contenimento delle polveri, in fase di costruzione,
previste nel progetto contenuto nello Studio di Impatto Ambientale; a queste potranno essere
associate altre misure quali la bagnatura dei cumuli di terra e delle piste;
dovranno essere utilizzate macchine operatrici rientranti nella categoria

Relativamente al rumore, avendo a riferimento i documenti “Studio Acustico - Relazione
Generale” (IRB200E15RGIM0006001B), “Studio Acustico - Planimetria localizzazione degli
interventi di mitigazione acustica 1/2” (IRB200E15P6IMO006001A) e Studio Acustico -
Planimetria localizzazione  degli  interventi di mitigazione acustica 272"
(IRB200E15P8iMI00080024A), dovra essere data immediata atiuazione alla messa in opera
deqli interventi diretti sui ricettori secondo quanto riportato nei documenti suddetti;
dovranno inoltre essere predisposte le sedi per la messa in opera delle barriere acustiche
secondo il progetto riportato nei documenti suddetti; la messa in opera dei pannelli formanti le
barriere dovra essre graduale, partendo dal rumore generato dal traffico attuale ed
incrementando le misure di mitigazione, fino a raggiungere, via via che aumenta il traffico
ferroviario fino a raggiungere le dimensioni del progetto secondo le previsioni di esercizio
riportate nello Studio Acustico suddetto.

La revisione dell'adeguatezza deile misure messe in opera dovra essere fatta ogni 5 anni,
ovvero laddove si verifichi una variazione di esercizio delia linea consistente.

Un progetto compleio di messa in opera delle barriere antirumore e dei monitoraggi di verifica
in funzione delle variazioni del traffico ferroviario dovra’ essere predisposto e sottoposto alla
approvazione di questo Ministero (e del Min BAAC); nel progetto dovranno essere inseriti
anche, laddove possibile, pannelli fotovoltaici.

Dovrh essere messo in opera il subballast in funzione di mitigazione delle vibrazioni, come
riportato nello Studio di Impatto Ambientale. :

Dovra essere ripristinata completamente fa vegetazione riparia interferita, conservando per
quanto possibile lintegrita e la continuitd del corridoio ecologico da questa formato,
monitorando il suc sviluppo ed intervenendo laddove necessario; If progetto di sistemazionse
defla vegetazione riparia dovra essere sottoposto a questo Ministero,

Dovra essere data attuazione alle opere di sistemazione e ripristino riportate nel progetto e
nelio SIA, che del progetto & parte integrante. In particolare dovranno essere realizzate le
sistemazioni e le opere a verde previste nel SIA, salvo diversa indicazione degli enti
competenti per il paesaggio.
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