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H#inistero dell'Ambiente ¢ della Tulela del Teritorin
¢ del Mare - Direzione Salvaguardia Ambientale

fol, DSA - DEC- 2006 - 0000144 del 26/03/2008 |

VISTO l'articolo 52. comma 2. del Decreto. Legislativo 3 aprile 2006, n. 152, che recita: “I- - .

procedimenti amministrativi in corso alla data di entrata in vigore della parte seconda del presente
decreto, nonché i procedimenti per i quali a tale data sia gi& stata formalmente presentata istanza
introduttiva da parte dell'interessato, si concludono in conformita alle disposizioni ed alle
attribuzioni di competenza in vigore all'epoca della pr@sentazione di detta istanza™;

VISTO "art. 6. comma 2 e seguenti. della legge 8 luglio 1986 n. 349;
VISTO il D.P.C.M. del 10 agost-o_ 1988, n. 377;

VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme técniche,per la redazione
degli studi di impatto ambientale ¢ la formulazione del giudizio di compatibilita di cui all'art. 6 della
legge 8 luglio 1986. n. 349, adotiate ai'sensi dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377 ¢
successive modifiche ed i;magrazioni”;

VISTO l'art. 18, comma 5 5. della legge 11 marzo 1988 . 67 il D:P.C.M. del 2 febbraio
1989 costitutivo della Comm]sslone per le valutazioni dell’ nnpatto ambientale - & -successive
modifiche ed integrazioni; il decreto del Ministro dell’ambiente e della tutela del territorio e del
mare del 13 aprile 1989 conce rnente |'organizzazione ed il funzionamento della predetta

Commissione; il D.P.C.M. del 20 seftembre 2005 per il rinnovo della composij?:’ione della -

Commissione per le valutazioni dell’impatto ambientale;

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilitt ambientale concernente il progetto .

relativo alle opere di ammodernamento dello scalo di Lampedusa da realizzarsi in Comune di
Lampedusa (AG) presentata dalla Societd ENAC con sede in via di Viila Ricotti n. 42, 00161 Roma
acq’uisita in data 10 agosto 2005 con protocollo n. DSA- 2005-20352, pubblicata sul quotidiano

“Corriere della Sera™ in data 2—1 ottobre 2005 e sul quotlchano ‘Giornale della Sicilia” m data 78

ottobre 2005;
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VISTA la documentazione integrativa trasmessa dalla stessa Societda ENAC acquisita in data
20 novembre 2006 con protocollo n. DSA-2006-29814;

VISTA la nota n. 74015 della Regione Sicilia del 12 ottobre 2007, pervenuta il 26 ottobre
2007 con cui si esprime un parere favorevole;

VISTA lanotan. DG/BAP/S02/34.19.04/22276 del Ministero per i beni e le attivita culturali
del 14 dicembre 2007, pervenuta in data 24 dicembre 2007, con cui si esprime parere favorevole;

VISTA la nota n. 42/97 dell"Ente gestore della Riserva Naturale dell’Isola di Lampedusa del
27 giugno 2007, pervenuta in data 13 luglio 2007, con cui si esprime parere favorevole;

VISTO il parere n. 963 positivo con prescrizioni formulato in data 18 luglio 2007, dalla
Commissione per le valutazioni dell’impatto ambientale, a seguito delliistruttoria sul progetto
presentato dalla Societa ENAC;

VISTO 1) parere n. 963 bis integrativo formulato in data 24 luglio 2007, dalla Commissione
per le valutazioni dell impatto ambientale. a seguito dell'istruttoria sul progetto presentato dalla
Societa ENAC;

VALUTATO sulla base dei predetti pareri della Commissione V.LA. del progetto e dei
contenuti dello studio di impatto ambientale che:

o lintervento ¢ relativo alla realizzazione delle seguenti opere:

nuova aerostazione passeaszeri:
- piazzale di sosta aecromobili;
- viabilita esterna ed accessi all aeroporto;
- nuovo parcheggio;
- sistemazioni a verde:
- adeguamento impianto di raccolta e trattamento acque;
- impianto di illuminazione:

e l’aeroporto di Lampedusa ¢ ubicato nelia parte sud-orientale dell’isola. a ridosso del centro
cittadino (circa 400 m) subito ad Est del porto, ad una quota di 22 m s.L.m.. circondato su tre lati
dal mare;

e 1’aeroporto nasce. durante il secondo conflitto mondiale. come base miilitare e dopo la guerra e
fino agli anni "60 rimane abbandonato. Nel 1965 viene ripristinata la pista e nel 1968 hanno
inizio regolari voli commerciali, con rotte da e verso Trapani e Palermo. Nel 1975 lo scalo viene
riclassificato civile e nel 1979 ¢ stato aperto anche al traffico internazionale:

e
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il volume attuale di passeggeri si aggira attorno le 200.000 unita all’anno, per I’anno 2006 si &
registrato 4.208 movimento pef un totale di 199.217 passeggeri. il 65% dei quali concentrati nei
quattro mesi estivi a causa della valenza turistico-balneare del sito. Le previsioni effettuate
utilizzando i dati del Piano Regolatore Aeroportuale indicano, per il 2012, un incremento del
traffico fino a 350.000 passeggeri annui; - : ,

il progetto in esame persegue la finalitd generale di superamento della perifericita territoriale e,
in particolare. di adeguamento dello scalo aeroportuale al previsto incremento di traffico.
L’intervento si propone di soddistare le future esigenze permettendo I’agevole gestione

- contemporanea di due voli, sia in partenza che in arrivo, anche di provenienza extra-Schengen;

in base al Piano Regolatore dell’acroporto di Lampedusa. redatto nel 1989, & stata prevista la

‘realizzazione d1 una nuova aerostazione passeggeri di dlmensmm tali da accoghere il traffico

previsto al 2012

I'ipotesi che potesse essere ampliato I'esistente terminal passeggeri ¢ stata esclusa, a causa della
sua attuale posizione. che non consente di risolvere in alcun modo il problema del marciapiede
sul fronte “land-side™ e della viabilita interna. elementl Valutan altamente insufficienti ed
inadeguati ai flussi previsti:

per quanto riguarda il quadro di riferimento programmatico:
e 1'Aeroporto di Lampedusa pur non essendo indicato in maniera esplicita né all’interno del Piano

Generale dei Trasporti (PGT). né tanto meno nel Piano Regionale dei Trasporti (PRT) trova,
comunque, all'interno dei suddetti strumenti di programmazione una collocazione indiretta
dovuta all’importanza che lo scalo ricopre sia in ambito provinciale che in ambito regionale.-

Il sistema aeroportuale all’interno del PRT & considerato soprattutto nell’ottica di dover
effettuare delle azioni in grado di migliorare i collegamenti della Sicilia con I’esterno, agendo
sulle condizioni di contesto-per superare marginalita e perifericita di alcune aree favorendo la
mobilita di persone e merci e innalzando gli standard di qualita del servizio.

Il riferimento diretto con 1"Aeroporto di Lampedusa all’interno del PRT ¢ identificabile solo nel

risalto che viene dato agli aeroporti delle isole minori, ritenuti d'importanza fondamentale '

poiché ne garantiscono 1"accessibilita (Pantelleria e Lampedusa). Chiari ed espliciti sono invece i
riferimenti all’ Aeroporto in questione all’interno del Piano Direttore che contiene le linee guida
sia per gli interventi istituzionali. gestionali ed infrastrutturali. da ricomprendere nella cosiddetta
"Pianificazione Strategica” (di lungo periodo) a scala regionale. sia per la "Pianificazione tattica"
(di breve periodo) a scala provinciale e locale. In particolare nella programmazione multimodale

- si parla di potenziamento ed ammodernamento delle infrastrutture aeroportuali di Trapani,

Pantelleria e Lampedusa esplicitando per ogni intervento i relativi importi. Nel Piano Attuativo
degli Aeroporti si sottolinea che: “per gli aeroporti di Lampedusa e Pantelleria, in analogia a
Trapani e Comiso. & plewsta una specmhzzazmne a favore di voli chaltm/stagxonah merm
collegamenti a scala regionale e di emergenza”
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Nell’ Accordo di Programma Quadro per il trasporto aereo. finalizzato a realizzare l'obiettivo del
potenziamento del trasporto aerec nella Regione Sicilia, vengone esplicitati gli interventi da
realizzare e le relative fonti di finanziamento.
Infine, nel PON tra gli obiettivi prefissati si rileva la necessita di realizzare un “miglioramento
dell’accessibilita all’interno del territorio meridionale e da questo verso altre aree, in coerenza
con la politica di potenziamento dei TEN™. Il riferimento ai sistemi infrastrutturali della rete
TEN vper la Regione Sicilia sono: Trapani. Pantelleria e Lampedusa:
il tema del rapporto tra la valutazione ex-ante ambientale del Programma Operativo Nazionale
(settore trasporti) e la Valutazione di Impatto Ambientale di determinate opere & di importanza
strategica nell’ottica di un contributo alla sostenibilitd delle iniziative infrastrutturali che sono
assunte in ambito nazionale. In rapporto al tema degli aeroporti si trovano indicazioni
relativamente a due misure ed in particolare:

- misura [.4 “Sviluppo delle infrastrutture di supporto alia navigazione aerea e innovazione

tecnologica’™

- misura 1.2 “Potenziamento dell infrastrutture 2eroport 1ali Air side ¢ Land side™;
il PON stesso indica in merito alla azioni d1 monitoraggio ambientale che = Per quanto concerne
il PON “Trasporti 2000-20067. il Servizio Sviluppo Sostenibile del Ministero dell’ Ambiente
partecipera, in qualita di Autoritd ambientale nazionale, ai lavori del Comitato di Sorveglianza e
sara direttamente responsabile. in base alla normativa vigente, del rispetto delle prescrizioni
contenute nelle pronunce di compatibilita ambientale. nonché di quanto espressamente previsto
nelle direttive comunitarie n.92/43/CEE (Natura 2000) e 79/409/CEE (Birds)”;
gli studi eseguiti e le valutazioni come sopra riportate hanno trattano tutti gli argomenti indicati
per le verifiche dei potenziali impatti.indicati dalle Misure 1.4 e II1.2 come sopra ricordati ma
occorre evidenziare che cid ¢ stato. coerentemente con il procedimento di VIA, eseguito per
determinare se gli interventi in oggetto possono ritenersi compatibili ovvero se lo stato post
operam & coerente con i livelli di ammissibilita delle diverse matrici ambientali coinvolte
dall’intervento stesso. Poiché¢ la procedura non ha esplicitato il cosi detto “bilancio d'impatto”, si
ritiene opportuno che prima del prosieguo delle attivita realizzative siano date le risposte
richieste dallo strumento di finanziamento e quindi oltre alla compatibilitd dell’intervento sia
verificato anche il livello di soddisfacimento nei confronti delle misure individuate nel PON;
dal quadro delle progetiualitd poste in essere dagli strumenti urbanistici presenti sul territorio
(Programma di Fabbricazicne di Lampedusa e Piano Regolatore Aeroportuale -approvato dal
Ministero dei Trasporti con Decreto n. 120/89 del 23/11/89-) vi & coerenza pressoché totale, dal
momento che gia dal 1989 era prevista la realizzazione della nuova aerostazione passeggeri;
per quanto concerne i vincoli territoriali apposti sull’Isola. non risultanc esservi interferenze
dirette con le opere in progetto. poiché soprattutto le aree vincolate si sviluppano in gran parte
dell’Isola, trascurando 1'area deli’aeroporto. Nell'isola sono presenti. comunque, i seguenti siti
della Rete Natura 2000: '

- il Sito di Interesse Comunitario con il Codice Natum 2000 ITA040002, denominato “Isola di

Lampedusa e Lampione;
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- la Zona di Protezione Speciale con il Codice Natura 7000 ITAO4OOIJ denomiﬁata
“Arcipelago delle Pelagie: Area Marina e terrestre;-
pertanto & stata condotta la valutazione d’incidenza ai sensi del DPR 8 Settemble 1997 n. 357--

che attua la Direttiva 92/43/CEE - modificato ed integrato dal DPR 12 Marzo 2003 n. 120;

per quanto riguarda il quadro di riferimento progettuale:

(]

il sedime aeroportuale-copre circa 100 ha ed ha uno sviluppo perimetrale di circa 5.5 Km,
interamente delimitati da una recinzione perimetrale costituita da un cordolo in cls e una rete a
maglie metalliche. L’area ¢ dotata di un sistema viario interno che serve tutti gli edifici e collega-
fia loro le differenti zone: - : ' - - ,
nell’anno 2006 1aeroporto di Lampedusa ha 1eq1st1ato un tiafﬁuo di circa 199. 217 pax/anino, tra .
partenze ed arrivi, con 4.208 mov/anno. concentrati nella stagione estiva, con un numero di
movimenti settimanale medio pari a circa 118, per i quattro mesi estivi e pari a.circa 60, per il
restante periodo dell’anno:

in base al Piano Regolatore dell’acroporto di Lampedusa. redatto nel 1989, ¢ stata plewsta la
realizzazione di una nuova aerostazione passeggeri di dimensioni tali da accoghere il traffico a
suo tempo previsto e suscettibile di un eventuale ampliamento: _
le dimensioni e la configurazione delle infrastrutture attualmente presenti nell’aeroporto di
Lampedusa non consentono. di soddisfare 1’ attuale Uafﬁco e di tomne un. servizio con
soddisfacente livello di qualita.

In base alle analisi delle diverse alternative & stato dec1so di adottare 1" 1mpostazmne generale
proposta dal Piano. realizzando la viabilita d’accesso escluslvamum nell’area a disposizione,
senza prevedere acquisizione di ultetiori aree. L’ aelostazmne sara collocata centralmente nspetto
alla sagoma indicata dal Piano Regolatore Aeroportuale: .

attualmente 1"accesso all"aeroporto e alle aree di parcheggio antistanti I’ attuale aerostazione,
avviene tramite via Bonfiglio collegata direttamente al centro abitato. Nella stessa via si
innestano via Crispi e via Ustica, dirette verso il porto e la str. ada di colleoamentc) con il v1llagg10 :
Aeronautica; -
I'accesso al fronte “land- s1de deli aerostazione avverra dall’ asse viario attualmente esistente;
che dal centro abitato di Lampedusa conduce:alla base dell’ Aeronautica Mxhtare Un incrocio a
raso rendera possibile I'immissione nella viabilita interna. costituita da una.carreggiata a dué
corsie che, superando I'aerostazione. raggiunge un’area interna all’attuale sedime dove, un rondd
che separa le due corsie, consentira I'inversione di marcia rendendo possibile ["accostamento dei

veicoli al marciapiede antistante |"aerostazione. Da qui si proseguira fino all’incrocio di accesso

da dove sara possibile immettersi nuovamente nell asse viafio principale;
Iattuale aerostazione passeggeri ¢ un.piccolo fabbricato a due piam. 1eahzzato negh anni ‘60,
sulla sommlta del quale € posta anahe la torre di controllo; . } v o



la caratteristica “stagionale™ del traffico aereo unita alle inadeguate caratteristiche ricettive dello
scalo, generano una forte criticita in termini di qualita del servizio offerto. Tale situazione ha
indotto I"Ente Nazionale Aviazione Civile. diretto gestore dell*AeroportO. a farsi parte diligente
promovendo la realizzazione di una nuova Aerostazione passeggen. L'esistente fabbricato sara
ancora adibito a torre di controlle. uffici ENAV., AEROMET e per ["Aviazione Generale, €
garantira la continuita del servizio aeroportuale durante le fasi di costruzione del nuovo edificio;

nell'ambito delle dotazioni "land side”. & prevista la realizzazione di una nuova aerostazione
passeggeri, le cui superfici funzionali sono state dimensionate assumendo un livello di servizio
"C" (standard internazionale IATA). modulato su un traffico di riferimento di 350.000
passeggeri/anno;

in seguito agli interventi di adeguamento, ed in particolare della costruzione della nuova piazzola
di sosta per gli aesromobili, si prevede la possibilita di sosta contemporanea di 3 velivoli B 737 o
di analoghe caratteristiche All'orizzonte temporale del 2012. sulla base delle caratteristiche
dimensionali ¢ costruttive della pista e delle infrastrutture “air-side™ dello scalo, nonché dei
velivoli eff =1m amente utilizzati dalle flotte commerciali attualmente operanti in Italia ed in

Europa, si prevede un totale ¢i 118 movimenti commetciali settimanali (6.136 movimenti
annui). Ogni movimento esanunale consiste, come d'uso. in un aﬁen‘amrio ed un successivo
decollo. In particolare si sono considerate le seguenti tipologie: 28 B7537: 28 A320; 62 ATR
42/72;

a completamento delle opere di ampliamento ed ammodernamento deilo scalo aeroportuale €
previsto 'incremento dell’offerta di posti di sosta per autoveicoli dei parcheggi antistanti
I’aerostazione passeggeri: sono previsti in questa soluzione due parcheggi, il primo a Ovest
dell’aerostazione da 74 posti auto. destinato al pubblico, ed il secondo ad Est da 16 posti auto,
destinato al personale dell aeroporto. '

la costluzlone della nuova aerostazione e del parcheggio autoveicoli occupera un’area di circa
10.000 m” ricadente integralmente all’interno del sedime aeroportuale esistente;

la nuova aerostazione passeggeri sara posizionata nella zona indicata dal piano regolatore
aeroportuale ed avra un ingombro complessivo di 98 m x 42.5 m, orientata longitudinalmente
lungo "asse W-E. per un’altezza. nel punto pit alto. di 13 m;

in considerazione della natura ed entita dei lavori € stata ipotizzata una cantierizzazione che vede
’approntamento di un solo cantiere con la tipologia del “campo operativo™. Il cantiere sara
posizionato a in corrispondenza dell’area destinata ad accogliere il nuovo piazzale aeromobili;
per quanto riguarda il materiale da trasportare in discarica, non si prevedono demolizioni di
edifici esistenti. ma solo una preparazione della superficie da destinare alla edificazione della
nuova aerostazione. con un completo riutilizzo del materiale di scotico e di scavo superficiale.
Va sottolineato che l'area da utilizzare per la costruzione della futura aerostazione €
completamente pianeggiante:
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o tutti 1 matenah pxovementl dalle attivita di smantellamento e quelli derivanti dagli scavi
dovranno essere portati in discariche autorizzate, da individuare in base alle concessmm ed alle
volumetrie disponibili al momento dell’effettiva realizzazione dei lavori; -

e 1l terreno vegetale dello scotico sara parzialmente stoccato in aree del cantiere e parz1almente
‘riutilizzato sulle aree verdi in progetto ¢ quindi sottoposto a semina;

o le opere in progetto consenteno di superare alcune criticita di funzionamento della struttura
aeroportuale e di fornire un livello di servizio soddisfacente. rispetto agli standard internazionali
(un livello di servizig "C" rispetto allo standard internazionale IATA); o -

per quanto riguarda il quadro'di g‘a‘femm@m@ ‘ambientale: ' -

o [’aeroporto Civile di Lampedusa (identificato con la sigla LICD) ¢ s1tuato sul 1emb0 sud-
orientale dell’isola omonima ed orientato ENE - WSW. '

In un contesto ambientale come quello relativo all’area aeroportualé. la realizzazione di una
nuova serie di infrastrutture (aerostazione e parcheggi autoveicoli), permette di risolvere Iattuale
criticita dell aerostazione esistente che risulta prmmpalmenf;e sottodlmensmnata

la componente atmosfera :

o per caratterizzazione dell’area dal punto di vista meteomlowzco sono state utilizzate le
rielaborazioni statistiche di dati meteo relativi‘al periodo 1997-2003 rilevati presso la stazione di
Lampedusa: Latitudine 35.5° N, Longitudine 12.6° E, Elevazione 20m: '

e per analizzare le condizioni meteorologiche prevalenti si sono considerati i dati di temperatura.

- umidita ed intensita e direzione del vento relativi ad un periodo di tempo pari a 7°anni;

e il modello utilizzato (EDMS) & capace "di rielaborare i dati meteorologici relativi ad un’ intero
anno. In questa maniera ¢ stato possibile effettuare sia una stima delle condizioni piu critiche ch”
inquinamento sia delle condizioni attese relative in ogni smoolo giorno dell'anno. o
La direzione di proveniénza. invece. ¢ stata scelta sulla base ‘della posizione relativa ricettore —
pista di decollo/atterraggio. Sono state .quindi analizzate le dnezmm dx sottovento per i vari
ricettori, ossia la condizione pil critica per ciascuno di essi. : :

L analisi delle sorgenti di emissione ha riguardato tutte le sorgenti presentl sia all’interno sia
all’esterno del sedime aeroportuale. Particolare attenzione ¢ stata rivolta verso le sorgenti.

direttamerite legate all attivitd aeroportuali al fine di valutare il piu complutamente p0531b11e »
tutte le ripercussioni sull’ambiente determinate dall’attivita dello scalo di Lampedusa.

Un’attenta analisi del territorio. inoltre. ha permesso di individuare e cl aSSIﬁcare 1 ricettori che
potenzialmente potrebbero essere influenzati dall apertura dell aeroporto. -
Una volta individuate e caratterizzate le sorgenti di inquinanti, nonché i 11cett011 sie ploceduto
alla stima delle emissioni e delle concentrazioni di inquinanti in determinati punti circostanti
I"aeroporto. A tale fine sono stati utilizzati sia modelli per la caratterizzazione delle emissioni,
sia per la diffusione. Per il primo fenomeno si & considerato il codice’ di riferimento CORINAIR
per il traffico veicolare. mentre pei i fenomeni connessi all’aeroporto (movimento ‘deromobili,:
mezzi di supporto. impianti. ecc.) & stato utilizzato il modello previsionale EDMS versione 3.11
(Emission and Dispersion Modeling System) specifico per la valutazione delle concentrazioni di




inquinanti all’intorno dell aeroporto. Tale studio ha riguardato lo scenario di traffico previsto per
il 2012. :
Le simulazioni eseguite hanno cosi fornito elementi idonei per sviluppare considerazioni in
merito alla qualita dell’aria nell’intorno dell’ infrastruttura.
per analizzare le condizioni meteorologiche prevalenti si sono considerati i dati di temperatura,
umidita ed intensita del vento relativi ad un periodo di tempo pari a 7 anni. A tale proposito ¢
stato necessario utilizzare le rielaboraziont statistiche di dati meteo relativi al periodo 1997-2003
rilevati presso la stazione di Lampedusa: Latitudine 35.5° N. Longitudine 12.6° E, Elevazione 20
m. La temperatura media annua rilevata nell’area & di 23°C circa. Nel corso dell’anno, invece, 1
mesi pit freddi sono risultati gennaio. febbraio e dicembre. ove le temperature massime e quelle
minime rilevate sono comprese rispettivamente tra 14 e 15.3°C e tra 8 e 9°C. Analogamente i
mesi piu caldi sono risultati i mesi estivi, ove si sono avuie temperature massime comprese tra
35 e 39°C. e le minime comprese tra 25 ¢ 32°C, sempre come medie giornaliere.
La velocita dei venti su base annua e stagionale consente di caratterizzare il fenomeno del
trasporto degli inquinanti e quindi la capacita autodepurativa dell’atmosfera.
Dai dati annuali & possibile osservare come attivitd anemologica dell’area oggetto di studio sia
significativa. infatii si csservano velocita medie non inferiori ai 13 m/s ¢ velocita massime che si
attestano intorno at 30 my/s;
il modello di simulazione utilizzato & I'EDMS wversione 3.11- Emission and Dispersion
Modeling Svstem — della F.A.A. che risulta particolarmente interessante per la completezza delle
sue elaborazioni. Il modello si compone di due grosse parti, una relativa alla trattazione dei
fenomeni di emissione (“Emission Model”) e I'altra che si occupa della dispersione degli
inquinanti in atmosfera (“Dispersion Model™).
Una volta determinata la quantita di inquinante in atmosfera sono state stimate le concentrazioni
degli inquinanti nei siti circostanti. considerando { processi fisici legati alle condizioni
meteorologiche a cui ciascun inquinante & sottoposto. Sono state trascurate le trasformazioni
chimiche che gli inquinanti subiscono in atmosfera. quali ad esempio il ciclo fotolitico
responsabile della formazione dello smog.
Successivamente sono stati inseriti ulteriori dati, riguardanti, in particolare, ["ubicazione delle
sorgenti e dei ricettori, nonché Ia definizione dei parametri meteorologici essenziali per valutare
la dispersione delle sostanze inquinanti. Come output finale del modello sono state ottenute le
concentrazioni medie dei singoli inquinanti in corrispondenza dei ricettori precedentemente
definiti; ‘
le sorgenti considerate dal modello sono tutte quelle che contribuiscono a definire la qualitd
dell’aria nelle vicinanze dell’aeroporto. In particolare il modello considera le seguenti sorgenti:

- attivita degli aeromobili (periodo di sosta nei piazzali. macchinari di

appoggio;operazioni di preparazione. attivita di atterraggio e decollo, ecc.);
- veicoli a motore (parcheggi e accessibilitd);
- impianti tecnologici (centrali termiche, impianti antincendio. ecc.):
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la stima delle concentrazioni degli inquinanti ¢ stata effettuata in corrispondenza degli unici due
nuclei abitativi sparsi sul terfitorio. Una tale scelta metodologica deriva dall*analisi del territorio,
caratterizzato dalla presenza nelle vicinanze del sedime aeroportuale dell’abitato di Lampedusa e
dell’ agglomerato di edifici *Villaggio- aeronautica”, posto in adiacénza . all’aeroporto

“all’estremita orientale della pista aeroportuale. Non sono presenti altri centri residenziali nelle

immediate vicinanze del sechmc aeroportuale, all’'infuori del gia citato centro ’abitato di
Lampedusa;

I’esiguo traffico aereo che interessa 1’aeroporto allo stato attuale determina, in base alle
simulazioni effettuate, concentrazioni di tutti gli inquinanti ben al di sotto dei limiti normativi;
le'concentrazioni di NOx. sono risultate ovunque inferiori a 100 1g/m’ mentre le concentrazioni
di SOx non superano mai il valore di 10 ng/m’ I limiti di legge per 1 dué inquinanti sono di 200
p.or/m e 350 pg/m’ ossia notevolmente 'superiori ai valori ottenuti nelle simulazioni; -
I'incremento del traffico aereo del sito aeroportuale al 2012 determind. in base alle simulazioni
effettuate, un aumento delle concentrazioni di tutti gli inquinanti simulati in corrispondenza dei
ricettori analizzati. Tutti i valori di concentrazioni di NOx. sxmulatl tuttavia, rientrano nei limiti
indicati dalla normativa vigente fissati in 200 ;.Lg/rn : : ‘
le concentrazioni di SOx subiranno un aumento seppur contenuto nello scenario 2012, dovuto sia
all’aumento di traffico su strada che all’aumento del numero di movimenti giornalieri previsti.
Tuttavia i valori previsti nello scenario 2012 sono contenuti di ‘gran lunga entro i limiti normativi
di 80 ug/m’ Le concentrazioni simulate, infatti, harino raggiunto i valori massimi di 16 ug/m

per quanto riguarda l'inquinante PMlO le concentrazioni snnulate in (,orrlspondenza di tutti i
ricettori sono risultate ancora contenute al di sotto di 1 pg/m’ ossia su valori ben inferiori a1 50
ng/m’ ndicato dalla normativa comunitaria quale valore medio giornaliero:,

le concentrazioni restituite dal modello sono concentrazioni medie orarie ottenute nell’ipotesi di
giorno t1po con massimo traffico e condizioni meteo critiche. Inoltre, non si & ritenuto opportuno.
calcolare i valori delle concentrazioni medie annue, dato che la distribuzione dei volumi di
traffico é molto variabile nell’anno e i peuod1 di massimo- traffico sono hmltatl al solo penodo
estivo; : .
dall’analisi svolta nell’ambito del S.ILA. relativo all’ ese1c1zxo dell’ aeropoﬂ:o di Lampeduisa, non.
st sono evidenziati problemi legati alla comp@nente atmosfela né allo statQ attuale né in quello
futuro di progetto (anno 2012): s :

in base alle rielaborazioni statistiche di dati meteo relativi al penodo 1997- ?OOJ rllevatl presso la‘
stazione di Lampedusa, velocitd medie del ‘vento superiori ai- 10 m/s, si evince che I’isola¢
caratterizzata da condizioni meteoclimatiche che favoriscono la dispersione degli inquinanti;-

in relazione alla wmponeme ambiente ndﬁce'
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nell’area progettuale, vi & completa assenza di testimonianze 1d101001che eccezion fatta per
alcune piccole valli che si aprono lungo il perimetro costiero meridionale (Cala Francese e Cala"
Maluk) ed anch’esse prive attualmente di corsi d*acqua. ' :
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L’area di stretto interesse progettuale risulta attualmente priva di corsi d’acqua naturali e/o -
artificiali. Nell area di progetto sembra potersi escludere la presenza di una falda contenuta nella
coltre pellicolare del terreno a diretto contatto con il piano campagna ed anche una falda
sotterranea all’interno dei sottostanti calcari. L'andamento planimetrico delle opere in progetto
non interferisce direttamente, quindi. con alcun reticolo idrografico. [."assenza di interferenze
dirette con il reticolo scolante deli’area di interesse progettuale rende non significativa questa
specifica tipologia di impatto. pertanto non si ravvisano situazioni che possano compromettere la
qualita delle acque superticiali:

suolo e sottosuolo:

]
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dal punto di vista geomorfologico, I'lsola di Lampedusa appare tabulare in larga parte e
leggermente ondulata (Poggio Monaco 38 m s.l.m., M.te Imbriacole circa 60 m s.l.m., M.te
Albero Sole 133 m s.l.m.). Il tavolato calcareo del quale & costituita. digrada preferenzialmente
da Ovest verso Est e da Nord verso Sud. Infatti, caratteristica preminente ¢ data dalla costa
(falesia) dei versanti Nord ed Ovest. la quale & alta ed inaccessibile (anche oltre i 100 m s.l.m.)
ed in veloce arretramento. Sul versante orientale invece, dopo aver sorpassato la falesia di Capo
Grecale (Faro). la costa prende ad articolarsi in alta e bassa intervallandosi in cale anche molto
approfondite verso 'entroterra come Cala Pisana. Tale articolazione si ripete per tutta la costa
meridionale. che molto pit esiesa in lunghezza. sembra sviluppare un motivo di frastagliamento
alternando coste moderatamente alte a coste basse con veri e propri depositi di spiaggia;

la mancanza di corsi d’acqua perenni e/o a carattere stagionale & da attribuirsi non solo alla
scarsita delle piogge. quanto anche alla elevata permeabilité delle rocce sub-affioranti calcaree,
le quali sono notoriamente permeabili per fatturazione e carsismo. Tale ipotesi spiega anche la
scarsa articolazione delle aste drenanti (lo sviluppo € prevalentemente rettilineo);

il territorio in esame non risulta essere stato sede di una intensa attivita sismica, né tanto meno
sembrerebbe risentire di eventi sismici che si verificano sul territorio siciliano.

Non risultano essere stati registrati eventi sismici direttamente sull Isola di Lampedusa, ma data
I’appartenenza dell’isola alla piattaforma tunisina, essa potrebbe risentire occasionalmente della
sismicita afferente il nord-Africa. Attualmente non sono stati segnalati eventi di simile natura
questo non significa che I'lsola sia completamente asismica. ma che sicuramente la probabilita
che si verifichi di un tale fenomeno. stante alla consultazione di dati storici (dell’Italia),_sembra
essere remota.

Nella classificazione sismica del territorio italiano, 'Isola di Lampedusa risulta appartenere alla
Zona 4, ai sensi della Ordinanza del Presidente del Consiglio dei Ministri n.3274 del marzo 2003
e s.m.i. e ai sensi del recepimento di tale ordinanza da parte della Regione Siciliana (Decreto del
15/01/2004).

relazione alla componente vegetazione, flora e fauna:

I’area oggetto di studio & inquadrabile. dal punto di vista climatico, nella fascia mediterranea
arida o termomediterranea. caratterizzata da precipitazioni concentrate nel periodo
autunno/inverno e lunghe estati siccitose, con periodi di aridita che superano 1 sei mesi.
Altrettanto significativi sono i dati delle temperature, le cui medie stagionali, in base a medie
ventennali, sono comprese tra i 12.7° nel mese di gennaio e i 26.1° nel mese di agosto. Infine i
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dati pluviometrici ricavati da 44 anni di osservazioni, assegnano all’isola un valore medio di 32
mm di pioggia annuale. determinati da valori molto variabili di anno in anno e tlplcameﬂte :
concentrati in inverno (dicembre-gennaio) e in autunio (ottobre). - o .
La zona fitoclimatica & quella del Lawuretum, sottozona calda. La vegetazione “climax™ dovrebbe

‘essere costituita dagli oleo-lentisceti con Olivo selvatico (Olea europaea L. var. sylvestris),

Lentisco (Pistacia lentiscus L.) e Carrubo (Ceratonia- siliqua L1.). Dal punto di vista
fitesociologico questo tipo di vegetazione si identifica nell’ Associazione dell’Oleo-lentiscetum,
facente parte dell’Alleanza Oleo-Ceratonion, deH Ordine Pistacio-Rhamnetalia alaterni, della '
classe Quercetea ilicis. o ' ,
Comunemente viene indicata come “macchia meditemanea” in realta l'O'Zeo lentiscetum € solo
uno dei possibili tipi di macchia. Con questo termine si mdlca infatti una comunita di- specie
arbustive molto. densa e con una composizione floristica simile a quella della foresta
mediterranea sempreverde, ma senza gli individui arborei; :

attualmente la vegetazione dell’isola di Lampedusa ¢ molto lontana dalla condlzlone originaria
ed ¢ possibile trovare gli unici. residui di vegetazione autoctona nelle aree meno soggette
all’azione antropica. pit.difficilmente accessibili e meno adatte agli insediamenti e alle pratiche -
agricole, come 1 profondi valloni situati nella parte sud- occidentale ¢ le pareti vemcah delle
falesie della costa settentrionale, al di fuori delle aree di interesse progettuale. ‘ ‘

L attuale assetto vegetazionale ¢ dovuto sicuramente a fattori climatici e geo-pedologici, ma

anche all’attivita umana. Nel 1843 infatti I’sola di Lampedusa diventd una colonia del Regno
delle Due Sicilie, per essere sfruttata soprattutto per la pesca e per I aorlcoltura Proprio per
permettere I’esercizio di quest’ultima furono condotti massu:m dwboscamentl per consentire
I’'impianto di Vite, Fico d’India e Olivo; ~
attualmente, riferendosi alla sola area di interesse progettuale 1'assetto veoetazmnale e molto
impoverito e demadato la dotazxone di suolo ¢ assai modebta affiorando ovunque la sottostante
roccia calcarea; : : ‘
I'isola di Lampedusa per Lonforquxone oeolomca € perd pitt impar entata al contmente africano,
sulla cui piattaforma € saldamente ancorata; il braccio di mare interposto non ha profondita
superiori a 120 m. Assieme a Lampione. I’ isola ha 01‘101116 con l'emersione della piattaforma
continentale africana nell'ultimo periodo dall'era cenozoica ¢ le calattenstlche ambientali di
entrambi 1 luoghi avallano la tesi. Anche la fauna ha percio una evidente 1mp1onta nmdafucana
ed & per questo di grande interesse sotto il profilo blooeocraﬁco

in relazione alla componente rumore:

@

-

sono state eseguite in relazione ad un’area vasta incentrata sulla pista di volo e comprenden‘ce 11
centro cittadino di Lampedusa e tutte la case isolate ed i nuclei abitati che costituiscono i ricettori
del potenziale 1mpatto acustico le analisi relative alla componente: 1umme o .

per la caratterizzazione acustica nella 51tua21one ante operam delle aree, in plossmnta
dell’aeroporto oggetto di studio sono state effettuate opportune campagne di- 1ndaoun mlrate a," ‘
definire e classificare il smtema ricettore. ‘
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Basandosi sui dati e sui rilevamenti dedotti dall’indagine condotta direttamente nell’area di
riferimento progettuale, si descrivono le caratteristiche della zona circostante 1"Aeroporto di
Lampedusa, cosi come si presenta allo stato attuale, ed in particolare le caratteristiche dei siti
considerati come ricettori acustici significativi.

La zona presa in esame per lo studio di impatto acustico € in particolare un’area che interessa
I’abitato di Lampedusa. in particolar modo il nucleo abitato di Guitgia al di la dello specchio
d’acqua del porto. che si trova al di sotto delle rotte di decollo ed atterraggio su! latc ovest
dell’aeroporto. ed il Villaggio Aeronautica che si trova nei pressi della testata 26 sul lato est
dell’aeroporto. caratterizzato dalla presenza di edifici esposti al rumore degli aeromobili.

In particolare & stata effettuata una campagna di misure fonometriche su tutto il territorio intorno
’aeroporto e in corrispondenza della proiezione a terra delle rotte di decolio e di atterraggio.
Sono state scelte delle aree di indagine in corrispondenza dei punti di maggiore criticita, in
funzione, cioé, sia della densita di ricettori presenti, sia del grado di sensibilita degli stessi
ricettori e comunque in corrispondenza di punti e/o zone la cui disposizione rispetto 1'aeroporto
e le rotte analizzate possano dare una caratterizzazione generale di tutte le situazioni urbanistico-
insediative presenti.

Inoltre. come gia sopra indicato. per ciascuno dei punti di misura e dei rilievi effettuati, allo
scopo di caratterizzare i livelli sonori rilevati, contemporaneamente alle misurazioni
fonometriche sono state effettuate le rilevazioni dei flussi di traffico (distinti tra veicoli leggeri,
pesanti e motocicli) in corrispondenza delle strade lungo le quali sono localizzati i punti di
misura.

Punt Ubicazione Tipologia ricettore | ¢4
o dBA
o i Parcheggio aerostazione abitativo 57.1
3 Limite cittadino Lampedusa abitativo 63.8

3 | Limite cittadinoe strada per il cimitero abitativo 67.9

4 Strada per il cimitero a meta strada no ricettori 68.5

5 Centro citta abitativo 70.01

6 Centro citta : abitativo 65.2

7 Spiaggia abitativo 59.5.

3 Guitgia lato insenatura Abitazioni sparse 54.7

g | Guitgia area sommitale insediamento | Abitazioni sparse 69.5

o gli scenari analizzati nel corso delle simulazioni sono due, quello attuale e quello al 2012;
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per quanto concerne il territorio. si pud osservare che nell’area oggetto di studio non & presente
un documento di zonizzazione acustica ai sensi della legge 447/95; - : ;
quale limite di riferimento ¢ stato COnSIdelato il valore di LVA mmlmo lndwafo dal DM
31/10/97 (60 dB(A)). : :
complesswamente I'area interessata da ‘valori ch LVA superiori a 60 dB(A) ha un estenslone di
0.4 km? con la presenza di alcune abitazioni residenziali in prossimita della curva dei 60 dB(A).
Di cui solo 0,19 km® sono caratterizzati da valori di LVA superiori a 65 dB(A), teoricamente
sottoposti a restrizioni d’uso, che & interamente compreso all'interno del sedime aemportuale '
attuale. ’

relativamente allo scenario 2012:
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sono previsti 350.000 passeggeri. che con con31dera21om analoohe allo stato attuale per quanto’
riguarda il mix dei velivoli ed il coefficiente di occupazione posti porta ad un totale di- 118
movimenti commerciali settimanali. ipotizzando le seguenti tipologié: 28 B737; 28 ‘A 320; 62
ATR 42/ 72;

l'estensione dell'area caratterizzata da valori di LVA superiori a 65 dB(A) risulta ancora
contenuta all'interno del sedime aeroportuale ed ha un estenslone di 0.23 km%; '

in relazione alle aree SIC/ZPS:

]

il territorio definito del sedime aeroportuale, interessato dal progetto & esterno al proposto Sito d1 .
Importanza Comunitaria denominato-“Isola di Lampedusa e Lamplone (ITAO40009) e alla ZPS
“Arcipelago delle Pelagie - Area marina e terrestre” (ITA040013);

- 1’area della ZPS “Isole .Pelagie — Area marina e terrestre™ ricade nei comuni d1 Lampedusa e

Linosa. L'arcipelago delle Pelagie. situato nello Stretto di Smha ¢ costituito dalle isole maggiori
di Lampedusa e Linosa e dall'isolotto di Lampione. Le tre isole formano un triangolo il cui -
perimetro ideale € di 102.Km. ZPS “Arcipelago delle Pelagie - area marina-e terrestre”
(ITA040013) ha un area’di 12715.00 ha I'Organismo 1esp0nsablle della Cyestlone del sito: Area.
marina protetta "Isole Pelaye" Istituita -con DM 21 Ottoble 7007 Ente gestore provwsouo '
Comune di Lampedusa e Comune di Linosa; ;
in base alla Valutazione di Incidenza effettuata ai sensi dell” a1t 6 del DPR 120/2003 condottaa
livello di screening secondo 1 criteyi e le modalita previste nella ~Guida metodologica alle.
dlsp051210m dell’art.6 della Direttiva Habitat 92/43/CE” risulta che le opere di adeguamento e
ristruttur. azione della struttura aeroportuale previsti dal progetto. non comportano. tr asformazioni
in grado di determinare perturbazioni nei confronti dell’habitat naturale e seminaturali, della
flora e della fauna selvatiche, relativamente al SIC e ‘alla ZPS interessati; ‘ :

"aeroporto Civile di Lampedusa (identificato con la sigla- LICD) ¢ situato sul lembo sud—
orientale dell’isola omonima ed orientato ENE — WSW ed ¢ posto a sud dell’abitato cittadino,
dal quale dista. solo alcune centinaia di metri; si puo -quindi considerare inserito nel sistema

urbano del centro abitato di Lampedusa Una sola strada asfaltata costeggia la testata di SW, '

mentre la testata di NE e la sua propaggine (con I"antenna VOR ed altre attrezzatule) st
protendono verso il bordo della falesia del versante orientale:
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gli interventi progettuali. in fase esecutiva. comportano |'occupazione di una piccola area la cui
valenza & tale da non determinare ricadute in termini di eliminazione o sostanziale alterazione di
habitat. Le problematiche ecosistemiche sono in realta assai ridotte in quanto verranno eliminate
solo aree coperte da un incolto tipico del sedime aeroporiuale. ecosistema fortemente
antropizzato e di scarso valore naturalistico;
la realizzazione di una nuova aerostazione e 'ampliamento del piazzale di sosta aeromobili
portera ad un incremento incremento del traffico aerec sopraitutto nel periodo di maggior
afflusso turistico e 'innalzamento della classe dei velivoli operanti sullo scalo lampedusano. Di
conseguenza dovra essere considerato quale possibile impatto il disturbo inducibile
sull’avifauna, consistente nell’eventuale interruzione dei corridol migratori, considerando
I'intero settore territoriale attraversato dagli aeromobili in avvicinamento o in partenza a quote
inferiori all’incirca ai 1500 m. corrispondenti ad una quota massima per il volo degli uccelli
migratori;
la normativa vigente in materia di Aviazione Civile. affida infatti alle societa di gestione degli
aeroporti il compito di predisporre e attuare misure idonee per ridurre 1 rischi di impatto tra
uccelli e aeromobili (Circolare ENAC APT-01 del 20 maggio 1999 - ~Direttiva sulle procedure
da adottare per la prevenzione dei rischi di impatto con volatili negli aeroporti™);
nel caso in esame. data la preesistenza della struttura aeroportuale ¢ il numero esiguo di voli
giornalieri. questo tipo di impatto pud comunque considerarsi poco rilevante; V
si ritiene comunque necessario prescrivere al Proponente uno studio specifico sull’avifauna che
dovra supportare gli interventi che saranno predisposti nell’ambito del Piano per il controllo e la
riduzione delle interferenze tra l'avifauna e le attivita aeroportuali secondo le linee guida
dell’ENAC, garantendo la massima tutela delle specie potenzialmente interessate;
I’analisi di incidenza conclude che nelle attuali condizioni si pud ragionevolmente affermare che
le interazioni tra il progetto ¢ le aree SIC/ZPS interessate inserite dalla rete Natura 2000 non
comportano incidenze significative tali da interferire anche parzialmente con i siti tutelati;
in relazione alla componente Paesaggio:

- ¢ stata condotta un attenta analisi paesaggistica dell’isola basata sulla caratterizzazione di

Unita Paesaggistiche Ambientali:

Pintero sviluppo tabulare dell'Isola di Lampedusa; si configura gia di per se stesso come un
ambito strutturalmente e percettivamente omogeneo. caratterizzato da una superficie oblunga
interessata nella porzione sud-orientale dalla presenza dell’agglomerato urbano principale e dalle
pit importanti infrastrutture (porto. aeroporto, ecc...). '
scendendo a livello di maggior dettaglio. 'area in esame & caratterizzata da 5 diversi Ambiti
Paesaggistici:

- ambito insediativo-infrastrutturale:

- ambito insediativo-turistico:

- ambito del Vallone:

- ambito residuale/agricolo con case sparse;

- ambito costiero articolato n cale:

14
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o per quanto riguarda [’ambito insediativi, & stato articolato in due parti: una parte caratterizzata
dalla presenza delle infrastrutture a servizio della comunita isolana, cioé¢ il porto, I"aeroporto, il '
cimitero, I'ospedale. la scuola. il serbatoio dell’acquedotto cittadino ed il depuratore. L’altro

-ambito insediativo &, invece a vocazigne turistica, pertanto presenta un’alta concentrazione di
strutture ricettive, riunite spesso in alcune localitd da cui p1endono il nome, come ad esempio:
“Cala Creta™ e “Punta Guitgia™;

o le interferenze indotte dalle opere in pxooetto possono mamfestam sul paesaggio principalmente -
sotto I"aspetto dell’intrusione visiva e dell"alterazione dei bacini visuali: | - v

e i Javori di costruzione dell’ aelostazxone sono plewsu interamente all’interno del sedime
aeropmtuale nell’ambito d1 un‘area oggt interamente sgombra da lavorazioni. e/o manovre di
aeromobili; ‘ = -

e la soluzione progettuale adottata plevede la realizzazione di un edificio di 13 mt di. aitezza
analogo in altezza allo sviluppo della aerostazione gia esistente:

e il proponente con riferimento alle richieste di inquadrare il progetto in rapporto alla capacita
ricettiva dell’Isola di Lampedusa ha eseguito alcune considerazioni in merito ad un analisi di -
contesto. In particolare dai dati forniti emerge che ['isola possiede gia la capacita ricettiva
adeguata ad accogliere "attuale flusso turistico. Infatti, la quantita di posti letto disponibili divisi-

- tra strutture alberghiere. case private e case in affitto evidenzia una disponibilita totale d1 circa
25.000 posti letto in strutture alberg s_h1ele e assnmlablh : ;

CONSIDERATA la nota n. 7401 5 della Regione Sicilia del 12 ottobre 7007 pervenuta il 26
ottobre 2007, con cui si esprime un parere positivo a COHdlZlOHE che st ottempeu alle seguenti
prescrizioni:

“si ritiene utile, per la fase di cantiere, procedere ad un controllo, amhe mediante l'attivazione di
opportune reti di monitoraggio. per [ adeguamenlo delle - misure di ‘mitigazione atte a limitare
l'inquinamento armosferico dovuto all’'emissione di poh'en od altri materiali, nonché procedere al
. controllo della rumorosita e del [iv ello delle vibr azioni dov ute all'impiego dei mezzi meccanici,.
adeguando le attivita di cantiere u;‘fmc/ze non vengano supei ati i limiti di toller abzlzz‘a pl evzsz‘z dalla
vigente normativa. :
Relativamente al bilancio delie lerre si ritiéne opportuno che il pl oponem‘e prima della
presentazione del pr ogelto esecutivo, presenti un documento in cui si evincano le quantita totali in
gioco in entrata ed in uscita, il mumero di mezzi necessari al trasporto del predetto materiale, le
_quantita di materiale che si intende riutilizzare dir ettamente, per nempnneniz 0 zndzren‘ameme per
la fabbricazione di cls. nell'ambito delle attivita di cantiere.
Per .ridurre quanto pit possibile /,mpaila dei trasporti di cmmef e~ si ritiene che si debba
concordare con I'Ente locule il calendario dei lavori,-da rendere noto ai cittadini, onde consem‘zre
la pianificazione del traffico stradale per un nglzm e sfruttamento della viabilita esistente. - :
Si dovrebbe inolire valutare la possibilité di sospendere i lavori nel periodo maggzormente'
interessato all'attivitdi turistica per ridurre i disagi causati agli ufenti. :
Dovrebbe essere valutaic l'opportunita di attivare, qualora non ancora previsti, sistermi anti
birdstrike per ridurre quanio piti possibile i rischi di collisioni tra aeromobili ed avifauna.
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Si ritiene sia opportuno estendere la reclizzazione dellimpianto di raccolia e primo trattamento
delle acque meteoriche olire che aila purie air side, anche a quella land side della struttura
aeroportuale.

Come recapito finale dell'impianto di raccolta e primo trattamento delle acque di scarico e
meteoriche si ritiene molto opportuno. considerata la situazione di totale carenza idrica dell'isola,
realizzare un impianio di depurazione che consenta un utilizzo delle acque trattate almeno per gli
usi non potabili attinenti l'attivita aeroportuale (lavaggio piuzzali, antincendio, irrigazione delle
aree a verde), rispettundo pertanto i limiti imposti dalla tabella 3 dell'ullegato V alla parte terza
del D.Lgs 132/06 e, ove eccedenti le capucita di raccoltu, rilasciarle per usi civili, nonché
considerare la possibilita di attivare una rete idrica di tipo duale.

Poiché il rumore rappresenta motivo di turbativa, sia pure di media entita, della qualita ambientale
considerando le aree protette e la loro ampiezza, sembra opportuno raccomandare che venga
effettuata una campagna di monitoraggio almeno annuale sul ierritorio dello ZPS che confermi le
ipotesi avanzate nel SIA, sia per guanio riguarde il rumore aeroportuale che per i sorvoli a bassa
quota ed individuundo, ove necessurio. adeguati correftivi nel modello di servizio.

Si ritiene di raccomandure che il progetto ¢ la realizzazione dell'aerostazione venga effettuato
utilizzando criteri di sviluppo sostenibile con particolare attenzione per il risparmio energetico ed
utilizzando materiali ¢ tecniche costrurtive che permertano una riduzione dei consumi, in
particolare modo per i servizi di climatizzazione e riscatdamento ambientale. impiegando,
prioritariamente, energia proveniente du fonti rinnovabili.

A tal proposito, si ritiene inoltre wiile che il proponente, anche al di fuori del presente progetto, per
attenuare la dipendenza energetica dua fonti non rinnovabili e ridurre i livelli di inquinamento,
realizzi impianti energetici dua fonti rinnovabili per integrare l'energia proveniente dai servizi a
rele. ~ ‘ ‘
Gli impianti di iliuminczione di uso non aeronautico si ritiene opportuno siano progettati nel
rispetto delle normative UNI 10439 ¢ 10819 sull'inquinamento luminoso.

Si ritiene opportuno infine che il proponente realizzi, come mitigazione ambientale, un ulteriore
lotto a verde di superficie non inferiore u quella gia previstu in sede i progetto, ad andamento
lineare realizzato, come il precedenie lotto, con essenze arboree di tipo autoctono dell'oleo —
lentiscato posizionato in modo de creare una quinta tra l'uerostazione e il centro abitato.
Relativamente all'incidenza, si ritiene sia necessario procedere ad un approfondito studio che
permetta in particolare [identificazione preliminare dei percorsi seguili dai migratori e dei
momenti del ciclo annuale in cui ¢ maggiormente probabile un effettv negativo dei tracciati aerei
sugli spostamenti degli stessi anche al fine di predisporre le piil efficaci misure di contenimento
degli impatti ‘

Si suggerisce in conclusione, onde evitare carenze determinate da un eccessivo afflusso di persone
in limitati periodi dell'anno che du parte degli Enti Amministrativi e Politici competenti si attivi un
processo di razionalizzazione ed incremento delle risorse idriche. energetiche e di raccolta e
riciclaggio di rifiuti, anche alla luce della fondamentale necessita di attuare una piena protezione
ambientale del territorio ¢ delle risorse naivrali, essenziale per le particolari caratteristica di
sistema chiuso con scarsissime risorse proprie tipico dell'isola di Lampedusa’™.
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CONSIDERATO il parere del Ministero per i bem e le attivitd . culturali prot. n.
DG/BAP/S02/34.19.04/22276 del 14 dicembre 2007, pervenuto in data 24 dicembre 2007, con cui
si.esprime parere favorevole alla richiesta di valutazmne di unpatto ambientale, Che d1 seguito 51
riporta, a condizione che si ottemperi alle seguenti prescrizioni: :
“VISTQO il decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152 “Norme in materia ambientale” pai fe secowda
ed in parl‘lcola;e Part. 52, comme 2; - :
VISTO l'art. 6 della legge 8 luglio 1956, n. 349; ,

VISTO il DPCM 10 agosto 1988. n. 377 ¢ sue successive fT?OdI/ICC!:I()FH e lniecmzzonz

VISTO il DPCM 27 dicembre 1988:

VISTA la legge 7 agosto 1990 n. 241 ¢ successive modzf cazioni e integrazioni;

VISTO il decreto legislativo 20 ottobre 1998, n. 368 recante ]srzm:zone del Mmzstew per-i bem ,
e le attivita culturali a norma dell articolo 11 della legge 15 marzo 1997, n. 597 pubb]zcato nella
Gazzetta Ufficiale della Repubblica lialiana n.230 del 26 ottobre 1998

VISTO il decreto legislativo 22 gennaio 2004 n42 recante )c/zce dei beni cultzn ali e del .
paesaggio, ai sensi dell’art. 10 della legge 6 luglio 2002, n.137" pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzettu Ufficiale n.45 del 24 febbraio 2004, come modificato e integrato dal.
decreto legislativo 24 marzo 2006, n. 157 ( ’diksposi:ioni correttive ed integrative al decreto
legislativo 22 gennaio 2004 n. 42, in relazione al paesaggio ) pz/bbhcaz‘o nel supplemento ordinario
n. 102 alla Gazzetta Ufficiale n. 97 del- 27 aprile 2006; , :
VISTO I'art. 8. comma 2. lett. g) del decreto del Presidente della chubblzca 10 ozugno 2004 n.
173 “Regolamento di organizzazione del Ministero per i beni e le aitivitd culturali”; '
VISTO ['art. 3, comma 4, lett. e) del decreto del Presidente della Repubblica 10 crzugno ?00—! n.
173 “Regolamento di organizzazione del Ministero per i beni e le attivita culturali”;

VISTO il decreto del Ministro per i Beni e le Attivita. Culturali 24 seﬂembre 2004 recante

“Articolazione della struttura centiule ¢ periferica dei dipartimenti e delle direzioni generali del
Ministero per i beni e le attivita culturali’ pubbhcata nella Ga::erm U]‘f ciale della Repubblzca. _
Italiana n. 271 del 18 novembre 2004 ed in particolare I'Allegato 3;

VISTO il decreto del Ministro per i Beni e le Attivita Culturali 17 febbraio 7006 “Modifiche al
decreto ministeriale 24 settembre 2004, recante : < Articolazione della struttura centrale e
per iferica dei dipartimenti e delle direzioni generali del Ministero per i beni e le attivita culturali
> pubblicato nella Gazzetia Ufficiale della Repubblica Italiana n. 92 del 20 aprile 2006; .
VISTO il Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri del 29 Iug/zo 7003 di nomma del
‘Direttore Generale per i beni architetionici e paesaggistici; - »

VISTO il decreto 3 luglio 2006, del Ministro per i Beni e le ditivita C uli‘uz ali, dz romina ad intérim
del Caq apo Dipartimento per i Beni Culturali e Paesaggistict, Con decorrenza I luglio 2006, o

VISTO Decreto Dirigenziale 10 otiobre 2006 dell 'allora Capo Dipartimento ad interim per i Beni. . '

Culturali e Paesaggistici con il quale sono state de/eoafe al Direttore Generale per i Beni
Architettonici- e Paesaggistici le. /zm:zom di cui al D.P.R. 10 giugno. 7(}04 n 173, ar tzco[o 3 ,
comma 4, leit. e): . :
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VISTO il Decreio legge 3 oftobre 2006, n. 262, convertito in legge 24 novembre 2006, n. 286,
articolo 2, commi 94, 95 ¢ 96;

VISTO il D.M. 28/12/2006 *di incarico al Segretario Generale per assicurare il coordinamento e
la continuita dell azione amministrativa del Ministero per i Beni e le Attiviia Culturali™;

VISTO il D.P.R. 12 gennaio 2007 concernente il conferimento dell incarico di Segretario Generale
del Ministero per i Beni ¢ le Attivita Cultvrali;

VISTO il D.M. 19/06/:2007 con il quudle sono state prorogate le disposizioni di cui al sopra citato
D.M. 28/12/2006 fino all adozione del provvedimenio di articolazione della struttura centrale e
periferica del Ministero per i beni ¢ le attivita culturali conseguente all ‘entrata in vigore del nuovo
regolamento di organizzazione del Ministero medesimo e comungue non oltre il 31/12/2007;
VISTA ['istanza prol. n. 40388/ AIN'-DIRGEN/ del 14.12.2005, pervenuta in data 13.01.2006, ed
acquisita agli atti della Direzione Generale per i Beni Architettonici e Paesaggistici con prot. n.
BAP §02 34.19.04/7057 dell'11.04.2007, trasmessa unitamente agli elaborati dello Studio di
Impatto Ambientale, la Sintesi non Tecnica, con la quale la Societct ENAC i Roma ha chiesto la
pronuncia di compatibilita cmz/ncmuw ai sensi dell'art. 6 dellu legge 349/1986 secondo la
procedura di cui gl DPCM 27712: 1988, per il progetto relativo all uituazione degli interventi
previsti dal PON ¢ dal POR s z{/l a,cmporz'o di Lampedusa in provineic di Agrigento;
CONSIDERATOC che la suddetta istanza risulta formalmente presentata prima dell ‘entrata in
vigore della parte seconda del richiaimuio decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152;
CONSIDERATO. aliresi, che il presente procedimento era ancora in corso alla data di entrata in
vigore della parte sec(mda del decreto legislativo 3 aprile 2006. n. 152 ¢ che, pertanto, ai sensi
dell'art. 52, comma 2. della medesima norma, puo essere concluso in conformita alle disposizioni
ed alle attribuzioni clz competenza in vigore all ‘epoca della presentazione dell istanza;
CONSIDERATO che la pubblicazione dell ‘avviso al pubblico sui quotidiani, ai sensi dell’art. 6
della legge 349/86 ¢ dell ‘art. 5 del DPCM 377/88, risulia effettuata in dala 24.10.2005 sul giornale -
Corriere della Sera e in data 28.10.2003 sul quotidiano “Giornale di Sicilia ",

CONSIDERATO che con nota prot. n. DSA — 2007 — 0014361 del 21.05.2007 il Ministero
dell 'Ambiente — Direzione Generale per la Salvaguardia Ambientale — Divisine I, comunica alla
Commissione VIA la richiesta da parte dell 'Ente gestore della Riserva Naturale “Isola di
Lampedusa™ alla partecipuzione dell istruttoria di VIA, in quanto riscontrava la presenza di
interventi ricadenti oll 'interno della Riserva Naturale per i quali era necessario 1] proprio
benestare, sulla base della normativa vigente: ‘
CONSIDERATO che con notu prot. n. 42/87 del 27.06.2007, sulla scorta della documentazione
trasmessa dall ENAC con nota del 19.06.2007, 1'Ente gestore della Riserva Naturale “lIsola di
Lampedusa” pur riconoscendo 1'indubbio interesse socio-economico dell intervento proposto, ha
espresso parere favorevole con prescrizioni e condizioni allu realizzazione a’ell intervento di cui
trattasi;

CONSIDERATO che con nota prot. n. 74013 del 12.10.2007, la Regione Siciliana — Assessorato
Territorio ed Ambiente — Servizio 1l - V.A.S. — V.LA.. ha inoltrato a questo Ministero le seguenti
valutazioni di competenza:

"4 seguito della riunione svoliasi, in data 27.06.2003, presso I'Assessorato Regionale alla
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Programmaczione relativd alle problematiche connesse alla verifica ambientale degli interventi
previsti dal PON e dal POR sugli ueroporti di Trapani Birgi, Lan-zpedz/s;a e Pantelleria, in data
27.07.2005, I'Enac, nella qualita di proponente, ha trasmesso lo Studio d’]mpatz‘o Ambientale
relativo agli interventi previsti per l'aeroporto di Lampedusa. : '

In data 19.10.2005, con protocollo n. 62997 questo "Ufficio ha richiesto al Ministero
dell’Ambiente delucidazioni in merito all'eventuale attivazione della procedura d 'incidenza, a causa
della presenza di alcune dree proterie e, specificatamente, del SIC Isola di- Lampedusa ¢ Linosa .
codice ITA040002, dello ZPS codice ITA040013 e della Riserva Natur ale Orientata “Isola di
Lampedusa che sarebbero interessdti da alcune attivita di cantiere. '

In data 14.12.2005, il proponente ha trasmesso copia.del progetto pr ehmmare ‘

In data 12.01.2006 sono state irasmesse, la copia della pubblicazione su Il Corriere della
Sera del 24.10.2005 e sul Giornale di Sicilia del 28.10.2005 nonché ['attestazione del Dott.
Sandrucci, responsabile dello Studio d'Impatto ambientale, relativa all'esatiezza dei daii a base
dello Studio stesso. .

In data 12.05.2007, Legumbiente nella qudalita di Ente gestore della riserva  “Isola di
Lampedusa”, ha chiesio di ricevere, nell'ambito della procedura di valutazione d'incidenza copia
della documentazione progetiuale per poter fozmulaze il parere obbligatorio previsto dalla.
normativa vigente.

In data 27.06.2007 Lewumbzeme trasmetfeva z/ parele dz comperen:a del gestore delkt‘
riserva. . : :
Gli interventi previsti in pr oge/io consistono nella realizzazione della nuova aerostwione
passeggeri e riqualificazione dell'esistente.” ampliamento del piazzale aeromobili, realizzazione di -
una via di rullaggio che congiungerd il nuovo piazzale alla pista, realizzazione di nuove aree
asservite a parcheggio autoveicoli, sia per gli operatori aeroportuali-sia per gli utenti, e nuova
viabilita di accesso alla strultura aer ropor fzu/e realizzazione di nuove srutturc tec niche a sexviziv
dell'attivita aeroportuale. ‘ : v

Gli interventi indicati si propongono di consentire la oesm)m)4c0m‘emp0r(mea dz due -
“movimenti (partenza ed arrivo) ¢ gurantire una accoglienza soddisfacente, livello funzionale di
servizio “C” secondo lo standard IAT4, a 350.000 passeggeri nonché di nglzorare l'accesso alle-
strutture aeroportuali con niova viabilita con separazione dei percorsi che interessano l'aer oporto
dalla viabilita normale, aumentando gli stalli di parcheggio destinati al pubblico a circa 90.

Nel quadro di riferimento programmatico viene indicato tra gli  strumenti di
programmazione nazionale il piano generale dei trasporti e della logistica (PGTL) del 2001, il
‘quale ipotizza per le infrastrutture di trasporto un ruolo di punto di forza per lo $viluppo locale ed
mdzvza’ua tramite il sm/ema nazionale integrato dez fraspoz ti (SN[T) Ze criticita del szstema
trasporn nazioncle. : R

Tra i principali elementi di criticita delle str uttura traspor. nslzche presenti nell ‘ambito’ .
progettuale vengono indicati la congestione, quale cr iticita trasversale del sistema dei t7 asporl‘z ed, -
in ambito Zocale i bassi livelli di yualita ed accessibilita dei servizi.
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Il piano regionale dei trasporti (PRT), formato da un piano direftore e da piani attuativi, per
le varie modalita di trasporto ¢ lu logistica. ha, tra gli aliri, Vobiettivo di “favorire il concetto di
polarita del sistema aeroportuale sviluppando lidea di baricentro di reti aeroportuali sviluppate
secondo le diverse vocazioni locali”

1l sistema aeroportuale siciliano viene valutato nel PRT come punto di riferimento per un
sensibile miglioramento dei collegamenti con la realté extra regionale ed in base « quesio
presupposto vengono individuate le azioni necessarie al raggiungimentio di tale risultato.

Gli obiettivi che si intende raggiungere fanno riferimenio tra gli alivi criteri al miglioramento
delle condizioni ambientali ed i benefici promossi da una migliore accessibilita alle zone
turistiche ed al sistema produtiivo regionale.

Tra i piani attuativi previsti ¢ presente il piano del sistema di trasporto aereo ed
elicotteristico tra i cui obiettivi sono la contimiita e copertura territoriule con riferimento al
collegamento con le isole minori ¢ la gestione dell'emergenza con particolare riferimento alla
situazione delle isole di Lampedusa ¢ Pantelleria.

Per [l'aeroporto di Lampedusa sono previsti interventi indirizzati alla tipologia di voli
prevalente, collegamenii regionuli pusseggeri e merci, charter ed emergenza.

E stato, altresi. firmaio (ra Stato ¢ Regione un APQ con Pobiettive di potenziare il trasporto
aereo per promuocvere un ricguilibrio territorivle ed accrescere la competitivita del sistema
produttivo siciliano.

Le somme vrichieste dul programma d'intervento per gli aeroporti Siciliani vengono
individuate nel PON e POR trasporti 2000 — 2006. nella L. 208/98 (risorse aree depresse), nelle
risorse ordinarie dello Stato mentre uria parte viene degli interventi verranno finanziati da privati.

Gli aeroporti di Lampedusa ¢ Pantelleria per le peculiari caratteristiche di scali a forte
valenza sociale sono stati inclusi nel PON trasporti. ‘

La strategia d'intervento del PON per lo sviluppo del settore irasporti nelle regiori
meridionali prevede alcuni obicttivi prioritari — Asse 6 del QCS - tra i quali si evidenziano quelli
relativi a, riequilibrio dei trasporti verso in favore della modalita pitt efficiente socialmente,
economicamente ed ambientalmente, fluidificazione dei flussi di traffico per attuare un migliore
governo della mobilita. riduzione degli impatti ambientali tramite riduzione delle emissioni e
miglioramento dei processi energetici delle infrastrutiure.

Relativamente alla piunificuzione di settore, e du evidenziare che il pzano paesistico delle
isole Pelagie non risulta uncorua in vigore.

Lo strumente di pianificazione urbuanistica vigente ¢ il Piano di Fabbricazione che destina la
zona inferessata allu nuova aerostazione a servizi aeroportuali. le zone contigue alle aree di
progetto sono carafterizzate du iso agricolo e, pertanto, compaltibili con i vincoli aeroportuali.

La struttura piit elevata individuata in progetto, l'aerostazione, ricade in zona vincolata dal
Piano Regolatore Aeroportuale (zona con pendenza di 1:7 — fascia perimetrale mt 300) rientrando
perfettamente (alfezza disponibile mt 26,80 - altezza massima della struttura mt 13) nei limiti
prescritti dalla normativa.
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Le alire strutture da realizzare. piane od in e/em.lone rispondono anch'esse ai vmcoll del

PRA

Nell'ambito del regime vincolistico territor zale il vincolo zdrooeologzco znfe; essa anche
l'ambito di progetto. ' :
Non essendo in vigore il piuno paeszsizco delle isole Pelagie, il riferimento normarwo per z‘ale
tipo di vincolo ¢ il Codice dei beni culturali e del paesaggio (D.L.yo n. 42/2004).
Nell'ambito di progetto non sono state individuate aree o beni vincolati ai sensi del predez‘to :
D. Lvo. '

Sull'isola di Lampedusa sono presenti alcune aree protette, il Sito d’]mpoz tanza Comunitaria
(S.L C ) codice ITA040002 di Lampedusa e Lampzone e la Zona di Protezione Speciale (Z.P.S.)
codice ITA040013 che cormprende l'intera isola di Lampedusa franne la zona sud orientale nella
quale sorge la struttura aeroportuale, pertanto all'esterno della perimeirazione di tali aeree.

Su una parte dell'isola, « noievole distanza dalla zona aeroportuale, principalmente a
protezione della zona di ovodeposizione della tartaruga marina Caretta Caretta e di altra fauna e
flora rara, localizzata o mmacuum d'estinzione ¢ stata istituita [a Riserva Naturale Orientata .

“Isola di Lampedusa”. 4 . ,

E stata inoltre istituila U'drea Marina Protetta “Isole Pelagie” che ;)/-'otegge alcuni Zuoghzf
con elevato valore ambientale (Zonu 4 della Riserva marma) e, tramile decreti attuativi, comuga
lattivita di protezione con le attivita antropiche nelle zone Be C, de/la riserva.

Anche in questo caso la costa antistante le aree di sedime de/l aeroporto non sono interessate
dalla presenza.del vincolo.

A conclusione del quadro programmiitico, gli estensori del SIA ev uien:tano la piena coerenza
formale e sostanziale dell'intervenio con gli strumenti programmatici vigenti iranne che col vincolo
idrogeologico che, pur non inficiando la fattibilita del progetto, impone un adeguato momtomggzo
delle operazioni di movimenio terra per evirare pericolose instabilita. ; .

Il quadro di riferimento progettuale riporta che l'aeroporto si trova nella parz‘e sud—arzentale
dell'isola di Lampedusa a breve distanza dal centro- abztafo circa -/00 mt., ed a ridosso del porto_ ~

~occupando una superficie di circa 100 ettari. ' . » A

L'attuale flusso dei passeggeri é indicato in-circa ] 50.000 unitd annue; il pz'ano reoolatoi"e
prevede al 2012 un flusso. annuale di circa 350, 000 passeggeri princ ipalmente, per circa 1'80%,
concentrati nei quaitro mesi estivi per la notevole attrazione esercitata nel settore turistico mentre
nel mesi rimanenti il ir u/fzw con m/umz neltamente inferiori. @, pez la maggior paz te, formaz‘o da
residenti.

1l progefto si propone | adeguamemo del/o scula ai mulati vo]umz dz tr aff‘ co permettendo la
gestione contemporaneq di due movimenti di aeromobili, anche di provenienza extra-Schengen.

E stata in. conseguenza individuata I esigenza di realizzare “una ‘huova “aerostazione
passeggeri di dimensioni adeguate ad accogliere il traffico previsio ed, ove' necessario, da. .
consentirne un futuro ampliamenio in funzione delle pr evedibili esigenze. : : :

La realizzazione di una nuova aerostazione nella posizione prevista dal progetto & fun:zone
dell'ampliamento dell'attuale piazzale aeromobili, la cui superficie di 21.600 mgq non ¢ingrado di
soddisfare le esigenze individuute. che verra realizzato con pawmenia.lone in calcestruzzo nelle
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zone di stazionamento e in conglomeraio bituminoso per le vie di rulluggio e consentira di ospitare
coniemporaneamente 2 aeromohili tipo 7 eduno clusse ATR 42.

E altresi previsto di realizzare una seconda bretelia di rullaggio che colleghi il nuovo
piazzale aeromobili alla pista di volo.

Il progetio prevede aliresi. u seguito di una presa d'atto dell'insufficienza della rete stradale
nei pressi dell'uerodromo  determinaia anche dalla contiguita della struttura portiale, una
rimodulazione della viabilita di accesse allu struttura aeropoituale che verra spostata sulla sirada
che congiunge 'abitato ulla buse dell’Aeroncutica Militare con realizzazione di un incrocio a raso
e conseguenti modifiche allu viabilila interna; in tale ambito verranno realizzati due parcheggi per
un totale di circa 90 posti auto di cui 16 riservati al personale.

L'attuale aerostuazione sulla cui sommita sorge la torre di controllo, insufficiente ad ospitare i
nuovi flussi di traffico e non suscetribile di adeguati ampliamenti. al termine dei lavori verra
mantenuta ed utilizzara per servizi (ENAV., AEROMET ed Aviazione generale) e quale torre di
controllo.

La nuova aerostazione, progeiiaia secondo livelli di servizio O u standard IATA, sara
composta al piano terra du una sala partenze di 343 mq. un atrio arrivi/partenze di 950 mq con
olto banchi di check-in ed alitri uffici e servizi. una sala arrivi di 32 mq che consente il transito
contemporaneo di passeggeri Schengen, ed extra Schengen od exira comunitari, al primo piano, al

quale si potra accedere con percorsi distinti operatori — pubblico framite quattro corpi scala
ed un ascensore. surdawno presenti un'area commerciale, un'arec comvegni, uno spazio
polifunzionale per riunioni e conferenze ed un'area riservaia a funzioni amministrative ed alle
compagnie aerec.

1l rifornimento aeromobili, in assenza di deposito carburanti, avviene a mezzo aulobom che
stazionano nel pza::u/e VV.FE. ¢ raggiungono, al momento, gli acromohili in sosta.

In progetio si prevede unche la redlizzazione di aree a verde nel piazzale anfistunte
l'aerostazione ¢ nelle aivole spartitiaffico per un complesso di 516 mq. ed un giardino a lato
dell'aerostazione con possibilita i piantumare alberatura di alto fusto.

Gli impianti acroporiuali includono il sistema P.A.P.1 in entrambe le direzioni, mentre le
radioassistenze sono composte da uppurato V.O.R. + D.M.E. e da un radiofaro omnidirezionale
(N.D.B.)

Gli impianti d'illuminazione air-side saranno conformi alle prescrizioni ICAO ed alle vigenti
norme di legge, mentre per il lato land-side, particolarmente le arce a parcheggio, verranno
installati corpi illuminanti a lampione o da terra.

E altresi prevista l'edificazione di un fabbricato che ospitera la centrale tecnologica, una
nuova cabina eletivica MT/BT, i gruppi elettrogeni, ed il locale caldaie mentre all'esterno vi
saranno il gruppo fiigorifero. un serbuioio interrato per il servizio antincendio ed un serbatoio per
gli usi idropotabili delle utenze asservite.

L'attuale cabina eletirica rimarra in funzione a servizio delle utenze che rimarranno
nell'attuale aerostazione, la torre di controllo e gli uffici ENAYV., AEROMET e per l'aviazione
generale.

I}""
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L'impianto idrico suniturio comprenderd la centrale idrica per l'acqua potabile, le reti di
adduzione, una per l'acqua potabile ed una gli usi non. potabili, e la rete di raccolta-degli scarichi; .
a causa dell'assenza di una rere idr ica sull'isola il rifornimento awena tramife azu‘oboz‘tz

Le acque di scarico verramio iny iate al recapito esistente.

Lo smaltimento delle acque meteoriche dell'intero complesso aeropor luale prevedera
interventi di sistemazione idraulica superficiale, comprendenti trattamenti di sedimentazione,
dissabbiatura e disoleaturi. per impedire che le acque di dilavamento delle superfici aeroportiiali
quali, piste, bretelle, - punii ailesa. piazzole prova motori, parcheggio aeromobili,zone - di
stazionamento delle autobotti carburante, fmsportmo materiali inguinanti, carburanti, olio, grassi,
residui gommosi, ual recapito finale: « valle delle -unitd di- trattamento. sono ptevzm pozzetti
d'ispezione per il rilevamento periodico dei limiti di concentrazione degli inquinanti.

La fase costruitiva prevede la realizzazione di un unico cantiere con le caratteristiche 3ia di
cantiere operativo sia di cantiere base nel quale é previsto di alloggiare il personale non residente
nell'isola. ,

La tipologia di opera ¢ le particolari condizioni dell'isola di Lampedusa, hanno fatto ritenere .
preferibile non realizzare ‘in sito l'impianto di betonaggio ma utiliz—are materiale proveniente
dall'impianto esistente sull'isola. ' »

Il bilancio delle terre prevede. poiché i lavori non nchlea’ono scavi a grande pr ojondzm 0 su
ampie estensioni di territorio, il trasporto a discarica di limitate quazmm di materiale cavati dagli
scavi a sezione obbligata per la realizzazione dell'aerostazione e delle superfici-sia land-side sia
air-side; lo scotico superficiale sara traitenuto nell'area di cantiere e riutilizzato nelle aree a verde
previste in progefto mentre gli ¢v enmalz maz‘emalz lapidei rinvenuti sar anno riutilizzati dopo la’
vagliatura e la frantumazione. : : :

1l materiale in ingresso nel cantiere sara comimlo in assenza di rilevati od alfre opere che
richiedono-un forte apporto di inerti, principalmente dal calcestruzzo proveniente dagli impianti di
betonaggio individuati nell'isola che, in assenza di cave, vengono rzfoz niti-dalla Sicilia. :

Le scelte provez‘fuah operate per la fase di eantiere sul lato air-side fanno rifer imento a -

 criteri di sicurezza per il movimento degli aeromobili a terra e per le operazioni di volo mentre sul
alto land-side i criteri utilizzati si llfL’IISLJI’IO alla na’z zione delle mferfe/ enze tra le aree di
progetto e quelle di esercizio. :

Le mitigazioni ambientali dellu fuse di cantiere lzfel ite alla quc//u‘a dell'aria prevedono
['utilizzo di mezzi d'opera con bussi livelli di polluzione ed elevati standard di manutenzione e per
le macchine di cantiere e gli impianti fissi l'uso di mawhme eleitr uhe alzmemme dalla rete
‘elettrica di Lampedz/sa ' :

E anche prevista l'installazione di barriere antzpolveie sul lafa uir-side che in presenza’ di
interferenza con l'illuminazione pista vezzebbe sosz‘u‘znm par *zalnzente con pannelli-in materiale
plastico trasparente. A : . _ C

La mitigazione del rumore in fase di cantiere verrd attuata ir amile la reall,:azi()ne di una
pannellatura fonoassor bente di 2,5+3 mi. sul piano-di campagna in corrispondenza del lato nord ‘
per ridurre l'impatto acustico sui recettori residenziali nei dintorni aeroportuali, l'utilizzo di mezzi
d'opera’in regola con il rispeito delle norme sull” 717qumamen/o acustico. un adeoztato layout delle
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aree di cantiere con un correrio posizionamenio, a modo di schermo. delle aree di accumulo degli
inerti e dei detriti.

L'alterazione della percezione paesistica si evidenziu quasi esclusivamente in fase di
esercizio, in quuanto in fase di canticre tale componente ambieniale si rileve solo per il settore di
est-nord-est dove esiste un piccolo insediamento residenziale che si proteggera con l'installazione
di pannelli fonoassorbenti e antipolvere.

In fase di esercizic si prevede per'i nuovi edifici, particolarmente l'aerostazione, l'utilizzo di
materiali e finiture che possano facilmente integrarsi nel contestc ambientale mentre la barriera
antirumore a protezione del nucleo abitato, realizzata con un muro aliro tre metri, verra anch'essa
rivestita in tono con le finiture utilizzate per gli altri edifici.

Gli interventi di sistemazione a verde previsti si conficurano nella realizzazione di aiuole
nelle aree contigue a quelle d'iniervento. aerostazione e parcheggio auto oltre alla piantumazione

di ur giardino in aderenza al bar « piano terra dell'acrostazione.

La  tipologia degli interventi  prevede linerbimenro, Ila  sistemazione con warbusti e
sistemazione con vegeldazione entranibe effettuate con essenze del tipo Oleo-Lentiscato.

Le essenze individuate per interyvento sono ispirare alla vegetuzione potenziale dell’area e
sono state scelte fra le specie cutocione e tipiche dei singoli habiial ed in particolare olivo,
lentisco, carrubo, ilatro sottile ¢ mirto.

Le soluzioni alternative a quella di progetto  hanno  considerato  lo  spostamento
dell'aerostazione ¢ modifiche, da aliuare tramite una fase provvisoria, dei percorsi stradali per
raggiungere l'ingresso dell'aerostazione.

Tale soluzione ¢ statu scartara in quanto avrebbe richiesto l'acquisizione di nuove aree da
espropriare e la demolizione i edifici esistenti ed & stata giudicala eccessivamente invasiva
rispetto agli incrementi dei flussi di traffico. ‘ ' ‘

Non é stato vedatto, almeno per Vaituale fase progettuale, un progetio di monitoraggio di cui,
comunque, vengono indicate delle lince guida e forniti alcuni criteri d'indirizzo.

Nel quadro di riferimento ambientale si riporta che l'area interessata al progetto non risulta
caratterizzata da evenicnze ambicniuli evidenti anche se alcuni elementi di maggiore pregio si
riscontrano tra il centro abitaio ed il Villuggio Aeronautica. Gli effeili delle attivita progettuali,
inoltre, si riverbereranno principalmente all'interno dell'area di pertinenza aeroportuale e nei suoi
immediati dintorni ad eccezione dell'impronta acustica che avra ricadute su di una piti vasta area.

Relativamente alla componenie wlmosfera. per le stato attuale si ¢ proceduto alla sola
valutazione delle sorgenti emissive, con particolare attenzione per quelle direttamente connesse
con lartivita  aeroportuale, nonché  alla  individuazione e classificazione  dei  recettori
potenzialmente sensibili agli effetti determinati dalle attivita progetiuali.

Per la valutazione ¢ stato wtilizzato il modello di simulazione EDMS v. 3,11, realizzato
specificamente per valutare le concentrazioni di inquinanti negii ambili aeroportuali.

Inseriti i dari di input, il risultcato della simulazione per il periodo ante operam ha evidenziato
la totale assenza di emergenze ambientali in quanto tutti i valori degli inguinanti, CO, NOx, Sox e
PM10, sono risultati ben al di sotro dei valori limite stabiliti dulle norme per la soglia di attenzione
( DM 25.11.1994 per SO, NO=e (O, DM 60:02 per il PMI0).
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Per il periodo post operam. l'incremento di movimenii previsto dal piano -di sviluppo causa
un aumento delle concentrazioni di inquinanti, parzialmente determinati da artivité non attinenti Ze '
operazioni aeroportuali, che tutiavic permangono al di sotto della soglia d'attenzione.

In conclusione lo Studio d'Impaito 4 mbientale non individua rilevanti problematiche relative
agli inquinanti atmosferici che si mantengono tutti ben al di sotto dei rispettivi valori di attenzione.

Relativamente all'ambiente idrico, le attivité inquinanti, possono ricondursi ad qu/mfzmentz
delle acque superficiali e sotterranee ed all'alterazione degli equilibri naturali, ovvero-in fase di .
cantiere alla realizzazione delle opere. in fase di esezu:lo a sversamenti accidentali di materiali
mqumanﬁ principalmente olio e carburante. : ‘

" L'ambiente idrico super f/c iale dell'isold risulta-oggi Sprovvisto a’z corsi d' acqua a carattere,
perenne o stagionale-e con un asselto delle incisioni ad andamento ortogonale alla linea di cosz‘a ‘
con breve o quasi assente sviluppo di bacino idrografico. o

L'assetto idrologico dell'areu in studio, che ha un andamento sub pmneggzante evzden:za la
quasi totale assenza di incisioni e di una rete drenante definita conducendo per il ridottissimo
trasporto solido di materiali ¢ la quasi totale assenza di eventugli fenomeni erosivi, anche in .
presenza di notevoli precipitazioni, ad un basso rischio idr ooeologzw

11 sottosuolo di Lampedusa ¢ formato principalmente da formazioni di orzgzne car bonatica.
distinta in calcari marnosi - biocalcareniti e biolifi — calcareniti oolzlzche con elevato grado di
permeabilitd per fessurazione fratiurazione e/o carsisnio.

I terreni di copertura sono costituiti principalmente da deposm p/znazo - colluvmlz e sabbie
eoliche, soggetti a permeabilita per por oszm che, per l'esiguo spessore, pi oducono minimi eﬁ‘em :
sulla circolazione idrica sotterranea.

La stratigrafia della zona d'intervento é caratter l::am clal pmno clz campagna, da terreni di
copertura costituiti da materiale di alierazione del subsirato con elevata permeabilita per porosiia
seguiti da calcari e calcari marnosi miocenici perineabili per. féssurazione e- fratturazione con-
spessore di alcune decine di meiri seguite da bioliti con elevan apesson e szmzlz cazan‘em dz

permeabilita.

X\_, .

La falda di soflosuolo e, peraltro. costituita da.acque salmusne alzmentate dagli eventz A
meteorici che galleggiano su una falda di acqua marina con una piezomeltrica di 2+3 metri s.L.m..

Le interferenze pr evedibili in fuse di costruzione riguardano una eventuale interferenza con i
corpi idrici superficiali; problematica assente nell'area di studio” per la mancanza di un vero.
reticolo idrografico e la morfologia sub pianeggiante della zona, e l'alterazione dei processi di
infiltrazione e ruscellamento determinato  principalmente dalla realizzazione di- superyfici

‘impermeabili alle azioni meteoriche, individuabili nell'impronta stessa dell'ared di cantiere ed in

quella delle miove opere previste in progetio, con conseguente riduzione. dell'apporto alla falda di

sottosuolo ed aumento delle quantita di acqua da convogllale per il sztccesszvo invio-al recapzm B

finale. : : , ‘
Non si considera comzmque daté le superfi f ci interessate. un Impalm signifi c'az‘z'vo »
A causa della elevata permeabilita lo sversamento uccidentale di inquinanti in fase .di
cantiere potrebbe rapidamente percolare fino alla falda salmastra é raggiungere le acque marine
costiere con possibili problemi di inquinamento.



In fase di esercizio gli imputii si riconducono principulmente alla eventuale modificazione
della rete irrigua. impatto i cui efferti nel SI4 sono considerati assenti in quanto, nelle aree di
realizzazione delle opere. il reticolo risuliu non presente o scarsamente inciso.

Un secondo impatio ¢ rappresentato dall'ulterazione dei processi di infiltrazione, di
ruscellamento ¢ della qualita delle aeque sotterranee determinula dall'impermeabilizzazione di
estese aree del sedime aeroportuale con aumento della sensibilitéi ambientale.

Le scarse precipitaziont, circa 300 mmn l'anno. unite ad un adeguato dimensionamento del -
sistema di smaltimento delle acque reflue possono attenuare sensibilmente tali effetti ed apportare
il positivo effetto di evitare la possibile dispersione dz inquinanti nel sotfosuolo e la contaminazione
delle acque marine costiere.

Relativamente alla componenie suolo all'interno dell'area di studio non sono stati riscontrati
ricettori sensibili per le buone carutieristiche georecniche ¢ geomeccaniche dei terreni interessati
ai lavori in progetto.

L'area in studio ¢ ubicatu nel setrore sud orientale dell'isola e presenta attualmente
un'orografic ad andamento pretiamente tabulare leggermente articolata ai bordi.

L'aspetto attiale discende dalle modificazioni imposie per la reclizzazione del sedime
aeroportuale menfre Inizialmente la zona presemtava un andaments morfologico ondulato
leggermente digradante verso il mare.

L'area di progetio si presenta incolia e non vi sono stali riscontrati fenomeni o processi di
instabilita.

E stato esaminato il tasso di erosione che si & riscontrato abbasianza basso per la giacitura
dell'area e per lo scarso spessore dello spessore vegetale.

L'isola, dal punto di visia sismico, non sembra sia stata sede di intensa attivittc come anche
dimostrato dalla classificuzione simica dell'isola ne[/a zona 4 con valore di accelerazione
orizzontale inferiere a 0,03, ,

Gli effetti previsti in fase di esercizio dal SIA vengono pertanto ritenuti poco significativi in
quanto, non sono presenti suoli ad elevata capacita d'uso, la pericolosita sismica viene classificata
di basso livello ¢ lu propensione ull'erosione dell'area di progetto pud definirsi bassa.

Lo studio della componente vegetazione, flora e fuuna ha catalogato Uarea esaminata, dal
punto di vista climatico. wnella fuscia mediterranea arida con precipitazioni concentrate
prevalentemente nel periodo autnnno — inverno e lunghi periodi aridi, la zona fitoclimatica é
indicata essere quella del Leauretum. soltozona calda con vegetazione climax del tipo oleo—
lentiscato (olivo selvatico, carrubo ¢ lentisco) che dal punto di vista fitosociologico producono una
particolare forma della macchia mediterranea che, per le condizioni proprie del clima
mediterraneo e per le attiviia antropiche. puo facilmente degradare da macchia primaria a gariga
e successivamente a steppa.

Tale forma degradata sia come gariga che come steppu & quellu pitt comunemente presente
sul suolo italiano fortemente antropizzaio.

L'esame dell'area di studio ha evidenziato che la vegetazione attualmente esistente & molto
impoverita e degradulu con una dotazione di suolo molto ridoita e con frequenti affioramenti del
substrato calcareo.
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Un zona boscata ariificiale formata con associazione di Pino.d'dleppor nella sua forma
arbustiva, presente allo stato spontaneo nell'alleanza dell'Oleo—~Ceratonion, di cui fu parte '
l'associazione dell'oleo~lentiscato, ed Acacia orrida. pianta di origini alloctone, Sud. Africa, ha
consentito in qualche misura la protezione dello strato wper/“ ciale ed un mzcrlzaramem‘o degli
aspefti paesistici. : : )

La fauna dell'isola . comp, ‘ende spec e, anche rare, sia dz origini szcz/utne che aﬁ icane con
rumerosi endemismi, :

Nella zona in studio la notey ole antropizzazione e la frammentazione a’ealz hablmi‘ ha portato
ad una riduzione delle specie, presenti rispetto a quelle potenziali. in partzc‘olare nella zona
aeroportuale, fortemente cemeniaie ¢ con scarsa vegetazioné non in ozado di ospitare . elevafz,’
numerz dz individui. ' : :

i effetti previsti in fuse di costruzione per la componente  vegetazione riguardano
[ eizmma:zone di aree a vegetuzione seminaturale di scarso rilievo formata da specie sinantr opzche
ed infestanti ¢ pertunto vengono ritenuli non significativi.”

Analoghe considerazioni vengono effettuate nello studio ligum do il disturbo alla fauna che .
non presenta pariicolare valenza.

In fase di escrcizio gli effetii indiv zdzzutz si esphcano nel disturbo alla fazma che tuttavia -
viene considerato trascurabile stante lu scarsa valen_a Jaunistica e lu destinazione, gic esistente, a
struttura- aeroportuale dell'area impéegnata dalle opere in progetto. e nell'interferenza con
l'avifauna che, secondo gli estensori.del SIA si verifica esclusivamente nei dintorni dell aeroporto
durante le fasidi decollo ed atterraggio (z‘enomeno del birdstrike). ‘ "

Nell'area di studio sono presenti "gli ecosistemi: urbano, agrie’o[o (coltivi), forestale
(rimboschimenti), seminaturale e marino. A ’

Le aree maggiormente sensibili sono mppresentare dai. piceoli residui- “di  macchia
mediterranea  per l'ecosistemu -seminaturale a nord-ovest del sito ¢ le- aree g gerlo ~deZ-‘ :
rimboschimento a sud per la loro valenza percettiva e paesaggistica ' o

' Gli effetti della fase realizzativa delle opere in progeito vengono considerati poco_
significativi in quanto considerando anche la piccola estensione delle superfici interessate non
risulta eliminazione o sostanziale alterazione di. habitat che, d'altr onde, nelle. aree. oggetto:
dell'intervento risulta costituito dua un incolto fortemente antropizzato e di scarso valore
naturalistico. altrettanto poco significativo @ considerato ' impatto sulle componenti biologiche di
connessione per l'assenza di elementi vegetali che permettano il passaggio della fauna minore.

Unico possibile elemento di disiurbo potrebbe essere mdn*zdua/o nel transi o di mezzi
‘gommati da re golameniare opportunamente. -

Anche per la fuse di esercizio non si plevedono nwdz/zche Sig z:ufzcal‘zve agli ecoszstemz
esistenti insistendo il progetto in un ecosistema oggetto di un forfe livello di artificialité. '

Per lo studio della componente puesaggio- si é preventivamente provveduto d caratterizzare .
l'area d'intervenio ¢ le valenze puesistiche presenti, procedendo ad idehtiﬁca/_‘e‘ le aree
maggiormente sensibili e determinare gli impatti in fase di cantiere ed in quella d'esercizio.
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Dalle studio degli ambiti paesistici individucti & staio rilevaro che gli effetti in fase di
cantiere potrebbero pualesursi principalmente come intrusione visiva o alterazione dei bacini
visuali.

I lavori di realizzazione deli'ucrostazione, previsti tutti all'interno del sedime aeroportuale,
interverranno su di un'areq sgombra da attivita preseniando. pertanto, interferenze con la
percezione visiva dell'osservatore,

E, comunque. dua rilevare che i luvori interverranno. principalmente, in periodi di scarsa
affluenza turistica e che avranno un caralttere transitorio. ‘

Una corretta organizzazione del cantiere e degli spazi di lavoro ¢, tuttavia, indicata come
auspicabile per la riduzione dei predeiti impuatti.

Altre probabilita di interferenze opera — componente ambientale vengono considerate nulle o
poco significative. :

In fase di esercizio la presenza del nuovo corpo dell'aerostazione apporterd modifiche alla
configurazione paesistica della zona che vengono rappreseniate come positive.

L'alterazione della percezione visiva causata datla struftura che pur inuntenendosi ad altezze
omologhe a quelle della vecchia aerostazione (13 metri) visultu iroppo elevata rispetto alle altezze
delle costruzioni dei nuclei abitativi pity vicini verra mitigata dalla barricra acustica sotto forma di
muro di 3 metri d'altezza che verrda ad assumere lu doppia funzione di harriera acustica e quinta
paesaggistica.

Lo studio effettuato sullu componente salute pubblica ha indicato che i disturbi sulla salute
umana in un contesto guale quello di Lampedusa possono essere individuati: affollamento degli
spazi collettivi, produzione di rifiuti solidi e speciali, incremento nella possibilita di eventi

accidentali e dei rischi di narura ambientale.

Dall'esame  della situazione ante operam é emerso che riceltori sensibili  possono
considerarsi, daia la breve distanza tra il centro abitato e la strutiura ueroportuale, i residenti nel
centro urbano nonché gli abitanti dei piceoli insediamenti nei dintorni del sedime aeronautico.

Cause di alterazione della salute vengono individuate negli effetti dell'inquinamento delle
componenti atmosferu, ambiente idrico. acustico ed elettromagnetico.

Nel contesto lampedusano che si sostiene principalmente sul turismo, si é altresi osservato
che gli effetti indicati sono concentraii nel breve arco della stagione estiva con ricadute, anche
psicologiche, causate dalla presenza contemporanea di un numero di persone e mezzi nell'ambiente
ristretto qual & una piccola isola. ~

In fase di costruzione. secondo gli estensori del SIA, gli efferti di tali disturbi sono,
comunque, concentrati nell'ambito acroportuale in corrispondenza delle aree di lavoro mentre un
piccolo decremento qualitativo ¢ previsto per il transito di automezzi sulla rete stradale.

Per la fase di esercizio viene evidenziato l'effetto positivo causaio dall’aumento del numero
dei voli giornalieri con riduzione dei problemi di congestionamento e delle condizioni di stress.

Lo studio della componente rumore ¢ stato attuato tramite una preliminare individuazione
dei ricettori acustici sensibili alle mutate condizioni di traffico previste per la fase di esercizio e la
realizzazione di campagne di monitoraggio per la valutazione dell'inguinamento acustico allo stato
attuale.
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Le attivita previste in fuse di cantiere non includono la presenza di un zmpzanto di betonaggio

con riduzione delle emissioni sonore sia in ampiezza che in fi requenza.

Ulteriori attivitt: particolarmente inquinanti sono dovute alle emissioni. ad impulso, quali
martelli demolitori ¢ baitipali per infissione di pali nel terreno, che tuttavia, hanno in genere una
durata limitata nell'arco della giornata.

Altro motivo di inquinamento acustico all’ interno del canticre & lcq)/)zesem‘ato dalle macchine
in movimento e dai mezzi di trasporto. . : .

effetti acustici inguinanii della fase i cantiere é previsto si esplichino quasi
esclusivamente  all'interno  del  sedime aeroportuale interessando  all'esterno  soltanto - gli
insediamenti sulla strada per il Villuggio Aeronautica; per il trasporio dei materiali sia in.entrata
(materiale di cava e calcesiruzzo dall'impianto di betonaggio dell'isola pr ‘incipalmente) che in -
uscita (trasporto a discarica dei rifiuti di-cantiere) risulta interessata anche la viabilita dell'isola.

Mediante il modello previsionale INM v. 6.0c¢, realizzato dalla Federal Aviation Agency
(FAA) degli Stati Uniti per la valutazione del rumore provocato dalle attivita aeroncutiche negli
ambiti aeroportuali, ¢ stato realizzato uno scenario’ di riferimento alla data odiéerna ed al 2012, in .

funzione del traffico previsio a quella duata, dal quale sono state ricavate le curve isofoniche di LVA

e LAmax sia per le attuali condizioni di traffico che per lo scenario futuro.

Dalla comparazione delle curve nei due diversi scenari (attuale ¢ futuro) é Stal‘o e\’zdennal‘o
che l'incremento del numero di movimento comporterd un aumento. dell'immissione di rumore
nell'ambiente, valore individuato della:superficie contornata dalle isofoniche per l'indice LVA, ma
che questo aumento. per le 1307‘0171( he o]rre I 65 db(4). rimarra confma/o entro i limiti a’el Sedzme
aeroportuale. , .

La curva limite dei valori di LVA inferiori a 55 db(A) si spmgel & invece ai limiti del centro
abitato e interesserd vari-insediamenti olire una porzione del Villaggio Aeronautica. - :

Si riporta, anche, nelle iavole che le curve di LAmax-olire i 65 db(A) verranno ad interessare -
una buona parte dell'otiante sud or zenmle dell'isola coznvoloendo fotalmente la. mag ior parte

} delle aree abitate.

Le opere di mitigazione previste per la riduzione della percezione ciel rumore oltre il lzmlte |
aeroportuale, prevedono la sostituzione dellu rete di recinzione con un muro confinario di altezza
pari a tre metri con finalitd fonoussorbenti e Jonoriflettenti per confeﬁere al massimo il rumore
all'interno del sedime ueroportuale. : ~ L

Un tale accorgimento secondo i p ogettisti ¢ assecondato dalle modeste alted:e, dei riceitori
con un risultato complessivamente adeguato. : ‘ : ‘

Per lo studio della componenie vibrazioni si é proceduto alla ricer ca delle .sorgenz‘z dz
vibrazioni ed alla identificazione dei ricettori sensibili, individuabili specialmente nella prima

cortina di edifici. anche in funzione della fzpologza di costruzione degli immobili, e del grado di

attenuazione della velocitd di trasmissione ‘dei treni d'onda a sua volta fun:zdne del tipo di. .
substrato attraversato. : -

L'area studiata per la componente. vibrazionale ha un substrato dl natura omooeneamem‘e .
calcarea, affiorante in alcuni tratii. ¢ puo essere consideraia. dal punto di vista litologico, un .
sistema rigido in cui l'assorbimento delle onde elastiche é inferiore a quello di un sistema morbido
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con accentuazione dei treni d'ondu.

In fase di costruzione i disturbi da vibrazioni possono scaturirve dua sorgenti interne all’area di
cantiere e da sorgenti mobili sullc viahilita esterna.

Per la prima tipolegia di impatti, viene considerata una distanza limite oltre la quale
l'attenuazione del disturbo é lule che non vengono rilevaii effetti significativi di 30 meliri, inoltre,
viene riportato. che la molteplicitcs di attivita svolte nell'ambito del cantiere rende indispensabile
individuare la tipologia di macchinuri wilizzati e loro modalita d'impicgo e il tipo di lavorazioni
svolte.

Per le sorgenti mobili lu percezione del disturbo dipende. oltre che dal mezzo di trasporto e
dal tipo di substrato litologico che. per le strade da utilizzare, é stato riscontrato di tipo calcareo e,
pertanto, con bussa attenuazione delle onde, anche dalla vicinanza dei ricettori, quasi ai bordi
delle strade, dallo stato di manutenzione della rete stradale (maggiore artenuazione per una
migliore manutenzione) che per la viabilita interessata é considerata sostanzialmente buona.

In fase di esercizio i fenomeni vibratori saranno localizzati all'interno del  sedime,
principalmenie sul piazzale aeromobili ¢ sulla pista di volo che si trovano ad una distanza non
inferiore a 200 melri Jdai primi ricetiori scnsibili e, pertanto, gii impaiti possono essere considerati
non significativi.

Relativamenie alla componenie radiazioni ionizzanti ¢ non lorizzanti, gli impianti che
emettono lali tipi i energiu si possone ricondurre per Uaeroporio di Lampedusa all'impianto NDB,
la cui antenna si trova sul tetto della vecchia aerostazione, ed all'impianio VOR DME posizionato
nei pressi del limite est RWY 26 della pisia all'interno del sedime aeroporiuale.

La potenza di trasmissione dell'impianto NDB é considerata trascurabile mentre per quanto
riguarda il VOR il valore limite di 20 Vom per i campi elettrici viene raggiunto ad una distanza di

circa 1,5 metri dall'antenna. considerando l'attenuazione energetica inversamente proporzionale al

—

quadrato della distanza.

Ne conseguie che nel SI4 i disturbi connessi a tale componente, considerando la distanza dei
ricettori sensibili. vengono considerati quasi nulli.

Le considerazioni che seguono sono state sviluppate su un duplice presupposto. anzitutto
l'aeroporto di Lampedusa ¢ da lungo tempo ormai una realta operativa ¢ quindi esplica gia i suoi
effetti sull'ambiente circostante. di conseguenza ['attuazione completa del piano di sviluppo non
introdurra nell’ambiente nuovi impatti ma ne ampliera, per alcune componenti, gli effetti.

1l secondo presupposto ¢ duto dalla condizione di insularita di Lampedusa che comporta sia
per motivi economici che sociuli lu necessita di garantire un servizio di trasporto veloce ed
efficiente.

Le risorse economiche dell'isola, infaiti. provengono principalmente dall’attivita turistica con
una stagione che vede un afflusso di (uristi quasi (otalmente concentruto nei mesi che vanno da
giugno a settembre.

L'isola, inoltre, per dimensioni e popolazione non ospita servizi di alto livello e dipende,
pertanto, pesantemente dul sistema di servizi siciliano anche per i servizi essenziali, quali sanita e
sistema scolastico.. ‘ :
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Dal punto di vista ambientule Lampedusa ha mantenuto in a!czme aree una certa naturalita
~che ha portato ad istituire alenne aree protette la cui superficie si estende per quasi tuita l'isola, .
con esclusione c’e/ centro abitato ¢ delle zone aeroportuali e militari. e pez buona pm te delle aree
costiere. '

Dall'esame della documentazione pervenutd, formm‘a dallo S!udw d'Impatto 4mbzemale e da
alcuni elaborali del progeito preliminare, si desume che le cr mgm che lintervento-si propone di
eliminare sono rappresentaie dulla lentezza delle operazioni di volo. non por siendosi gestire che un
solo movimento per volra per la carénza di spazio sul piazzale aeromobili, e dalle limitazioni e dai
conseguenti disagi che comporiua l'atiuale aerostazione di insufficienti dzmemzom e, pertanto, non.
piuin grado di garantire un servizio adeguaio nei mesi di maggiore affollumento tyristico.:

Gli obiettivi che l'intervento si propone di raggiungere sono rappresentati principalmente da
una nglzore ﬁzmmnalzm dell'esistente Msculo mediante un ‘notevole ampliamento del piazzale
aeromobili, che passerd du circa 21.600 mg a circa 62.000 mq.. potendo cosi ospitare, oltre alle
attuali piazzole, alire due piazzole per velivoli di categoria Airbus 32X e due ‘per velivoli di
categoria ATR 42/72.

Il miglioramento della 7241,.1:)}701 iter del lato air side sara completato con la realizzazione di -
una seconda bretella di collegamento tra 1 amp!mnmnlo del piazzdle aeromobili e la pista 08/26,
quasit a fronte della nuova aerostuzione. S

Con rali modifiche  surd  possibile oesme a’ue movimenti (decollo  ed afl‘erraggio)

contemporaneamente con riduzione dei tempi di attesa. ' -
_ Nel lato land side ¢ previsiu la realizzazione di und nuova aerostazione progettata per un,
volume di traffico presunto di circa 350.000 passeggeri anno-ed cmumendo un livello di servizio
“C", che garantira una migliore gestione dei flussi dei passeggeri e spazi pitr in sintonia con le
regolamentazioni esistenti 0]1‘1 e che lat di sponibilita di una mangme quantita di servizi a supporm
degli utenti. ‘ :

Altre opere che I intervenio prevede di realizzare riguar clano il rifacimento del parcheggw' :
auto, con aumenio del numero di sialli dai circa 30 attuali a 74 per il pubblzco e 16 per gli

operatori, e la sistemazione della viubilité d'accesso in modo da ridurre il vischio di incidenti; la-
realizzazione, per il piazzale aeromobili, degli impianti di dr enaggio delle acque meteorzche ed i in
particolare di quelle di prima pioggiu de inviare. all’ impianio di trafiamento.. S

Un argomento che non viene quasi considerato negli elaborati progettuali é quello del
risparmio energetico, dell'utilizzo di - fonti rinnoy abzlz pw la pr odudzone energetlca o la
cogenerazione e del riuso. :

Si indica, infatti, che le modeste dimensioni dell’ mzpmnlo e c/ez conseguenti consumi rendono
inefficiente l'utilizzo di energie rinnovabili, nulla viene dertto per il Fisparmio energetico.

. A parere dello scrivente Dipartimento, tuttavid, la situdzione dell'isola di Lampedusa che e
costretta ad importare dulla Siciliu qualunque fonte energetica che' non sia rmnovabzle con
notevole incremento dei. costi- ed aleatorieta delle forniture dipendenti dallo stato del mare,.
potrebbero rendere appetibile l'utilizzo di fonti rinnovabili a basso impatto ambientale-e di ridotto -
ingombro ( pannelli fotovoliaici utilizzati come tettoie del parcheggio auto, micro turbine eoliche -
con potenze di picco inferiori ai 3+10 Kw e, quindi, di altezze non superiori ai 5+8 metri pertanto
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compatibili con le superfici di sicurezza aeroportuali, micro centrali solari termodinamiche per la
produzione in cogeneruzione di calore ed elettricitéy) per la produzione di energia a bassa intensitd
che integri e, quindi riduca, i consumi energetici isolani. pur rimanendo nell'ambito della buona
gestione del paesaggio che dovrehbe essere uno dei punti di forza dell’offeria iuristica.

Le nuove norme europee e nazionali relative all'efficienza energetica degli edifici obbligano,
d'altronde, a realizzare le nuove costruzioni con particolare attenzione alla loro impronta
energetica, utilizzando in fuse di costruzione materiali che consentano di aumentare il salto
termico fra esterno ed interno ed unu conseguente riduzione dell'energiu impiegata per ottenere lo
stesso delta ed inoltre impianti ed uccorgimenti che consentano di ridurre l'energia consumata per
metro quadro.

L'esame del quadro programmuatico evidenzia che il progetro ¢ sufficientemente conforme a
tutdi i livelli di programmazione: non aderisce al solo vincolo idrogeologico che interessa anche
l'ambito di progetto e che in sede i SI4 ¢é stato oggetio di considerazione con la conclusione della
necessitd di attivare wn costunte monitoraggio in modo da evitare instabilitd causata dalle
operazioni di movimento rerra.

La fase di cantiere prevede (u formazione di un unico cantiere di tipo base ed operativo nel
quale saranno predisposti. oltre agli spuzi ed alle attrezzature fisse ¢ mobili per l'uattivitd di
cantiere, alloggi, uffici e mensa per il personale. nonché un'area di stoccaggio per il terreno
vegeltale, da riutilizzare nelle arce a verde che verranno create, e per lo smarino da portare a
discaricq.

Nell'ambiio del quadro progetiuale vengono correttamente delineati gli elementi di disturbo
dell’'ambiente ¢ le conseguenti auivitd di mitiguzione degli impaili in fuse di cantiere per le
componenti, ambiente idrico. suolo e sottosuclo, atmosfera, rumore. vibrazione e paesaggio
interessate alla, transiteria, fase realizzaliva, o

In effetti, sia la posizione del canriere sia quella delle aree operative, con la sola esclusione
del parcheggio esterno tutte all'inierno del sedime aeroportuale, nonché lu tipologia dei lavori da
eseguire mitigano sufficientemente l'impatto sull’ambiente circostante per cui si puo ritenere che le
misure mitigative proposte risultino sufficienti ad adeguatamente ricdurre gli impatti purché
vengano pienamente affuate. l

Sembra comunque utile evidenziare la necessita che, qualora non vengano inviati al sistema
SJognario comunale. i reflui del campo operativo siano opportunamente (rattati ai sensi del D.Lgs
152/06 prima di essere inviati al corpo ricetrore, pur se sarebbe preferibile, stante le notorie
difficolta idriche dell'isola, di attivare adeguati sistemi di riciclaggio di tuli acque.

Rimane inoltre non adeguatamente definito il bilancio delle terre, infutti, viene dichiarato un
limitato movimento di materiali senza. tuttavia, una precisa quantificazione, e, conseguentemente,
non viene indicato, il volume di approvvigionamento del materiale necessario all'attivita di
cantiere, principalmente cls. che. secondo il progetto, dovrebbe provenire da un impianto di
betonaggio esterno né a quanto ammonti il materiale di rifiuto, in quale percentuale sia possibile
riutilizzarlo sia nell'ambito del cantiere stesso sia. previo conferimento agli opportuni siti di
stoccaggio ed effettuati i controlli sull'ussenza di inquinanti. per scopi diversi, e quanto materiale
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non altrimenti utilizzabile debba essere conferito a discarica.

Deve inoltre essere considerata, corollario del precedente, l'attivita di trasporro di tali .
materiali in entrata ed uscita dal cantiere con impegno della esigua e scarsamente efficiente rete di
trasporto stradale dell'isola, quasi tutta ricadente all’ mtez no di aree appurtenenti ai .sm di Natura
2000, e le emissioni inquinanti dua cio derivanti.

In conseguenza si ritiene che il proponente per tale fallzspecre dovr. ebbe zmpegnarsz a
presentare, prima della presentuzione del progetio esecutivo, un adeguuto documento sul bilancio
delle terre corredato da, quantité di mareriale in entrata ed uscita, numero di viaggi necessari per
il trasporto del predetio materiale. quantita di materiale che si mfena’e nui’zlzzzare in Sede di
canfzele '

Si ritiene infine oppor tuno wmzdei are I arm’a:zone per la fase di cantiere, di un sistema di-
monitoraggio con il posizionamento di una centralina in modo da attuare un-adeguatoicontrollo
degli ingquinanti immessi nell'ambiente cosi da consentire, in caso i superamento dei limiti

prefissati, di modificare o sospendere le attivita responsabili del superamento dei V(l]OIl soglia
riportando entro i limifi consentiti l'immissione di inquinanti nell'ambiente.

Le crmum ambientali da considerare riguar dcmo pr mupulmenfe il rumore, /ambzenfe
idrico, e l'ecosistema. '
Effetti marginali possonao essere u)mzdel ati qz/e/h lelatm agli impatti su suolo e Sorfosuolo e
radiazioni ionizzanti e non ionizzanii. : S
La sottrazione di suolo. aitualmente incolto dec'mdat() risulta /nmz‘wa e tutta interna al
sedime aeroportuale, l'assenza poi di una falda vera e propria riduce di molto i pericoli
d'inquinamento anche se deve essere in ogni caso evitato un eventuale sver: samento di materiale
inquinante per prevenire un possibile duanno all’ecosistema marino. S
Per la secondu componente lu distanza deghi - elementi - - perturbatori, pi‘inc’lpalmente
l'emettitore VOR, dai siti residenziali e lavorativi é nettamente superiore a/ rag io entro il quale
viene superato il limite di 20 V/m previsio dalle norme. S
, Analogamente puo dirsi per la componente paesaggw che se’ pzzr in'z‘eressam dalla.
realizzgzione della nuova aerostazione non risente di par rzcolan mzpam atteso lo sforzo
progetiuale di attuare un adegualo inserimento nel contesto urbanistico ¢ paesistico dell'isola.
Non significativo risultu anche l'impatto della componente wbl azioni che rzverbera i proprz_
effetti esclusivamente all'interno del sedime aeroportuale. :
L'impatto dell'opera sullu componenie salute pubblica si presenia invece come poszz‘zvo in
quanto l'aumento delle superfici dell'aerostazione consentira dl accogliere gli ufem‘l sia in arrivo
che in partenza. in locali adeguati al ]‘iusso pr evedzblle di passeggezl ¢ con una nglloze O)j’erta di
servizi. :
Anche per la compornente vegetazione, flora e fazma I zmpcmo delle nuove opere e del
conseguente aumento del numero di movimenti, risulta limitato in quanto le aree aeroportuali. -
presentano gia elevati livelli di untropizzazione con scarse presenze faunistiche e limitate aree di’

incolto degradato che puo garantire solo una limitata diversita hiologicu e non puo essere ﬁuzfo T

come corridoio ecologico.
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Unico elemento perturbativo, che si presenta in pratica su qualunque sedime aeroportuale, é
rappresentato dal fenomenc del birdstrike.

Tale fenomeno é tuttavia allu costante attenzione dei gestori della sicurezza aeroportuale e
sono state implemeniate nel tempo diverse strategie per eliminare il rischio di collisioni tra
avifauna e velivoli in quanto polrebbero avere esiti potenzialmente disastrosi sulla sicurezza aerea.

L'impatto causalo dalla componente atmosfera risulta anch'esso di lieve entita considerando
da una parte il limiiato numero assoluto di movimenti previsti ¢ dall'alird il fortissimo incremento
percentuale rispetto ai dati attuali che porta a raddoppiare il numero dei movimenti,

La maggior purte dell'incremento dell'inquinamento. che si esplica in modo preminente
durante la procedura d"uttesa ¢ nelle fasi di decollo ¢ salita. si munifesterd infatti nell'ambito del
sedime aeroportuale o nei suoi immediati dintorni in funzione anche delle modalita di dispersione e
dell'azione degli agenii atmosferici.

Maggiore risulta il livello di criticita per la componente ecosistenia, non tanto per quelli che
si trovano nell'cinbito ristreno costituiti principalmente da ecosisieni degradati o fortemente
antropizzaii, tranne ruri inserii di aree seminaturali o rimboschite, quanto per le restanti zone
dell'isola elevate ad crea protetta o inseriie nei siti Jdi Narura 2000.

L'aumenio del numero di moviimenti, ¢d il conseguente incrementa di inquinamento acustico
ed atmosferico produrrda wn sia pur limitato incremento di effetii perturbatori delle specie protette,
non direttamenie mitigubile se non con l'utitizzo di aeromobili di piti nuova concezione che abbiano
un pitt ridotto consumo di carburanie ¢ pite bassi livelli di rumore.

La possibilita, comunque, di ridurre i tempi d'attesa a terra, con l'introduzione della nuova
bretella e ['ampliamento del piazzale aeromobili, per i velivoli contribuira alla mitigazione
dell'impatto.

Pin elevato risulta Uimpatto sull'ambiente idrico, infatti in sede di SIA viene previsto di
attuare uin controllo delle precipiiuzioni meteoriche mediante la realizzazione di un sistema di
raccolta e canalizzazione sulle aerve air side che comprende un sisteme di pre trattamento delle
acque di prima pioggic tramite grigliutura, dissabbiatura, disoleatura.

In progetto, tuttavia, non ¢ prevista analoga iniziativa per il parcheggio sul lato land side che
sarebbe auspicabile venisse attuaic. inoltre é solo accennuta lu realizzazione di un impianto di
depurazione di cui non vengono duic ulieriori indicazioni.

A parere dello Scrivente lu situazione idrica deil’isola i Lampedusa. senza alcuna risorsa
propria e costretia a conture sufle scarse precipitazioni e, principalmente, sull'impianto di
dissalazione con tutti i problemi. anche ambientali, ed i costi che c¢io comporta, é tale che avrebbe
la necessita di attuare un piano di riuso delle risorse idriche utilizzate spinto sino ad ottenere dalla
depurazione acqua potabile. '

Pertanto, la effettiva realizzuzione di un impiante di  depurazione per la struttura
aeroportuale che consentisse di recuperare, almeno per usi diversi da quello potabile (tabella 3
dell'allegato V alla parte terza del D.Lgs 132/06) sia in ambito aeroportuale sia all'esterno, tutti i
reflui prodotti e le acque meteoriche sarebbe ampiamente desiderabile anche mediante la
realizzazione di una rete di approvvigionamento idrico di tipo duale.

Per quanto riguarda lu componente rumore la relativa vicinanza del piazzale e della pista ai
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ricettore residenziali comporta che pur in assenza di un notevole aumento delle superfici
interessate dalle curve isofoniche di pari valore (carta dei valori indice LVA), si abbia un notevole .
aumento del fustidio causato dall'inguinamento acustico a causa del consistente aumento’ del
numero di voli giornaliero specialmente nella stagione estiva duranie la quale una fai ga parte
delle attivita umane si svolge all'aperto. :

Analogo ragionamenio e du porre in essere per i valor»i.di LAmax, ovvero- dei valori di
massimo disturbo, che pur subendo incrementi minimi devono confroniarsi con l'aumento della
frequenza dei decolli che rappresentano l'elemento pitt perturbante della fase di volo in quanto in
essa é necessurio sfruttare tulla la poienza del motore con ovvio incr emento de!le per dzte dz carico .
e quindi dei conseguenti effetli degenerativi. . ¢

Una tale criticita, pur tutlavia, non & mmgabzle se non in minima par e e soltanto per quanz‘o
riguarda lo stazionamento a terra del velivolo. :

La sostituzione dell'attuale recinzione nella zona della nuovu aerostazione, come prewsto
nello Studio d'Imparto Ambientale. con un muro di tre metri circa d ‘ultezza con funzioni
Jonoassorbenti e jfonoriflettenti. consentira di attenuare parzialmente l'impatto  sui ricettori
residenziali pitt vicini la cui aliezzua ¢ generalmente inferiore o pari a quella del muro. )

Vi & tuttavia da considerare la specificita dell'isola di Lampedusa e la presenza di fauna
protetta, avifauna principalmente. che a causa dell'incremento di frequenza dei voli-se non anche’
del disturbo acustico determinato dal volo a bassa quota, potrebbe determincarne | al/onmnamem‘o
dai luoghi abituali di residenza. SRR _ » ’

Le misure di mitigazione previste in progerfo olne que]/e gia valutate, "comprendono la -
realizzazione di zone a verde nell'umbito della nuova area di par chem\m con la piantumazione di
essenze autoctone di tipo arbustivo ed arboreo appartenenti-alla famiglia dell ‘oleo — lennscaz‘o ed
un intervento di inerbimento per unda superficie compless:va di circa 500 my. :

L'intervento risulta appr ‘ezzabile, tutiavia, la p:aniuma:z()ne di una ulteriore Superf cie a-
verde di superficie non inferiore- a quella preventivata realizzata sempre con alberi dell ‘oleo —
lentiscato sotto formu di giardine lineare” in- direzione del centro abitito, potrebbe zmglzomre
l'inserimento della miova dell’aerosiazione nell'ambito paesistico offr endo alla vista dall'esterno- -
una quinta verde che permetrerebbe di addolcire la percezione delle notevoli quote
dell'aerostazione su  quelle . dell'ambiente  circostante ¢ avrebbe anche effetti  positivi
nell'attenuazione degli impatti. spec ialmente acustico e a[mosfez ico, olti‘e a consenl’ir'e_ un.
miglioramento pedologico del suolo.” oo

Con riferimento all'incidenza. Lampedusa, é mdzwdz/am come SIC ITA040002 “Isola di
Lampedusa e Lampione”, il suo territorio- in uno con la vicina isola di Lmosa el Lsolorro di
'Lampzone e inolire classificato come ZPS ITA01001 3 Arczpelago a’elie Pelaoze ~ Area marina e
terrestre”

L’area ¢ anche. mclusa nell inventario ]BA 1998- 7000 IBA ( 7()()()) 168 Pantellez ia e Isole,
Pelagie e compr ende anche una fuscia di mare larga 2 km attorno alle isole’ e tum gli Scoglz quz’." ‘
compresi. _ ; :
L 'Arcipelago c/e//e Pelagie -include aree di notevole interesse naturalistico- ambzen[ale con
aspelti di vegetazione xerofilic peculiari, nel cui ambiio sono rappresentate diverse specie vegetal

-«
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esclusive o di rilevante interesse fitogeografico, in relazione alla raritc o assenza nel territorio
italiano al di fuori di queste isole.

Numerose le specie di insetti endemici esclusivi di Lampedusa. Numerosa la popolazione di
Falco eleonorae presente « Lampedusa e Lampione. Per quanto riguarda ['erpetofauna,
interessante ¢ la popolazione endemica di Podarcis filfolensis laurentiimuelleri, la presenza a
Lampedusa di due ofidi di origine nordufiicana e la storica zona di ovideposizione della Carez‘ra
caretia nella spiaggia dell ‘isola dei conigli, all'interno della Riserva.

I popolamenti vegetali presenii sia su substrato duro, pur non rispecchiando la zonazione
tipica del Mediterraneo, sono estesi, hen strutturati e mantengono una elevata biodiversité.

Nell’Arcipelago wno dei principali fenomeni di disturbo per g¢li aspetti biocenotici ed
ambientali é costituito attualmente dall elevata pressione antropica a carattere stagionale legata
ad attivita turistico-bualnecri, in particolare nell'isola di Lampedusa. La stessa isola é stata
oggetto, a partive dal XIX secolo, i wropera di disboscaments che ha portato alla scomparsa
presseché fotale di fitacenosi legnose che precedentemente risultavano di notevole diffusione.

In tali condizioni si sono fortemente uccentuati | processi di erosione del suolo. Fra gli altri
aspelti, sono altresi da menzionare lo sviluppo edilizio. la caccia, @i incendi ¢ Datiivita agricola.

Il turisme balnedre puo risiliare dannoso per le aree di ovodeposizione della Caretta caretta
sia a Lampedusa che « Linosa. ‘

Quest area rappresenia una meia turistica molto ambita essendo cosi soggetta a un forte
impatto aniropico sopraftutto nei mesi estivi.

Per quanto sopra riportuto si condivide quanto contenuto nel parere espresso da
Legambiente in qualiia di ente gestore della Riserva naturale “Isola di Lumpedusa” ritenendo che,
considerata !insularita del sito ¢ il suo conseguente isolamento sia necessario usare ogni cautela
al fine di evitare ['introduzione, unche uccidentale, di specie aliene. sic vegetali che animali, che
possano perturbare gli ecosisiemi presenti, per cui si ritiene che qualungue apporio di materiale da
zone esterne allisola non sia scevro da tale rischio, in particolare, luddove una delle prescrizioni
contenuite nel parere in argomento prevede che per i lavori di rinaturalizzazione debba essere
previsto Uapporto di terreno vegelale, che questo sia di provenienza locale. Qualora sia necessario
lapporto di terreno vegetale da siti diversi da quello d'intervento, dovranno applicarsi gli
accorgimenti idonei ad eliminare i rischi di infroduzione di specie estranee agli ecosistemi locali.

QOccorre pero porie ['accento sul fulto che lo Studio di incidenza, affronta marginalmente la
tematica delle interferenze del progetio sia in fase di cunfiere che d'esercizio con le rotte
migratorie ad esclusioni delle previsioni di birdstrake

Infatti, anche se larea di sedime dell ‘aeroporto é esterna ai perimetri del SIC e della ZPS
presenti nell 'Isola. le prohabilita che ['adeguamento dell ‘aeroporto. il quale comportera un
aumento del numero di voli rispeito ull attuale, possa produrre a regime incidenze significative
sono rilevanti sopraitutto nellu considerazione che lintera isola ¢ ['urea marina circostante é
individuata come IBA collocandosi lu stessa lungo la principale zona di migrazione tra Europa ed
Africa della Sicilia occidentale ed exssendo Davifauna, in particolare quella migratoria uno dei
bersagli potenzialmente pitr coggetti ad un impatto dovuto ad un aumento del traffico aereo nonché
alle luci e ai rumori prodotti dalle attivita.
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Oltre le considerazioni sopru riportate che afferiscono qudsi esclusivamente agli impatti
-diretti delle nuove snul‘z‘zne aeroportuali e del modello d'esercizio proposto, sono da considerare .
altri impatti, mdnem che la lea/z::a_,zone a’el/e opere in plo gelto c.ompol terebbe sull'ambiente dz ,
Lampedusa. ‘ -

Infatti il piano di sviluppo considera un aumento di passe ogeri lraspormtz fino a cirea
350.000 nel 2012 partendo dua valori di cirea 150.000; tale incremento, quasi esclusivamente
turistico, si produrrebbe pressoc /w unicamente nel quatiro mesi che Jormano la stagzone estiva di
Lampedusa. ‘

A tale flusso determinato deve aggiungersi quello relativo al 1raffico navale da suppor re,
anche se con ritmi inferiori di. z/ucl/() aereo, anch'esso in crescita comportando qudle risultato
fi nale un valore delle presenze {(uristiche vicino al iriplo di quello attuale. : ' .

La presenza contemporanea di tale massa di utenti che ’oalzono tuiti us*zzf uire degh stessi
servizi e degli stessi benefit che l'isolu pué offiire,. compor ferd un sicuro e notevole degrado dei
servizi a rele. acqua, energia eletirica, produzione di rifiuti, inguinamento almosfei ico, eccesso di
traffico stradale e della situazione ambientale gid oggi abbasianza precaria.

E ben ovvio.che i problemi sopra riportati non. possono esser ¢ ussociati al presente progetto
richiedendo la loro risoluzione un impegno adeguato sia dell'Enté locale sia degli Enti ad esso
sovraordinati e che si ritiene dovrebbe essere promosso in tempt hrevi per evitare di inseguire le’
carenze strutfurali che si verrebbero a creare. »

Per quanto sopra esposto. si ritiene che il pzooerz‘o in esame posm riuscire a soddisfare le
finalita per le quali ¢ stato studiato e pertanto appare, ad avviso a’z ‘questo. szatz‘zmento
meritevole di un positivo giudizio di computibilita ambientale.

Le conclusioni che discendono dalle superiori consideruziont pr endono preliminarmente atto
e fanno proprie le mitigazioni proposie in sede di progetto, comprensive di quelle relative alla
gestione dell'area  di - cuntiere —si ritiene, tuttavia, opportino esplzutcne proposta - di -
raccomandazioni, tese a ridurre ulteriormente l'impronta ambientale dell'opera in esame, che, ove
condivise da codesto Ministero, potr ‘anno - essere msem‘e nell’ atto. cmzcluszvo del giudizio dz

~compatibilita ambientale. ‘

Si ritiene utile, pei la fuse di cantiere, pr ocedele ad un w;m 01/0 (mche medzam‘e
l'attivazione di opporfzme reti di monitoraggio, per l'adeguamento delle misure di mitigazione atte
a limitare l'inquinamento aimosferico dovuto all'emissione di polveri od altii ‘materiali, nonché
procedere al controllo della rumorosita e del livello delle vibrazioni dovute all'impiego dei mezzi-
meccanici, adeguando le attivita di- cantiere affi mhe non vengano superdri i szm di- tollerabzlzta
previsti dalla vigente normativa.

Relativamente al biluancio delle terre si ritiene oppor tuno che il pl ()ponem‘e prima della
presentazione del progetto esecutivo, presenti un docimento'in cui si evincano le quantita totali in
gioco in entrata ed in usciia, il numero di mezzi necessari al trasporto del pr edetz‘o materiale, le
quantita di materiale che si intende lmnllzzme direttamente. per izempunenlz 0 mdzr eﬁam‘ente per{ *
la fabbricazione di cls. nell'ambito delle atiiv ita di cantiere.

- Per ridurre quanto piir possibile 'impatto dei trasporti di cantiere. si ritiene che si debba -
concordare con I'Ente locale il calendario dei lavori, da rendere noto ai cittadini, onde consentire
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la pianificazione del traffico stradale per un migliore sfruttamento della viabilita esistente.

Si dovrebbe inolire valutare la possibilita di sospendere i lavori nel periodo maggiormente
interessato all'attivita turistica per ridurre | disagi causati agli utenti.

Dovrebbe essere valutaia l'opporiunitds di attivare, qualora non ancora previsti, sistemi anfi
birdstrike per ridurre quanto pitr posyibile i rischi di collisioni ira aeromobili ed avifauna.

Si ritiene sia opportuno estendere la realizzazione  dell'impianto di raccolta e primo
lraitamento delle acque meteoriche olire che alla parte air side. anche o quella land side della
struttura aeroportudale.

Come recapito finale dell'impianto di raccolta e primo trattamento delle acque di scarico e
meteoriche si ritiene molto opporiune. considerata lu situazione di totale carenza idrica dell'isola,
realizzare un impianto di depurazione che consenta un utilizzo delle acque rattate almeno per gli
usi non potabili attinenti l'antivite weroporiuale (lavaggio piuzzali, untincendio, irrigazione delle
aree a verde). rispetiando pertanto i limiti imposti dalla tabella 3 dell'allegato 'V alla parte terza
del D.Lgs 152/06 e, ove eccedenii le capacita di raccolla. rilasciarle per usi civili, nonché
considerare la possihilita di attivare unc rete idrica di tipo dudale.

Poiché il rumere rappresenia motive di turbativa, sia pure di media entita, della qualita
ambientale considerando le aree proiette ¢ la loro ampiezza. sembra opportuno raccomandare che
venga effettudic unc campagnc Ji monitoraggio almeno annuale sul rerritorio dello ZPS che
confermi le ipotesi avanzate nel Sl siu per quanto riguarda il rumore aeroportuale che per i
sorvoli a bassa quotu ed individuando. ove necessario, adeguuti corretiivi nel modello di servizio.

Si ritiene di raccomandure che il progetto e la realizzazione dell'aerostazione venga
effettuato utilizzando criteri di sviluppo sostenibile con particolare atienzione per il risparmio
energetico ed utilizzando maieriali ¢ tecniche costruttive che permettano una riduzione dei
consumi, in particolare modo per [ servizi di climatizzazione e riscaldamento ambientale,
impiegando, priorituricmente, energiu proveniente dda fonti rinnovabili.

A tal proposito, si ritiene ‘inolire utile che il proponente. anche al di fuori del presente
progetto, per allenuare la dipendenza energetica da fonti non rinnovahili e ridurre i livelli di
inquinamento, realizzi impianti energetici da fonti rinnovabili per integrare l'energia proveniente
dai servizi a rete.

Gli impianti di illuminazione di uso non aeronautico si ritiene opportuno siano progettati nel
rispetto delle normative UNI 10439 ¢ 10819 sull'inquinamenric luminoso.

Si ritiene opportuno infine che il proponente realizzi, come mitigazione ambientale, un
ulteriore lotto a verde di superficie non inferiore a guella gia previsia in sede di progetto, ad
andamento lineare realizzato, come il precedente lotto. con essenze uarboree di tipo autoctono
dell'oleo — lentiscato posizionato in modo da creare una quinta (ra l'aerostazione e il centro
abitato.

Relativamente all'incidenza. si ritiene sia necessario procedere ad un approfondito studio che
permefta in particolare Uidentificazione preliminare dei percorsi seguili dai migratori e dei
momenti del ciclo annuale in cui e maggiormente probubile un effetio negativo dei tracciati aerei
sugli spostamenti degli stessi anche al fine di predisporre le pitr efficaci misure di contenimento
degli impatri
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. Si suggerisce in conclusione. onde evitare carenze determinate da un eccessivo afflusso di
persone in limitati periodi dell'unno che da parte degli Enti Amministraiivi e Politici competenti si
attivi un precesso di razionalizzazione ed incremento delle risorse idriche, emergetiche e di
raccolta e ricicluggio di rifiuti, anche alla luce della fondamentale necessita di attuare una piena
protezione ambientale del territorio e delle risorse naturali, essenziale per le particolari
caratteristica di sistemca chiuso con scursissime risorse proprie tipico dell'isola di Lampedusa.

Dalle superiori argomentazioni rimane formulato il parere di competenza di questa Regzone
ai sensi dell'art. 6 della L. 349/86, riguardante lo Studio di impatto ambientale in argomento™;
CONSIDERATO che la Direzione Generale per i beni architettonici e paesaggistici, a conclusione
dell istruttoria  relativa  allu  procedura in  oggetto, con parere istruftorio prot. n.
DG/BAP/S02/34.19.04/21515 del 04.12.2007, ha ritenuto di poter concordare con le valutazioni
espresse dall 'Ente oeslme della Riserva Naturale “Isola di Lampedusa” e dalla Regione Siciliana
—Servizio V.A.S. - V.IL.4. con le note sopra citate, -

Questo Minisiero esaminali gli aiti. viste le varie disposizioni di legge indicate in oggetto in
conformita con il parere istruttorio formulato dalla Direzione Generale per i Beni Architettonici e
Paesaggistici sulla -scoria delle valutazioni espresse dalla Regione Siciliana, esprime parere

Sfavorevole alla richiesta di pronuncia di compatibilitet ambientale preseniata dalla Societd ENAC -
Roma per la realizzazione dei lavori sull Aeroporto di Lampedusa. nel rispetto di tutte le
prescrizioni e condizioni dettate dall Ente di gestore della Riserva Naturale “Isola di Lampedusa”
e dalla Regione Siciliana con le note sopra riportate” ’

CONSIDERATO la nota n. 42/97 dell’Ente gestore della Riserva Naturale dell’Isola di
Lampedusa del 27 giugno 2007. pervenuta in data 13 luglio 2007. con un si esprime parere
favorevole; ‘ ~
“fucendo. seguito allu precorsa corrispondenza ed in riscontro alla documentazione trasmessa
dall'ENAC con nota del 19/6/2007 ed all incontro svoltosi-in Lampedusa in pari data, con la
presente si remde il parere dello scrivente Ente gestore della Riserva Naturale ‘“lsola di
Lampedusa” per gli aspetti connessi con la Valutazione di Impatto
Ambientale e con la Valutazione di Incidenza del progetto “Aeroporto di Lampedusa (AG)-Piano di
Sviluppo Aeroportuale”, incidente sulle’ Riserva Naturalé “Isola di Lampedusa”, sul Sito di
Importanza Comunitaria ITA040002 ~Isola di Lampea’usa e Lampione ™ ¢ sulla Zona di Pr ore:zone
Speciale ITA040013 dreipelago c!e//e Pelugle "

- In particolare si ﬁl rilevare che per gli czspeﬁ’i strettamente connessi con la conservazione della

“natura e la protezione del SIC-ZPS. I'intervento in esame consiste nell ‘adeguamento dell esistente
aeroporto, nel potenziamento delle strutture all’interno dell attuale ared aeroporruale e nella
realizzazione di opere connésse che insistono in aree fortemente anir opl::a/‘e e non caratterizzate
da particolari emergenze naturalistiche. | ‘

LT
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Tuttavia nel progetto si rinvengono alcune previsioni assolutamenie non condivisibili quali:

- realizzazione i una discarica di materiali di scavo in localiic Isola dei Conigli, all 'interno
della Riserva Naturale “Isola di Lampedusa”. in violuzione delle disposizioni di legge e
regolameniari in materiu Jdi aree naiurali protette;

- conferimenti di rifiuti nella discarica comunale di Taccio Vecchio. non artiva da diversi
anni e priva di autorizzazioni:

- utilizzo di alcune specie vegetali non autoctone;

- limitazione degli interventi Jdi mitigazione e riqualificazione ambientale a piccole opere di
arredo verde delle aree aniistanii la futura stazione aeroportuale:

- assenza i qualungue inicrvento di recupero e tutela ambieniale nelle aree contermini
all’ambito aeroportuale di rilevante interesse naturalistico e paesaggistico.

Pur riconoscendo ['indubbio rilevante interesse socio-economico dell intervenro proposio. appare
necessario apportare alcune specifiche modifiche ed integrazioni ol progeito, sia per minimizzarne
l'impatto per scelte (come gueila sullo smaliimenio dei rifiuti) now meditate ¢ verificate sul campo
sia per rigualificary ambienfalmenie (| pii vasto contesto m cui ¢ nserito aeroporio, anche in
ragione delle emergenze naturalisiiciie presenti in tali aree ¢ della necessita comungue di misure
compensative in reluzione all aumenivio carico ed impattc delle anivita aeroportuali su un
territorio vulnerabile ¢ con risorse ncturall assai limitare, qual ¢ indvbbiamenie ['lsola di
Lampedusa.

Pertanto sulla scorta degli elaboruti ¢ degli studi trasmessi dall ' ENAC, lo scrivente Ente gestore
della Riserva Naturale “Isola di Lampedusa’™ esprime parere favorevole agli interventi in oggetto
con le seguenti condizioni ¢ prescrizioni, in aggiunta e ad integruzione delle misure di mitigazione
gid contenute nello Studio di Imputio Ambientale:

- i materiali provenienti dagli scavi costituiti da terre e rocce non contaminate devono essere
utilizzati per lavori di recupero ambientale consistenti nella riconfigurazione morfologica e
nella rinaturalizzazione con  specie  vegetali autoctone dell ‘urea di Taccio Vecchio
caratterizzala du aree degradute ed inferessata da scavi e movimenti di terra non autorizzati
(vedasi cartografia all. 1) e negli interventi di rigualificazione ambientale delle aree contermini
alla viabilite di accesso al costruendo approdo di Cala Pisana, gia approvati dal competente
Assessorato Territorio ¢ Ambienie dellu Regione Siciliand: ‘

- i materiali di cui al precedente punto, previa verifica di idoneita du parte dell 'Ente gestore
della Riserva Naturale “Isola Jdi Lampedusa”, potranno essere anche parzialmente utilizzati
nell ambito dei luvori di rinaturalizzazione in corso ed in programma all interno della riserva
naturale, gia approvati dal competente Assessorato Territorio ¢ Ambiente della Regione
Siciliana;

- perilavori di rinaturalizzazione di cui ai punti precedenti. dovid essere previsto 'apporto di
ferreno vegetale;
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- durante ['esecuzione dei luvori dovra -essere postu  particolare cura nello stoccare
distintamente il terreno vegetule, lu roccia e i mater mh da demolizione per il successivo riuso-
recupero;

- prima dell inizio dei lavori in tutte le aree-di cantiere nonché in quelle interessate a vario
titolo dall ‘esecuzione delle opere dovra essere effettuato un sopralluogo d’intesa con 1’Ente .
gestore della Riserva Naturale al fine di recuperare eventuali esemplari di specie vegetalz
arbustive ed erbacee du (rapiamiare per i futuri lavori di rinaturalizzazione;

- il transito dei mezzi motorizzaii per il trasporto di materiali ¢ mezzi dovra avvenire lunga
l'asse viario aeroporto-strada panoramica nord escludendo ogni uttraversamento del ceniro
abitato e il pussaggio lungo lu Via Ponente, costituente confine della Riserva Naturale “Isola
di Lampedusa’™; : ‘

- § materiali provenienti da demolizione ed i rifiuti di vario genere dovranno essere avviati
prioritariamente « recupero presso difte autorizzate o. in mancanza, presso discariche
autorizzate ubicate al di fuori dell 'Isola di Lampedusa, ‘

- dovra essere realizzato il mascheramento a fini di mitigazione dell impatto paesaggistico
dell’esistente muro in cemenio armato posto nei pressi dellu recinzione esterna in
corrispondenza del fosso di Cala Francese; .

- la scarpata meridionale sottostanie il rilevato aeroportuale dovra essere rinaturalizzata con
essenze arbustive aulocione . '

- negli interventi di arredo verde dovranno essere utilizzare specie arboree, arbustive ed erbacee
autoctone con esclusione delle previste palme (peraltro attaccate dal Punteruolo rosso) ed
oleandri; ‘ :

- dovranno essere ampliate le aree di. arredo verdi e le alberature. con essenze autoctone (con
prevalenza di carrubo) per unu maggiore mitigazione dell ‘impalto visivo delle opere da
realizzare, » ~ ;

- lo sversamento. previo trattamento « termini di /egae de//e acque mefteor Iche intercettate dai
piazzali aeroportuali e dalle altre opere. dovrd essere effettuato in direzione degli esistenti

scarichi di Cala Maluk e Cula Francese, con divieto dz ogni svernamento nel tratto di costa - -

Cala Uccello-Punta Parrino-Punta Alta: :

- dovra provvedersi alla rimozione dei rifiuti abbandonati nel tratto di costa contmguo alla zona
aeroportuale da Cala Uccello a Punta Maccaferri;

- si dovra procedere allu protezione e riqualificazione dell” area di interesse paesaggistico-
naturalistico (anche in rugione della presenza delle uniche stazioni di Lampedusa di Scilla
dimartinoi e Erica multiflora) ricompresa nel cono dell 'area di avvicinamento (vincolata per
fini aeroportuali «a inedificabilita assoluta) tra Cala Uccello-Punta Parrino e Punta Alta
atiraverso la realizzazione di muretti in pietra per inibire I'uccesso di mezzi motorizzati e la
sistemazione di percorsi pedonali obbligati per la fruizione del/a Jascia cosrzem (vedasz
cartografia all. 2); ‘ , < :

- dovra essere realizzata una vasca di sedimenmzione-disabbiafura—disoleatura per il
trattamento delle acque meteoriche che vengono attualmente smaltite in localita Cala
Francese;
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- le modalita di esecuzione dei lavori di rinaturalizzazione. riqualificazione e protezione di cui
ai precedenti punti nonche lu scelia delle specie vegetali deu mettere « dimora dovranno essere
individuate in corso d'opera d'intesa con I'Ente gesiore della Riserva Naturale “lIsola di
Lampedusa™; :

- la realizzazione dei suddetii lavori di mitigazione, recupero e riqualificazione ambientale
dovranno costitiire apposita voce del guadro economico del progerio e del relativo capitolato
d appalto;

- e rotie di volo dovranno essere individuaie nel rispetic del divieto di sorvole dell 'area della
Riserva Naturale “Isola di Lampedusa” fissato dalle vigenti disposizioni di legge e

.regolamentari in malteria di aree naturali protette ™,

preso atte che non sono pervenute istanze, osservazioni o pareri da parte di cittadini, ai
sensi dell'art. 6 della legge 349/86. per la richiesta di pronuncia sulia compatibilita ambientale
dell’opera indicata che di seguito sinteticamente si riportano:

RITENUTO di dover provvedere ai sensi e per gli effetti del conuma quarto dell’art. 6 della
legge 349/86, alla pronuncia di compatibilita ambientale dell'opera sopraindicata;
g : f ]

ESPRIME

giudizio positivo circa la compatibilita ambientale del progetto relativo alle opere di
ammodernamento dello scalo di Lampedusa da realizzarsi in Comune di Lampedusa (AG) localita
isola di Lampedusa presentato dalla Societa ENAC a condizione che si ottemperi alle seguenti
prescrizioni:

1 Taeroporto dovra essere dotato di un idoneo Pianc per il controllo ¢ la riduzione delle
interferenze tra 1'avifauna e gli aerei che dovra essere predisposto secondo le linee guida
del’ENAC. Il Piano di controllo dovra essere supportato da uno specifico studio, da estendersi
almeno per due stagioni riproduttive. sull’avifauna dell’area con particolare riferimento alla
presenza dei SIC/ZPS dell’isola (SIC ITA040013 ¢ ZPS ITA040002) finalizzato a supportare gli
interventi che saranno previsti nel Piano citato a garanzia della massima tutela delle specie
potenzialmente interessate. Lo studio sull’avifauna dovra essere concordato € attuato in accordo
con ’ARPA Siciliana e gli enti gestori delle aree protette dell’isola (SIC, ZPS, Area Marina
Protetta, Riserva Naturale Orientata):

sia definito un progetto complessivo di riambientalizzazione del sistema- territoriale in cui si
inserisce 1'aeroporto. che comprenda. oltre alle opere di sistemazione a verde delle aree di
pertinenza dell’aerostazione. una sistemazione a verde e riqualificazione dell’intorno
dell’aeroporto che I'ENAC dovra concordare con gli enti locali. Detto progetto, che dovra
contenere anche un programma temporale di esecuzione degli interventi in argomento, dovra
essere completato e posto in verifica di ottemperanza prima dell’inizio dei lavori previsti e
realizzato contestualmente agli interventi aeroportuali con oneri a carico del proponente;
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in merito all’inquinamento acustico. prima dell’inizio dei lavori di ampliamento e
ristrutturazione dell’aeroporto. dovra essere verificato il risultato dello SIA in termini di
definizione delle curve isofoniche mediante una campagna di rilevi specifici di idonea durata e in
periodi significativi dell’intera attivita aeroportuale cosi come previsto al comma 1 dell’allegato
A del DM 31.10.1997. Si dovra in particolare accertare che la curva LVA pari a 65 dBA dovuta .
a tutte le attivitd presenti nell’aeroporto non includa edifici residenziali. Detta attivita dovra
essere svolta a cura e spese del proponente, controliata dall” ARPA Siciliana e gli esisti dovranno
essere comunicati al MATTM:

sia previsto e posto, in essere entro 6 mesi dal presente decreto, un sistema di monitoraggio del
rumore connesso all'esercizio dell’opera. che comprenda dei punti di rilievo - da concordare con
I’ Arpa Sicilia in numero non inferiore a tre - in aree esterne al sedime e dove vi sono edifici
adibiti a residenza (anche temporanee — residenze estive). Il monitoraggio dovra avere lo scopo
di controllare che il clima acustico complessivo (dovuto a tutte le attivita che si svolgono
all’interno dell’aeroporto) non implichi su tutti i ricettori presenti valori dell’indice Lva,
considerato in facciata, superiori a 65 dB(A); ‘

il Proponente, in fase di progettazione esecutiva e in accordo con gli enti gestori delle aree
protette, a titolo compensativo. dovra riservare degli spazi della nuova aerostazione in
costruzione ad uso uffici o espositivo/divulgative per un utilizzo da parte degli stessi gestori.
delle aree protette; ' : _

il Proponente. a proprio carico e secondo modalita da concordare con I'ARPA Siciliana dovra
attuare tufte le misure mitigative individuate e disporre durante le fasi di cantiere la messa in
opera degli accorgimenti e dei dispositivi idonei alla tutela dell’ambiente interessato;

sia previsto e posto in essere un sistema di monitoraggio dell’inquinamento atmosferico dovuto
all’esercizio dell’aeroporto concordato con ’ARPA Siciliana e riferito ad almeno 2 postazioni
all’intorno dell aeroporto; . ~

prima del completamento dei lavori deve essere concmdata con ARPA e interamente 1eahzzata
una campagna di monitoraggio annuale della qualita dellaria attraverso postazione mobile che:

a. riguardi almeno i seguenti inquinanti: biossido di zolfo ossidi di azoto, materiale particolato
(PM10 e/o PM2.5). benzene e ozono;

b. interessi almeno due siti nei dintorni dell’aeroporto scelti in funzione delle sorgenti di
emissioni che influenzano il territorio e della localizzazione degli insediamenti abitativi;

c. ottenga serie di dati, in ciascun sito di misura, che rispettino gli obiettivi di qualita
(incertezza, raccolta minima dei dati e periodo minimo di copertura) fissati, per le misure
indicative, nell allegato X al DM 60/02 e nell allegato VII al D.lgs. 183/04;

d. Per tutta la durata della campagna di monitoraggio devono essere contesmalmente rilevati 1
- parametri meteorologici:

nei due anni successivi al completamento dei lavori dovranno essere condotte due campagne di
monitoraggio annuali (una per ciascun anno) con le stesse caratteristiche indicate-al punto
precedente. In ogni caso analoghe campagne annuali dovranno essere realizzate, negli anni
successivi. dal proponente fino a quando la Regione non avra completato i seguenti
adempimenti, relativamente al territorio del comune: ' '
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a. definizione della zonizzazione prevista dal D.lgs. 351/99, DM 60/02 e D.Lgs. 183/04;

b. realizzazione di una rete di monitoraggio conforme alle disposizioni delle sopraccitate
norme;

c. predisposizione di un pianc di risanamento, qualora la zona in cui ricade il comune sia
interessata da superamenti dei valori limite:

dovra essere prodotto uno studio sulla cantierizzazione delle opere che tenga nel dovuto conto i
siti di approvvigionamento ¢ smaltimento dei materiali. stimi Ic prevedibili interferenze
ambientali connesse al tratfice sui relativi itinevari (sicurezza, capacita e livelli di servizio,
inquinamento atmosferico, acustico ¢ da vibrazioni) e definisca le conseguenti misure mitigative.
Lo studio dovra anche contenere un regolamento di cantiere per 'adozione di accorgimenti e
dispositivi per il contenimento delle emissioni e delle alterazioni ambientali prevedendo tra
I'altro in fase di trasporto la copertura dei carichi che possono essere dispersi, la previsione delle
dispersioni e delle infiltrazioun: di idrocarburi, specie dalle macchine di lavorazione nei piazzali
di sosta e dalle attrezzature (lavaguio. manutenzione. rifornimento ecc). di sostanze chimiche in
genere ufilizzate nel cantiere. ecc. Il Proponente. a proprio carice e secondo modalita da
concordare con I"ARPA Siciliana dovra attuare tutte le misure mitigative individuate e dlsporre
durante le fasi di cantiere la messa in opera degli accorgimenti e det dispositivi idonei alla tutela
dell’ambiente interessato:

nella fase di cantiere dovra essere imposto esclusivamente l'impiego di veicoli omologati
secondo la Direttiva 2004/26/CE (Fase 111 A o Fase III B)o. in alternativa. veicoli muniti di filtri
per il particolato muniti di attestato per il superamento dei test di idoneita del VERT. Tale
tipologia di veicoli dovra essere progressivamente adottata anche per i macchinari off road
utilizzati nella fase di esercizio all’interno del sedime aeroportuale prima dell’immissione nei
recettori finali:

le sorgenti di rumore a terra quali generatori. gruppi elettrogeni. condizionatori d'aria,ece
dovranno essere silenziati secondo le mighori tecnologie per minimizzare e emissioni sonore in
conformita al D.M. 1.01.2004:

il sistema di illuminazione del Sedime dovra perseguire un aspetto unitario curato e composto,
che tra l'altro. nel perseguire gli obiettivi tecnici operativi e di sicurezza, dovra adottare
tecnologie di massima efﬁcienza energetica e soluzioni di schermatura che ne eliminino
completamente le dispersioni sia verso I'alto che verso le aree limitrofe e I'intorno territoriale.
Gli impianti di illuminazione di uso non aeronautico dovranno essere progettati nel rispetto delle
normative UNI 10439 ¢ 10819:

il sistema di monitoraggio dovra essere esteso anche:

a. all’ambiente idrico superficiale per il quale nei punti di recapito finale del sistema di
raccolta e trattamento delle acque superficiali dovra essere predisposto un monitoraggio
periodico delle acque al fine di accertarne la loro compatibilita con il corpo idrico ricettore;

b. all’avifauna per cui i dati relativi ai rilievi ordinari del fenomeno bird-strike dovranno essere
implementati banca dati del monitoraggio;
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e. dovra essere provvisto di un apposita banca dati che consenta la raccolta e 'archiviazione di
tutti 1 dati rilevati, prevedendo altresi idonei sistemi di comunicazione e diffusione delle
informazioni, agli Enti territoriali competenti ed ai cittadini;

dovra essere prodotta, prima dellinizio dei cantieri, una Valutazione della Capacita di Carico
Turistica dell’isola di Lampedusa, valutando l’incidenza e la sostenibilita del turismo .
movimentato dall’aeroporto nel periodo estivo di massimo aftlusso turistico;

prima dell’inizio dei lavori dovra essere presentato uno studio mirato ad evidenziare, a parita di
scenari trasportistici. 1 benefici ambientali introdotti dalla realizzazione dell’intervento con
riferimento agli obiettivi posti alla base del Programma Operativo Nazionale. Detto studio dovra
essere valutato dall’Autoritd ambientale preposta secondo le logiche delineate dal Quadro
Comunitario di Sostegno per le regioni italiane obiettivo 1;

per quanto non diversamente disposto. dovranno altresi essere ottemperate le prescrizioni
contenute nel parere espresso da Legambiente, Ente Gestore della Riserva Naturale Isola di
Lampedusa; '

a titolo di compensazione dovrd essere predisposto un piano finalizzato alla riforestazione di
territori, con piante autoctone. nell’ambito dell’isola di Lampedusa ovvero della Regione
Siciliana per ["assorbimento di carbonio in linea con gh obiettivi del Piano nazionale di
riduzione di gas serra in adempimento al protocollo di Kyoto. A tal fine dovra essere previsto
I’aumento della superficie forestale regionale privilegiando il recupero di territori abbandonati e
la protezione de! territorio dai rischi di dissesto. Le aree dovranno essere individuate, di comune
accordo con la Regione Siciliana con la quale dovranno essere definite anche le modalita di
acquisizione € gestione delle aree. in modo proporzionale all'incidenza che il settore trasporti
aereo ha nell’emissione nazionale e alle movimentazioni previste nell’ mfxastmttma in progetto
rispetto al totale nazionale della specitica modalita di trasporto:

il sistema di monitoraggio dovra essere provvisto di .un apposita banca dati che consenta la
raccolta e l'archiviazione di tufti i dati rilevati, prevedendo altresi idonei sistemi  di
comunicazione e diffusione delle informazioni, agli Enti territoriali competenti ed ai cittadini;
dovranno essere ottemperate altresi. ove non ricomprese nelle precedenti. tutte le prescrizioni e -
raccomandazioni individuate dalla Regione Siciliana e dal Ministero per i bem e le attivita
culturali, riportate integralmente nelle premesse:,

tutte le prescrizioni sarannc soggette a verifica di ottemperanza da parte del Ministro
dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, del Ministero per i beni e le attivita
culturali e della Regione Siciliana. La prescrizione 4 dovra essere definita con ’ARPA Siciliana

. e gli esiti, con cadenza dovranno essere trasmessi al Ministro dell’ Amblente e della Tutela del

\%v

Territorio e del Mare.
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Si richiama ['attenzione della Societa ENAC sull’art. 41 del D.Lgs. 152/2006, preavvisando fin
d’ora che, qualora si ravvisino comportamenti contrastanti con le disposizioni del presente decreto o
comunque tali da compromettere fondamentali esigenze di equilibrio ecologico e ambientale, il
Ministro dell”Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare procedera alla sospensione dei
lavori e ad impartire le prescrizioni necessarie al ripristino delle condizioni di compatibilita
ambientale dei lavori medesimi:

DISPONE

- che il presente provvedimento sia comunicato alla Societa ENAC. al Ministero dei trasporti ed
alla Regione Siciliana. la quale provvedera a depositarlo presso I’Ufticio istituito ai sensi dell’art.
5, comma terzo. dei D.P.C.M. 377 de] 10 agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza delle altre
amministrazioni eventualmente interessate;

- che il proponente trasmetta al Ministero dell”’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare —~
Direzione Salvaguardia Ambientale ed al Ministero per i Beni ¢ le Atiivitd Culturali, copia del -
provvedimento autorizzativo tinale pubblicato ai sensi deil’art. 11, comma 10 della Legge del
24.11.2000 n. 340.

Romali
IL MINISTRO DELLAMBIENTE 1L MINISTRO PER 1 BENI

E DELLA ?EYTR‘LA DFE 'ﬂ? RRITORIO E LE ATTIVITA CULTURALI
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