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VISTO I'articolo 52, comma 2, del Decreto Légiéléﬁvo 3'-ap1"ile 2006,'ﬁ. 152 éﬁé_fecita_:f‘l- P

procedimenti amministrativi in corso alla data di entrata in vigore della parte seconda del presente
decreto, nonché i procedimenti per i quali a tale data sia gia- stata formalmente presentata istanza
introduttiva da parte dell'interessato, si concludono in conformita alle* d13p03121on1 ed alle
attribuzioni di competenza in vigore all'epoca della presentazione di detta istanza™;

VISTO I'art. 6 comma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986, n 349;
VISTO il DP.CM. del 10 é’oosto 1988, n. 377,

VISTO il D.P.C.M. del 27 d1cembre 1988, concemente “Norme tecmche per. la redazmne

degh studi di impatto ambientale e la formulazione del g1ud1zm di compatibilitd di cui all'art. 6

della legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3 del D.P.C M. del 10 agosto 1908 n.
- 377 e successive modifiche ed integrazioni” ' oo

VISTO I'art. 18, comma 5, della legge 11 marzo 1988 n. 67; 11 D P.C. M del 2 febbraio

- -1989 - costitutivo--della- Commlssmne per ~le-valutazioni dell’lmpatto amblentale € -SUECessiVe —

modifiche ed integrazioni; ‘il decreto del Ministro dell’ambiente e della tutela del temtono e del
mare del 13 aprile- 1989 concernente 1’ organizzazione ed il ‘funhzionamento della predetta

Commissione; il D.P.C.M. del' 20 setfémbre 2005 per. il rirnovo della compos1z10ne della .

Commzsqmne perle valu‘tazmm dell’impatto amblentale

VISTA la domanda di pronuncia di compatxblhté.ambien‘iéle concernente il progetto .
““Autostrada A12 Sestri Levante — Livoro: realizzazione 3° corsia tratto tra La Spezia — S. Stefano
.- Magra e anzegglo — Camaiore” da realizzarsi nei Comuni di Santo Stefano di Magra, Vezzano.

Ligure, Sarzana, Castelniiovo’ Magra, Ortonovo (SP), Massa Carrara, Montagnoso (MS), Forte dei
Marmi, Seravezza, Pietrasanta, Camaiore & Viareggio (LU), pieseﬂtata dalla Societd Autostrada
Ligure Toscana (SALT) S.p.A. ¢on sede in via Don Enrico Tazzoli n. 9, 55043 Lido di Camaioré
(LU), acqguisita in data 27 febbraio 2004 con pmmcoﬂo n. 4679, pubblicata in data 27 febbraio
2004 sui quotidiani “La Nazione — QN Quotidiano Nazmmale “It euolo XIX.” edizione Liguria e
“La Nazione”, edizione Toscana e Liguria; T : :
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VISTA la documentazione trasmessa dalla stessa Societd Autostrada Ligure Toscana
(SALT) S.p.A. acquisita in data 15 dicembre 2004 con protocollo n.28212 a seguito della richiesta
di chiarimenti effettuata con nota prot. n. 15067 del 25 giugno 2004 nonché gli ultenon
approfondimenti e chiarimenti forniti nel corso dell’iter istruttorio;

VISTA la delibera di Giunta della Remone Liguria n.'470 del 24 marzo 2005, pervenuta il
18 aprile 2005, con cui-si esprime un parere favorevole;

VISTA la delibera di Giunta della Regione Toscana n. 725 del 16 ottobre 2006, pervenuta il
1 dicembre 2006, con cui si esprime un parere favmevole

VISTA la nota n. DG/BAP/S02/34.19. 04/10"91 del Ministero per i beni e le attivita
culturali del 30 maggio 2007, pervenuta in data 7 giugno 2007, con cui si esprime parere
favorevole; . ;'

VISTA la nota n. 321 dell’ Autorita ch Bacma Interregionale del Fiume Magra del 10 marzo
2005, pervenuta in data 16 marzo 2005, con cui si esprime parere favorevole:

VISTO il parere n. 968 positivo con prescrizioni ﬂn’mulato in data 24 luglio 2007, dalla
Conumissione per le valutazioni dell’impatto ambientale, a seguito dellistruttoria sul progetto
presentato dalla Societa Autostrada Ligure Toqcana (SALT)Sp.A.;

‘VALUTAT@ sulla base del predetto parere della Commissione V.I.A. del progerto e dei
contenuti dello studio di impatto ambientale che

per-quanto riguarda il quadro di- mﬁ”ea'ﬂmemm Programmatice: —— === = s s e s

Uiter amministrativo di definizione dell’intervento comprende alcuni momenti salienti Che

afferiscono ai seguenti atti amministrativi:

Regione Liguria:

o intesa Istituzionale Quadro tra il Governo e la Regione Liguria per la realizzazione delle grandi
infrastrutture — 6 marzo 2002;

o delibera della Giunta Regionale Liguria n. 635 del 9/06/2003 ¢ trasmissione al Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti in data 16/06/2003 dei Progetti preliminari predisposti dalla
Provincia della Spezia relativamente alle opere connesse e collaterali. (proposta Regionale per il
Programma Legge Obiettivo). Per la Liguria si tratta di un elenco assai significativo di progetii e
tra questi, nell’ambito spezzino, rientrano anche la Terza Corsia S. Stefano di Magra-Carrara e
Opere connesse e collaterali;
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i1l PRUSST “Area cenirale La Spezia — Val di Magra”, adottato nel 1999, approvato e finanziato
nel 2000 dal Ministero LL.PP, prevede una quota significativa da destinare all’esecuzione delle

-opere pubbliche inserite nel Piano. Ricadono in tale Piano 75 interventi di cui 35 pubblici e 40

privati; _

gli stessi sono stati inseriti nel Protocollo di Intesa sottoscritto da Ministere, Regione Liguria e
Provincia della Spezia e tra questi & previsto nell’ Asse strategico: a) Sviluppo di infrastrutture di
connessione ed interconnessione con potenziamento e razionalizzazione delle reti
infrastrutturali, il progetto 8.6 “Realizzazione di 3° corsia e opere connesse™;

piano Territoriale della Regione Liguria:

(<]

la fascia di territorio ligure attraversata dal progetto non presenta vincoli ai sensi del D.Lgs
490/99 titolo I segnalati dalla Soprintendenza archeologica ad eccezione del sito di Luni per il
quale ¢ stato sviluppato un progetto specifico di connessione delle porzioni di territorio poste ai
due lati dell’autostrada. Lo sviluppo di tale intervento risulta stralciato dal progetto in esame,
facendo parte di un'altra procedura seguita dalla Commissione Infrastrutture e Cultura dei
Ministero delle Infrastruiture e Trasporti, conclusasi con I"approvazione del progetio esecutivo
da parte dell’ANAS e con la successiva consegna dei lavori in data 19/09/05;

sono presenti, invece, aree vincolate ai sensi del D. Tgs 490/99 titolo 11 costituite essenzialmente
dalle fasce di tutela dei caratteri ambientali di laghi e corsi d'acqua. fasce coinvolte in quanto
attraversate dell” Autostrada. . : :

il Sistema delle aree protette Montemarcello-Vara nonché il SIC IT1343502 Parco del Magra-
Vara, del SIC IT1345101 Piana della Magra, sub sito B e sub sito A, rappresentano le aree di
maggiore interesse; ' ‘ . :
nella fascia di territorio toscano. & presente un’area archeologica non vincolata ma segnalata
come ambito ad elevato interresse. un‘area con il vincolo ai sensi del D.Lgs. 490/99, Titolo I —
rappresentata dal Lago di Porta e dall’Area archeologica di San Leonardo al Frigido. Le nuove
opere della terza corsia interessano limitate aree marginali all’A12. entro le attuali pertinenze
autostradali;

Regione Toscana: ) . . ,
e accordo di programma quadro per il settore delle infrastrutture di trasporto, sottoscritto il 24

2

maggio 2000, tra Governo e Regione Toscana; .
delibera CIPE 17/2003 che destina le risorse per il 2003 e prevede I'incremento di risorse da.
adottare per il 2004;

il Nuovo Piano Regionale dei Trasporti della Regione Toscana:

il Nuovo Piano parte da una rivisitazione complessiva del Piano precedente proponendo nuove

opzioni politiche strategiche (scenario al 2015) che tra gli interventi comprende anche la-
realizzazione della Terza Corsia autostradale dell’A12 tra La Spezia — Santo Stefano di Magra e

Viareggio — Camaiore rientrante nel Corridoio Tirrenico: . '



per quanto riguarda il quadro di riferimento progettuale:

o il progetto consiste nella realizzazione della Terza corsia dell’autostrada A12 Sestri Levante —
Livorno, nel tratto da La Spezia-S.Stefano di Magra a Viareggic-Camaiore. Il segmento di
infrastruttura soggetto ad ampliamento ed ades.uamento. si-sviluppa dall’interconnessione con
I’ Autostrada della Cisa A5 (progr. km 94+338) all’interconnessione con I’Autostrada All
Viareggio-Lucca (progr. km 135+675). per una lunghezza complessiva di 41,337 k.

In sintesi gli interventi finalizzati alla realizzazione della Terza Corsia consistono in:
- Ampliamento :
- I’ampliamento & previsto in sede e, per lo pil, in asse al tracciato; in alcuni tratti tuttavia,
per effetto dell’adeguamento alle nuove norme (D.M. 5 novembre 2001 “Norme funzionali
e geometriche per la costruzione di strade™), si & resa necessaria una variazione d’asse.
A questo proposito. in un tratto compreso tra area di servizio di S. Stefano Magra (progr.
96+350) e il cavalcavia Via Radetta (progr. 99+126), 'asse in progetto si discosta
dall’attuale determinandn una traslazione ad est del tracciato. Tale spostamento & stato
imposto dalla realizzazione della nuova variante alla 3.5, 62 della Cisa che si sviluppera,
nel tratto in affiancamento alla A12. sull’attuale sede muoqimdql‘» Wetto spostamento €
stato richiesto anche per salvaguardare il quartiere abitato di “Corea™ nel comune di
Vezzano Ligure,
Per aleuni tratti sono staie sviluppate delle soluzioni che dovranno essere derogate dal D.M.
5 novembre 2001; tali tratti costituiscono gia il risultato di un’ottimizzazione apportata al
plooetto in seguito a prescrizioni di ANAS emesse con Delibera 144 del 06/11/2003 e sono:
> la larghezza e ['organizzazione dello spartitraffico pari a m 0.80 anziché m 2.60
prescritti nei seguenti fratti (compreso le zone di variabilitd) dal km 94,447 al km
94.631. dal km 109,512 al km HO 950, dal lum 114.900 al km123,100, dal km 130,600
al kml 13.680
# lariduzione in due situazioni puntuali della corsia di emergenza di 27 e 41 cm;
> le velocitd operative attuate e le distanze di visibilitd nei seguenti tratti: nella
carreggiata sud tra la progr.113,682 e la progr.114,040, wa la progr.116,324 e la
progr.116.804. wa la progr.121.781 e la progr.122,158; neila carreggiata nord tra la
progr.117.478 e la progr. 117, 768. tra la progr.120.730 e la progr.121,709;
Adeguamento
- per I'adeguamento sono stati assunti i seguenti criteri progettuali:
¥ il rispetio del franco di 5.00 m di altezza. ottenuto mediante varianti altimetriche e con
la demolizione di 4 cavalcavia (Radetta, Sarzana-Marinella, Provasco e Poveromo);
» 1’allargamento della sede stradale in curva atto a garantire la.necessaria visibilita per
Parresto; . L
» I'inserimento delle curve di transizione su tutti i vertici, fatta eccezione per i raggi
superiori a 12.000 m che possono essere assimilabili ai rettifili:
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# l'aumento della pendenza trasversale, che dal 2% attualmente esistente si modifica al
2.5% per i tratti in rettifilo. a valori variabili tra 3,50%+5,50% nei tratti in curva;

# I'adozione di sezione trasversale costante per larghezza, composizione e velocita di
progetio per garantire maggiore leggibilita e coerenza del tracciato e, quindi, un piu alto
livello di sicurezza; : : '

Opere d’arte
- il progetto privilegia le soluzioni tecniche che permettono di contenere gli effetti
sull’esercizio autostradale durante la fase di realizzazione. A tal fine, la completa
demolizione degli impalcati esistenti & attuata solo nei casi in cui si impone per ragioni
strutturali o di natura idraulica. In tutti gli altri casi sono state adottate soluzioni che
prevedono I’allargamento dell'impalcato esistente. Tale modalita di intervento risulta assai
meno critica per ¢id che concerne gli effetti sulla circolazione degli autoveicoli durante la.
fase di costruzione. I cavalcavia. per i quali il progetto prevede la ricostruzione, sono 9.
Inoltre, ai fini della sicurezza relativamente alle situazioni di crisi dovute alla vicinanza di
fabbricati con I'autostrada. il Proponente fa presente: “In mancanza di normative specifiche
si propone di valutare e approfondire progettualmente ogni &ito in cui le nuove opere
stradali risultino poco distanti da esistenti edifici e/o da strutture fisse facendo riferimento
alle indicazioni contenute nel voto del consiglio di amministrazione ANAS 629 del
23/12/63 che. pur datato, trattando dei criteri per il rilascio di deroghe in merito alle fasce di
pertinenza, potrebbe costituire un valido riferimento peraliro pitt volte utilizzato anche da
normative successive. Risulta cominque indispensabile che la problematica suddetta venga
esaminata caso per caso con-gli enti.pubblici territoriali non solo per le sue rilevanti e
complesse implicazioni sociali ma anche per individuare soluzioni realmente attuabili di
trasferimento dei residenti e delle attivitd anche sotto il profilo urbanistico e non
secondariamente economico. N .
Risulta essenziale un coinvolgimento operativo con gli‘enti locali per attivare sin da adesso
idonei strumenti urbanistici straordinari espressamente studiati per risolvere il problema
delle aree urbanizzate atraversate dall’autostrada con la finalita di liberare con i nuovi
lavori una fascia minima di sicurezza libera da qualsiasi ostacolo.” Sarebbe infatti
auspicabile I'individuazione di una zona di riqualificazione urbanistica, coincidente con
detta “fascia minima di sicurezza™ sopra prospettata, la sua regolamentazione attraverso un
programma temporale ed economico e le relative delocalizzazioni con le soluzioni di
trasferimento effettuate di intésa e con il .concerto degli Enti locali, della Regione ed il
: consenso dei proprietari. '
lo studio del traffico , :
o lo studio individua le principali criticita presenti sulla rete autostradale ¢ stradzle della Dorsale
dell’Alto e Medio Tirreno. In particolare. rileva le problematiche presenti nell’area della Val di
Magra ed evidenzia livelli di sérvizio critici {rapporto impegno/capacita prossimo.o suneriore ad
1) sui traiti della 8.5. 1 ¢ della A12 a ridosso delle aree urbane della Spezia e di '
mostrato dall"analisi sia quantitativa sia qualitativa dei traffici sulla autostrada A12, gli effetti di

sovrapposizione dei flussi di tipelogia diversa (locale e attraversamento. passeggeri = merci)
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rendono particolarmente critici i tratti tra Massa e S. Stefano Magra e, in misura minore, tra
Massa e Viareggio. Le analisi hanno evidenziato come la realizzazione della terza corsia
produca un elevaio miglioramento della qualita del servizio e delle funzionalits del sistema, in
termini di riduzione dei tempi di spostamento e di fluidificazione del wafficos

Anclisi dell ‘andamento dei flussi nel periodo 2000-2004 e stima per il periodo 2005-2009:

o il trend incrementale della domanda su autovettura (pari al 78% del traffico complessivo
espresso in veicoli Km - anno) si ¢ dimezzata nell’intervallo temporale 2003-2005, rispetto agli
anni precedenti, scendendo a +1.2%. Dopo una serie di anni con incremento dei volumi di
traffico oltre il 2% all’anno. si & quindi registrata una battuta di arresto che lascia intendere
Pavvio dell'influenza di alcuni fattori di turbativa, ad iniziare dall’effetto di trasformazione
della rete autostradale funzionalmente “concorrenziale”™ e dalla parziale permeabilita con la rete
viaria ordinaria. La tendenza all appiattimento della curva dei volumi di domanda sembrerebbe
destinata ad essere confermata per il futuro pilt remoto. Il trend incrementale della domanda su
veicoli merci (pari al 22% del traffico complessivo espresso in veicoli Km - anno) ha mantenuto
un andamento costante niel periodo "00-*06. mediamente superiore al 2% annuo. Si tratia di una
dinamica relativamente inferiore ai fenomeni di incremento della domanda di trasporto merci
autostradale su scala nazionale. Cio lascia intendere Pinfluenza di due distinti fenomeni:

- lesistenza di una scarsa permeabilitd autostradale rispetto alla viabilita ordinaria
relativamente ai flussi di traffico commerciale di breve percorrenza, in forte incremento
nell’area servita dalla rete SALT: :

- Pesistenza di un effetto assai limitato di attrazione della Dorsale autostradale alto e medio-
tirrenica rispetto ai grandi flussi conmumerciali di attraversamento, che continuano ad
insistere in grande misura suila Dorsale Centrale-Appenninica, in ragione del
potenziamento del sistema su quest’ultima direttrice e del non completamento del Corridoio
Tirreno-Brennero; '

e anche per il trasporto delle merci, la tendenza all’appiattimento della curva dei volumi di
domanda sembrerebbe destinata ad essere confermata per i} futuro. La stima dell’andamento dei
traffici sulla rete gestita da SALT al 2010 e le considerazioni sull’ evoluzione dei velumi di
traffico negli anni successivi sono frutto di una elaborazione che ha risentito dell’influenza
ponderata di tutte le variabili descriite. relativamente agli andamenti pregressi, agli scenarl
socio-economici. ai fattori di oscillazione periodica ed agli elementi funzionali critici e di
peculiarita economica ed insediativa. Questi ultimi elementi sono i seguenti:

- potenziamento del sistema autostradale funzionalmente “concerrenziale” alla Dorsale
Tirrenica:

- dorsale Tirrenica funzionalmenie svantaggiata dal non completamento del Corridoio
TiBre.. con tendenza del traffico di lunga percorrenza a permanere sulla Dorsale centro-

appenninica, a sua volta potenziata;

- sistema degli interporti (soprattutto Livorno e S. Ste ‘eno Magra) sottodimensionati e
funzionalmente penalizzati dallo stato di saturazione della ferrovia T irrenica e dai lavori in

corso sulla ferrovia Ponwemaolese:
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- crisi del settore lapideo nell area di Massa e Carrara e per il porto di Marina di Carrara;

- sostanziale stabilitd’ dei volumi di movimentazione turistica nelle aree di VBISlha Val di
Magra, Cinque Teire e Costiera Ligure di Levante;

- ritardo della piena operativita dei poli insediativi in espansione previsti lungo il pezcmso

" autostradale (ad esempio: Ceparana, Avenza, Serravezza); .

e alla luce di dette variabili e in assenza di eventi attnalmente non prevedibili, per il periodo 2007-

2009 sembrerebbe essere verosimile un andamento medio incrementale complessivo dei flussi
di traffico sulla rete autostradale SALT nella misura di quello delineato negli studi trasportistici
consegnati (circa 100.000.000 veicoli-Km con incidenza del traffico merci costantemente
intorno al 20-22%), con una progressione decrescente e tendente alla stabilizzazione dopo il
2010; :
Pintervento di leahzzazzone della terza corsia tende a nntlcrale le criticita riscontrate sulla rete in
esame, anche in considerazione delle prospettive di crescita in termini di attrazione e
generazione dei traffici delle aree coinvolte, determinando [’eliminazione dei punti di
strozzatura sugli assi pil critici. grazie alla nuova ripartizione dei flussi sulla rete, non
solamente sulla Autostrada A12 tra S. Stefano Magra e Viareggio; ma anche sulla rete primaria
limitrofa, rappresentata dalla S.S. 1 Aurelia tra Sarzana e La Spezia e dalla S.S. 62 della Cisa tra
Sarzana e S. Stefano. Le analisi gid consegnate relative al traffico sulla A12 hanno evidenziato

. come, rispetto alla situazione senza intervento con domanda di traffico attualizzata, la

realizzazione della terza corsia produca un elevato miglioramento della funzionalita del sistema,
in termini di fluidita del traffico, favorendo la .gepazazmne funzionale delle diverse tipologie di

“mezzi che insistono sulla rete, con vantaggi sia in termini di riduzione delle emissioni che in

termini di riduzione dell’incidentalita. Infatti, I’esercizio pili regolare e fluido del traffico, che la
presenza della terza corsia consente. comporta minori consumi (e quindi minori emissioni
inquinanti) rispetto alla situazione attuale; : : .

al benefico effetto sulla qualitad dell’aria favorito dal miglioramento della fluidita del traffico
sulla A12, vanno aggiunti i benefici prodotti dall’effetto di alleggerimento dei volumi di traffico
sulle maggiori arterie presenti sul territorio a ridosso della A12 prodotto dal nuovo assetto di
rete infrastrutturale, in particolare sulla S.S. 62 della Cisa, tra Sarzana e S. Stefano Magra, sulla
S.8. 1 Aurelia, tra Arcola e Avenza e sulla Strada Litoranea. tra Marina di Massa e Viareggio;

in un’ottica futura, le prospettive evolutive di domanda e di offerta della mobilita autostradale

sulla A12 lasciano intendere il permanere di una sostanziale stabilita dei flussi con tutto quanto
ne consegue in termini di ricadute ambientali.

- Tale valutazione generale si fonda su due motivazioni di fondo: .

- la configurazione che assumera la rete autostradale centro-settentrionale nei prossimi anni
‘(elementi che poiranno avvallare Ie considerazioni . svolte sull” ‘evoluzione dei flussi di
traffico svolte sopra):

- Ta onfigurazione che assumerd il parco veicolare che utilizzera in futuro la rete te autosiradale
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relativamente al primo punto. va considerato I'effetto di compensazione in termini di volumi di
domanda che il potenziamento della Dorsale Centrale-Appeaninica della Al produrra rispetio
alla capacitd di attrazicne di nuovi traffici potenzialmente espressa dalla Dorsale Tirrenica,
anche in un assetto di completamento dell’intero Corridoio Ti.Bre. (direttrice Brennero-
Mantova-Parma-La Spezia-Livorno-Roma), prefigurabile in un arco temporeale di 15-20 anni;
negli ultimi anni si & verificata una notevole accelerazione progettuale ed esecutiva per numerosi
interventi di potenziamento inﬁ‘aﬂ'mttuwﬂe che tendono a consolidare la preminenza funzionale
per la Dorsale Centrale-Appenninica per i grandi traffici nord-sud, sia di natura operativa e
commerciale che di natura turistica: :

il rafforzamento dei tratti strategici della A1, tendenti a risolvere le criticita dei nodi di Bologna
e Firenze e del tratto appenninico. abbinati al rafforzamento impiantistico che & previsto a
ridosso di questa direttrice relativamente agli interporti e alle piattaforme logistiche,
rappresentano infatti elementi di forte consolidamento dei traffici sulla Dorsale Centrale ed
Appenninica, anche a fronte degli interventi di potenziamento previsti sul Corridoio Ti.Bre;
questo fattore porta a valutare come sostanzialmente stabile I"andamento dei volumi di traffico
sulla Dorsale Tirrenica, ed in particolare sul tratto della A12 con terza corsia da S. Stefano
Magra a Viareggio, seppur nel quadro di una operativita pm efficiente in ragione del miglior
livello di servizio rispetio alla situazione attuale;

relativamente al secondo punto, va considerato I'andamento migliorativo del parco veicolare
italiano, infatti, ha dei notevoli margini di miglioramento dal punto di vista dell’efficienza
ambientale, presentando ancora notevoli quote di veicoli regolate con le vecchie normative

" europee relativamente alle emissioni ammesse;
& verosimile ipotizzare che nei prossimi anni, con il processo di rinnovo del parco circolante;—-

autovetture e veicoli commerciali, si potranno conseguire ltivelli di efficienza del rendimento

ambientale tali da compensare |'incremento di traffico, seppur contenuto, previsto all’indomani
del 2010;

cantierizzazione dell’opera:

@

in riferimento alla complessa presenza nell’ambito d'interesse di importanti assi infrastrutturali
¢ stata prevista la suddivisione dei lavori in 5 lotti, privilegiando le esigenze specifiche di
accesso alle aree. Per entramibe le direzioni di marcia viene sempre mantenuta almeno una
carreggiata. Ognuno dei 5 lotti operativi ha una rispettiva area di cantiere adibita a campo base,
posto in posizione baricentrica o predominante rispetto al lotto stesso ed accessibile dalla
viabilita locale;

il sistema di approvvigionamento/discarica:

=]

in relazione alla localizzazione della Autostrada A12 Sestri Levante-Livorno, sono statl
individuati le aree per I'eventuale utilizzo. localizzate nelle Province della Spezia (4 siti), Massa
Carrara (1 sito) e Lucca (11 siti)
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per quanto riguarda gli impianti di trattamento e di recupero degli inerti & stato fornito un elenco
di aziende esercitanti attivitd di recupero di inerti ai sensi dell’art. 33 del D.Lgs. 22/97. Nella
Provincia. Massa Carrara. e pilt precisamente nel Comune di Montignoso. & stata individuata

anche una discarica per rifiuti inerti, cosi come nella Provincia della Spezia e nel Comune di
Levanto; : : S :

per quante riguarda BB quadro di riferimento ambientale:
e

il tratto interessato dall’intervento atiraversa, per lo pitl in rilevato, un territorio tipicamente
litoraneo che si caratterizza a nord per la presenza di aree di grande pregio ambientale in
adiacenza al Fiume Magra ed al relativo Parco di interesse regionale. Le aree a maggiore densita
residenziale, interessate dal progetto di adeguamento, sono individuabili prevalentemente nelle
zone di Sarzana, Marina di Carrara, Carrara-Avenza, Massa, Montagnoso. L’area della Versilia

si caratterizza, invece, per una densita insediativa pid contenuta e per la presenza di spazi piu
ampi;

atmosfera:

@

]

lo studio della qualita dell’aria é stato completato con un Addendum di chiarimenti a cui & stata
allegata una nota'dell’ARPAT che comunica gli esiti della campagna di monitoraggio effettuati
per conto del Proponente. Infatti, per I'inquadramento dello stato di qualita dell’aria delle aree
urbane limitrofe al corridoio di studio, i primi dati forniti riguardano i dati relativi alle reti
provinciali in esercizio. La situazione che emerge, dalla valutazione dei dati, & molto eterogenea,
come eterogeneo ¢ il contesto attraversato. Infatti, il progetto coinvolge, per buona parte del suo
sviluppo, settori con un elevato grado di antropizzazione, per la rimanente parte ambiti pit liberi
da insediamenti, in aree agricole e-di aree ad elevato pregio naturalistico; . :

¢ stata effettuata, per mezzo di ARPAT, una campagna di monitoraggio nel periodo COmMpress
tra 11 17/06/05 ed il 13/07/05. I parametri monitorati sono stati: PM10, CO, 03, NO2, benzene;
sono state condotte due campagne di misura della durata di 15-giorni ciascuna con riferimento a
due sezioni significative del tratto autostradale oggetto di intervento. In particolare, i due punti
di misura sono stati individuati in modo da poter essere rappresentativi rispettivamente di un
contesto urbanizzato (*Massa™. Comune di Massa, localitd Piscine), e di un contesto
extraurbano (“Versilia”, Comune di Pietrasanta) nel 'quale I’'autostrada costituisce 1'unica
sorgente inquinante rilevante. Nel secondo caso I'indagine effettuata tramite mezzi mobili
dell’ARPAT ¢ stata affiancata da una campagna condotta da una societa privata per conto della
SALT. Sono stati rilevati valori relativamente modesti della velocita del vento, prevalentemente
inferiori ai 3 m/s. Per quanto riguarda la direzione del vento. i settori prevalenti sono risultati

- essere quello nord-orientale seguito da quello sud-occidentale.. Tali settori risultano trasversali

rispetto all'infrastruttura autostradale che nel tratto in esame si Dosi:'iora parallelamente alla
costa. Questa condizione ¢ senza dubbio favorevole alla dispersione degli inquinanti ed &

correlabile ai fenomeni di brezza che si instaurano periodicamente; \

Pesito delle campagne di misura P:Teuuam 111 vorta livelli della qualité dell’aria rilevati in
c:-orrispandenza de 1 corridoio autostradale in condizioni critiche rispstto ad alcuni limid
normativi vigenti. b p ‘ticalarﬂ* & possibile c}uf?exe criticita Lga ¢ a CO e benzene. Anche le
s_og ie relative al bicssido di azo bf‘n}O rispettate con ampi margini: dell"ordine del 50% con
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riferimento al limite annuale e dell ordine di olire il 60% con riferimento al limite orario, mentre
le misure del PM10 risultano essere inferiori alle soglie con i seguenti margini: circa il 40%
rispetto al limite annuale e cirea il 30 % rispetto alla soglia giornaliera viene perd superato il
limite di 20 pe/m’ relativo alla Fase 2. L ozono, infine, ha presentato valori medi orari
ampiamente al di sotto della soglia di informazione prevista. L'analisi dei dati dimostra
I"importanza del fondo legato alle altre sorgenti (viabilita locale. attivita industriali, ecc.) anche
relativamente distanti;

per le valutazioni degli esiti prodotii dagli scenari di emissione. nell’ambito dello Studio di
Impatto depositato e delle successive integrazioni & stata effettuata la simulazione delle
concentrazione al suolo dei parametri di qualita dell’aria sulla base degli scenari di traffico. Per
il calcolo delle concenirazioni sono stati utilizzati il modello Caline4 e I'ISCST3 dell’EPA
(Protection Agency statunitense). Sono stati confrontati con i valori limite previsti dalla
normativa vigente i valori medi misurati durante le campagne e la stima delle condizioni medie.

In particolare: :

- 1l valore medio misurato e le relative stime del CO per lo scenario di progetto sono stati
rapportati a) valore limite per la protezione della salute umana definito come massimo sulla
media di & ore e pari a 10 pe/m’ in vigore a partire dal 1.01.2010,

- il valore medio misurato e le relative stime degli NOx per lo scenario di progetto sono stati
rapportati al valore limite annuale per la protezione della salute umana di NO2 pari a 40
pg/m’ in vigore a partire dal 1.01.2010;

- il valore medio misurato e le relative stime del PM10 per lo scenario di progetto sono stati
rapportati al valore limite annuale per la protezione della salute umana pari a 40 pg/m’ in
vigore dal 1.01.2005 ed al valore limite indicativo di 20 pg/m’ relativo alla Fase 2 (al
1.01.2010). valore che tuttavia & da rivedere sulla base della futura normativa comunitaria;

- il valore medioc misurato e le relative stime del benzene per lo scenario di progetto sono stati
rapportati al valore limite per la protezione della salute wmana definito come media annua e
pari a5 pg/m’ in vigore a partire dal 1.01.2010;

I"aumento dei volumi di fraffico comporta all’interno del corridoio autostradale, rispetto allo
stato pregresso, variazioni stimate dei livelli della qualita dell’aria contenute e comunque
limitate ad una fascia ristretta di territorio a ridosso dell’infrastruttura esistente. Tali variazioni
comportano livelli della qualita che nella fascia dei 50 m potrebbero superare i valori limite
della normativa vigente. La Societd SALT ha presentato chiarimenti per fugare le perplessita che
sembravano essere emerse in sede di valutazione da parte della regione Toscana e degli Enti
locali in merito alle rilevazioni effettuate riguardo le emissioni in atmosfera. Nella relazione il
Proponente ribacisce di aver effettuato le due campagne del 17/06/05 e del 13/07/2005, come
richiesto di intesa con 'ARPAT rispondendo ai quesiti posti sia dalla Regione Toscana sia dalla
Commissione V.LLA. dichiarandosi disponibile ad effettuare una eventuale campagna di
monitoraggio. sia ante operam per la verifica dei valori gia rilevati della qualita dell’aria che in
corso d’opera;
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.e ¢ stata inviata anche una relazione sulla Qualita dell’aria con precisazioni ed approfondimenti ed

una relazione sul monitoraggio. Nella prima, ad integrazione di quanto gia valutato in termini di
Qualita dell’aria. vengono esaminati gli scenari emissivi dell"infr astruttura, con ¢ senza
Itervento della terza corsia. su orizzonti temporali magglormente estesi (2015, 2070, 2030,
2040), evidenziando che:
- “dal confronto tra scenario senza intervento e scenario di procvetto il beneficio in termini di
. scenari emissivi. indotto dalla realizzazione della terza corsia, appare manifesto a partire gia
: dal breve-medio periodo per tutti i parametri inquinanti; tali variazioni positive sulla massa
. di infuinahtf’si traduce in una ricaduta positiva nelle immediate vicinanze dell’infrastruttura
eéd in una diversa configurazione dell’inventario delle emissioni di area vasta. Sul breve
periodo, tale positivita appare meno evidente per quei parametri inquinanti le CU.I emissioni
aumentano con la velocita dei veicoli (inr ‘particolare per gli NOx); C -
la saturazione progressiva delle tratte autostradali maggiormente trafficate compor’ca per lo
scenario senza intervento. il rapido scadimento dei livelli di servizio sino alla determinazione di
condizioni di traffico tali da peggiorare in modo significativo le condizioni di emissione con una
diretta ricaduta ‘sulle prestazioni ambientali dell’infrastruttura;.’ tale stato generale delle
condizioni ambientali dell’infrastruttura permane nonostante i minori flussi di traffico atiesi
rispetto allo scenario di progetto: il beneficio indotto dalla terza corsia appare quindi tanto pi
immediato sulle tratte gia attualmente caratterizzate da pesanti cond1210m di traffico: La Spezia
- Sarzana e Versilia — Viareggio; f
tuttavia, oltre agli effetti locali. ossia alle ricadute nelle nmnedlate vicinanze deﬂ infrastruttura,
le valutazioni devono essere estese su .una scala territoriale piti ampia. Infatti, Iofferta
trasportistica dello scenario di progetto fornisce una buona alternativa per il traffico locale oltre
che al traffico di attraversamento. Il dirottamento di parte del traffico che attualmente interessa
la viabilita locale (ed in particolare quella litoranea per la direttrice nord — sud) sull’autostrada
determinerebbe un evidente beneficio. in termini di bilaricio emissivo complessivo, ossia di
inventario delle emissioni inquinanti: le condizioni di traffico che caratterizzano la viabilita
locale sono infatti smulamente contraddistinte da condizioni emissive peggiori di quelle del
traffico autostradale’

valori medi delle @:@mcemmm@nnn stimate al suolo:,
e 1datie le stime mostrano il rispetto delle soglie normative vigenti ad eccezione del valore di 20

ng/m® corrispondente al limite indicativo per la media annua del PM10 indicato dal D.M.
60/2002, riferibile alla Fase 2 a partire dal 2010; tale valore, tuttavia risulter ebbe gid allo stato

- attuale incompatibile con la stima dei valori di fondo effettuata: .

Panalisi dei dati ricavati mediante i modelli di dispersione. le miéme e le stime effettuate
consente di poter affermare che I'aumento dei volumi di traffico previsto dallo scenario di
progetto, produce all’interno del comridoio amosmdale. variazioni dei livelli della qualita

gh
dell’aria. rispetto allo stato precresso: Pout ute e comurique limitate ad una fascia ristretta di
territoric a ridosso deil’infrastruttura esi

ey



ricadute sulla viabilita locale — Considerazioni sul bilancio emissive:

e come espresso nello studio del traffico, I'intervento di realizzazione della terza corsia tende a
mitigare le criticita riscontrate sulla rete in esame, anche in considerazione delle prospettive di
crescita in termini di attrazione e generazione dei traffici delle aree coinvolte, determinando
I"eliminazione dei punti di strozzatura sugli assi piu critici, grazie alla nuova ripartizione dei
flussi sulla rete. In particolare: sulla A12 tra S. Stefano Magra e Viareggio; sulla 8.8, 1 Aurelia
tra Sarzana e La Spezia; sulla Cisa tra Sarzana e S. Stefano. Le analisi hanno evidenziato come,
rispetto alla situazione senza intervento con domanda di traffico attualizzata, la realizzazione
della terza corsia produca un elevato miglioramento della funzionalita del sistema, in termini di
fluidita del traffico. favorendoe la separazione funzionale delle diverse tipologie di mezzi che
insistono sulla rete, con evidenti vantaggi in termini di riduzione complessiva delle emissioni
inquinanti; con ['esercizio pil regolare e fluido del traffico con la presenza della terza corsia,
comporta minori conswmi (e quindi minori emissioni inquinanti) rispetto alla situazione attuale,
che presenta una condizione di sovrapposizione dei flussi di tipologia diversa (locale e
attraversamento, passeggeri ¢ merci) rendendo particolarmente critici i tratti tra Massa e S,
Stefano Magra e, in misura minore, tra Massa e Viareggio. Al benefico effetto sulla qualita
dell’aria favorito dal miglioramento della fluidita del traffico sulla A12, vanno aggiunti i
benefici prodotti dall’effetto di alleggerimento dei volumi di traffico sulle maggiori arterie
presenti sul territorio a ridosso della A12 prodotto dal nucvo assetto di rete infrastrutturale, in
particolare sulla S.S. 62 della Cisa. tra Sarzana e S. Stefano Magra, sulla S.S. 1 Aurelia, tra
Arcola e Avenza e sulla Strada Litoranea, tra Marina di Massa e Viareggio. La stima della
diminuzione giornaliera (TGM) del volume di traffico sulle arterie strategiche a ridosso della
Al12 come elaborata dallo studio di traffico allegato al progetto espressa in veicoli equivalenti
(Veq) con riferimento all’orizzonte temporale di progetto (2010} evidenzia diminuzioni
comprese frai-10% e i circa -50% sulla litoranea Forte dei Marmi ~ Marina di Massa, comporta
evidenti e sensibili benefici in termini di bilancio emissivo complessivo indotto dal compasto
trasporti stico. Le condizioni emissive della viabilitd analizzata sono. infatti, contraddistinte da
elevati fattori di emissione specifici (regime di guida di tipo urbano. frequenti “stop and go™,
accelerazioni, decelerazioni, ecc.). Viceversa, le condizioni di traffico autostradale previste dallo
scenario di progetto (buoni livelli di servizio, fluidita e velocitad costanti) comportano una
produzione di inquinanti — veicolo specifica decisamente inferiore. L alleggerimento dei voluini
di traffico sulle maggiori arterie presenti sul territorio a ridosso della A12 determina, pertanto,
una significativa riduzione del carico inquinante complessivamente prodotto dal traffico
sull’area oggetto di studio. con particolare riferimento agli inquinanti organici incombusti
(benzene, ecc.) ed alle polveri fini (PM10 e PM2.5). Queste ultime. in particolare, rappresentano
attualmente il maggior problema di area vasta in relazione alla gestione della qualita dell’aria.
Esemplare in queste senso ¢ la situazione del Comune di Viareggio. il cui centro urbano, come
testimoniano 1 dati delle centraline esistenti. & afflitto dal problema delle polveri fini in larga
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parte prodotie dal traffica di attraver
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fase di cantiere:

o la possibilita della pxesenza di impianti di produzione del calcestruzzo e delle operazioni di
trattamento e movimentazione degli inerti nei cantieri operativi, possono comportare localmente
e temporaneamente elevati valori di concentrazione delle polveri. In relazione ai contesti nei
quali si collocano i cantieri in oggetto, ancorché soggetii a limitazioni nel tempo dovute alla sola
fase lavori, risulta essere di fondamentale importanza l'efficacia degli interventi di controllo
preventivo della dispersione delle polveri. E* possibile discriminare, in tal senso, i due cantieri
in prossimita, degli svincoli di Carrara e di Massa, che presentano le situazioni di maggiore

iticita -potenziale in relazione polveri. La corretta esecuzione delle misure di mitigazione

indic‘ate nel SIA consentira perb un notevole ridimensionamento dell’impatto specifico;
ambiente idrico:

e per oftenere un quac’uo esaustivo delle caratteristiche 1d101001co idrauliche dell’are% & stato
analizzato I"intero bacino idrografico dei corsi d’acqua coinvolti, al fine di valutare le peculiarita
idrauliche dell’intero sistema idrico e valutare le azioni di progetto nel quadro del sistema idrico
interessato, esaminando di quest’ultimo le peculiari carattermnche ﬁ siografiche e le condizioni
di deflusso.

Lunigiana - Bacino del Fiume Magra:

risulta coinvolto il tratto terminale del Torrente Magra a valle della confluenza con il
Torrente Vara; tale tratto ¢ caratterizzato da un assetto pianeggiante, nel quale il trasporto e
soprattutto la sedimentazione vanno via prevalendo sulla capacita erosiva. E il tratto di
pianura in cui il Magra nen riceve pin affluenti naturali, ad eccezione del Torrente
Calcandola (con un bacino di kmq 20 circa) e di altri affluenti per lo pili largamente arginati
ed in parte connessi alle opere e agli interventi di bonifica delle aree paludose che a suo
tempo caratterizzavano tutto |"ambito della piana terminale e costiera di pertinenza. E un
tratto storicamente condizionato e modificato dalla presenza dell’'uomo e pilt estesamente
interessato da attuali e prossimi piani di intervento edificatorio e infrastrutturale;

Zona costiera ~ Bacino Toscana Nord:

la morfologia di tale zona € caratterizzata dalla presenza di una pianura costiera di larghezza
di-circa 4-5 km con andamento NW-SE cui segue nella parte orientale, la zona pedemontana
occupata dalle conoidi dei corsi d’acqua provenienti dal massiccio apuano. Il territorio
comprende pertanto pitt bacini idrografici e cioé quelli dei corsi d*acqua. che si originano
dalla catena delle Alpi Apuane e sboccano direttamente a mare. tra i principali: il Carrione,
il Frigido ed il Versilia. Si tratta di corsi d’acqua con andamento generalizzato Est-Ovest
caratterizzati da percorso breve, elevata pendenza d’alveo nell’alto e medio bacino, bassa
pendenza in pianura ove scorrono arginati, con pensilita pitt o merio elevata;

‘fa eccezione il Fiume Versilia che. dopo la deviazione verso il Lago di Porta, elfettuata a

partire dal 1600, presfen‘ta un tratto con andamento Sud Est-Nord Est e pendenze pmttosto
ridotte nel tratto vallivo. causa.l'andamento artificiale imposto che ne allunga il suo
percorsa. Il regime idranlico che cava erizza tutta la rete ldnfxg.xefca del bacino &
tipicamente torrentizio con piene anche violente ed improvvize, Tuttl i corsi d’acqua sono
caratterizzati da un trasporto solido naturale relativamente modesto in funzione delle
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caratteristiche geologiche dei bacini contribuenti, dove non sono percentualmente elevate le
coperture detritiche; '
Idrologia di superficie:

- il reticolo idrografico principale é costituito da alcuni corsi d’acqua naturali e da fossi
canali artificiali, caratterizzati da scarsi elementi di naturalitd. La rete idrica minore
costituita da una fitta serie di canali e fossi di bonifica di ridotte dimensioni. Tale rete
stata verificata tramite modelli numerici con I’evento con tempo di ritorno di 200 anni ed in
moto permanente;

Interferenze opera-ambicente idrico superficiale:

- dal km 95+000 circa al 107+500 circa, I"autostrada interferisce con gli ambiti di
competenza del Fiume Magra. classificati secondo diversi gradi di pericolosita idraulica. A
sud del Bacino della Magra le interferenze con i sistemi fluviali si presentano meno estese e
generalmente localizzate a ridosso degli attraversamenti. Gli interventi previsti per la
realizzazione della ierza corsia comportano Iadeguamento e/o la ricostruzione di numerosi
attraversamenti, Lo :studxo idraufico del Progetto Definitivo individua gli attraversamenti
che allo stato attuale presentano problemi legati al deflusso della portata di piena; gli
interventi di progetto atti a risolvere le criticita idrauliche attuali sono: T

# per il Torrente Parmignola: ¢ prevista la ricostruzione del viadotto esistente con
impalcato di maggior larghezza e I’eliminazione di una delle due pile attuali, per
consentire la sistemazione definitiva del corso d’acqua e della viabilita di sponda;

# per il Torrente Carrione: la sezione di deflusso & insufficiente; vi & comunque un
progetto gia approvato di sistemazione idraulica del fiume, redatto dal Comune di
Carrara, che rende compatibile sia I’attuale viadotto sia quelle in progetto;

# per il Torrente Frigido: il progetto prevede la ricostruzione del viadotto esistente con
impalcato di maggiore larghezza e pile di forma allungata e minore spessore, orientate
secondo "asse del corso d’acqua'

# per il Fiume Versilia: in corrispondenza dell’attraversamento attuale & gia stato
realizzato il progetto di adeguamento delle sezioni di deflusso a monte ed a valle del
ponte; tale adeguamento sard esteso anche al tratto del ponte con allargamemo
dell"alveo:

- in relazione alle indicazioni fornite dalle Autoritd competenti e al fine di minimizzare
I'impatto sulla rete drenante attuale, che gia di per se stessa presenta difficolta di
smaltimento in molte delle aree attraversate dall’autostrada, & stata fatta la scelta progettuale
di dimensionare i fossi di guardia in modo da garantire “|'invarianza idraulica™ ovvero in
modo che le portate di picco nelle aste fluviali della situazione post-operam siano le stesse
della situazione ante-operam. Al fine di ridurre gli impatti dell’ upela sull’ambiente idrico,
anche in termini di qualita d dle acque, e stata prevista ["adozione di specifiche soluzioni
progettu alh
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sopraindicata ed a tal fine i manufatti esistenti vengono opportunamente adeguati senza

aggravare le situazioni di ‘pericolosita a valle e nelle aree adiacenti., Le opere interne di

piattaforma sono state dimensionate per I’evento con tempo di ritorno pari a ’75 anni;
interferenze opera-ambiente idrice sotterrameos

e le_acque di drenaggio stradali rappresentano un possﬂnle elemento di inquinamento nei
confronti delle acque superficiali e sotterranee, data la possibilita che si verifichino sversamenti
accidentali. Tale probleniatica & stata risolta con un sistema di raccolta costituito da biofiltri,

ovvero un canale o una trincea inerbita di forma trapezoidale che assolve alla duplice. funzione

sia di rete di raccolta sia di sistema di trattamento delle acque di ruscellamento. Specifici
interventi sono stati previsti per attraversamenti d1 dimensioni tali da- non poter essere
“bypassati” (tra cui anche manufatti di controllo con funzione di M‘lollamra disoleazione e
chiusura del sistema); V

opere compensative nell ‘ambiio della regimazione fluviale:

o gli interventi programmati per 1'area della foce del Magra, prevedono opere compensative,
alcuni tratti di arginatura (coerenti con il progeito dell Autorita di Bacmo) e Papprofondimento
dell’esistente vasca di laminazione;

suolo e sottosuole:

e il territorio attraversato dal tratto di tracciato autostradale in progetto si caratterizza per la
presenza di aree ad agricoltura intensiva intercalate a numerosi ambiti urbanizzati costituiti da
un insieme di strutture a diversa funzionalitd (residenziale,. industriale, commerciale), di
infrastrutture viarie e di superfici inedificate ascrivibili ad un modello di agricoltura interstiziale
con presenza di appezzamenti, spesso non integrati con i centri aziendali, occupati da colture
estensive, da colture ortoflorovivaistiche e frutticole e da orti urbani condot‘tl secondo modalita

“familiari™;
interferenze opera componente suolo- smmsnmﬁm
Lunigiana (Bacino del Fiume Magra):.

® in quest’area si distingue un acquifero umtauo costituito dalle alluvioni recenti ed attuali e dalle
sottostanti alluvioni terrazzate e conoidi. La permeabilitd & molto elevata e I'acquifero
sedimentario continentale & confinato verso il bass'o. dai terreni del ciclo lacustre del
Villafranchiano di Sarzana. Nelle zone di recente impaludamento il tetto dell’acquifero &
limitato verso 1'alto dalla presenza di lenti di materiale limoso scarsamente permeabile. In
corrispondenza dellautostrada. il flusso idrico sotterraneo si orienta in direzione NE-SO,
all’incirca perpendicolare al tracciato. Si & rilevato inoltre che nella piana lunense il livello della
- falda & situato. almeno nei periodi estivi, poche decine di centimetri al di sopra del livello del
mare: cid comporta che lo spessore della lama d’acqua dolce & ridotto e la profonditd
dell’interfaccia con il sottostante cuneo salino ¢ relativamente prossima al piano campagna
(circa 13 metri di profondita): : ' '
piamira costiera:

1

s in questarea lo schema idscg ologico generale & :axaﬁe:_zzzat dalla presenza di:
- una fascia padecollinare delle conoidi di deiezione. atiraverso cui fluiscono le correnti di
ricarica idrica della pianura. provenienti dal versante apuano;
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- una fascia pianeggiante costiera in cui i depositi ciottolosi delle conoidi si immergono al di
sotto del complesso dei sedimenti marini che possiedono generalmente, sul bordo orientale
una copertura limosa che raggiunge alcuni metri di spessore;

e nella fascia longitudinale centrale della pianura, la falda risulta depressa e con bassi gradienti
idrautici. Il suo livello rimane al di sopra di quello del mare nella parte centro-settentrionale
della fascia, mentre nella zona di Viareggio — Camaiore si raggiungono quote inferiori al livello
marino, soprattutto nella stagione estiva, quando pil intensi sono gli emungimenti per
Iirrigazione agricola. Nella fascia di dune costiere sono presenti degli alti relativi della
superficie di falda, dovuti alla notevole infiltrazione delle acque meteoriche in un terreno di
buona permeabilitd. Nell'arca adiacente all’autostrada, il livello della falda freatica rimane
comunque sempre prossimo al piano naturale di campagna;

interferenza con il campo pozzi; ~

e in corrispondenm del tratto posto in prossimita del campo-pozzi della localita “Le Polie”,

saranno adottate, in fase di costruzione, particolari accorgimenti al fine ch limitare 1 rischi di
interferenza con la risorsa.

sito di Bonifica di Interesse Nuzionale:

o il-Sito di Bonifica di Interesse Nazionale di Massa e Carrara viene attraversato dal tratto di
autostrada che va da circa km 1124500 a circa km 118. Per il territoris ricadente nel Comune di
Carrara (km 112-+760 — 113+560) le aree sottese dal progetto non sono state oggetto di
caratterizzazione e pertanto si dovra procedere alle attivitd di caratterizzazione rispette ai
fenomeni di contaminazione acque e suolo (fenomeni segnalati in seguito alla bonifica di aree
limitrofe). Per la fascia di territorio ricadente nel Comune di Massa (da km 1134560 a 118
circa) la fascia & stata oggetto di caratierizzazione da parte di ARPAT e risulta classificata come
area non inquinata. Tuttavia. vengono indicate anche alcune situazioni puntuali ritenute
inquinate rispetto alla matrice suolo, con necessitd di approfondimento; di queste, solo fre
risultano pit prossime all’autostrada anche se rimangono ad una distanza non inferiore ai 35 —
40 m;

aree interessate du fenomeni di subsidenza:

o i fenomeni di subsidenza, nel territorio interessato dall’opera in progetto, sono concentrati-
prevalentemente nella parte interna della pianura versiliese ad Est della A12. Considerato il tipo
di terreni interessati dall’ampliamento della terza corsia, il Proponente ritiene di poter escludere
fenomeni di subsidenza anche in considerazione dei modesti carichi della piattaforma
autostradale. 1 principali impatti sulla componente suole ¢ sottosuolo sono legati
all’occupazione delle aree di cantiere che produrranno alterazioni delle caratteristiche del suolo,
soprattutto in termini di r‘ompattazione e di potenziali alterazioni derivanti dal dilavamento delle
aree interessate dalle attivita. La caratteristica temporanea delle installazioni di cantiere consente
dz valutare una reversibili li impatti a medio termine;

zntnum,(, flora, fauna ed ecosictemi

terferenze eseicitate dalle apere in wocuto sulle componentl vegetazione, flora

sono state affrontate attraverso una valutazione integrata del territorio con [Mausilio
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prima, nella tratta iniziale, risulta caratierizzata dalla presenza dell’area protetta del “Parco
naturale regionale Montemarcello-Magra” delimitato per lunghi tratti. verso est, proprio
dall’attuale tracciato autostradale. 11 territorio, pur essendo fortemente antropizzato, presenta un
elemento di elevato valore naturalistico costituito dall’ecosistema fluviale della Magra;

in sintesi per quanto concerne gli impatti diffusi in fase di costruzione, nella generalita dei casi,
risultano essere di modesta entitd sia a carico del valore agronomico che a carico del valore
ecologico delle porzioni di territorio coinvolte. Soltanto alle chilometriche 98 e 99 il livello di
pressione esercitato dalla realizzazione delle opere risulta essere pilt consistente rispetto ai
recettori di interesse naturalistico perché in questo tratto autostradale il parziale disassamento

‘determina una maggiore occupazione di superfici in un contesto situato a ridosso dell’area

protetta del Parco Naturale Regionale di Montemarcello-Magra e in cui si individuano elenienti
piuttosto articolati del reticolo ecologico minore insieme ad unitd ecosistemiche ad acque

lentiche. Il progetio ha comunque avuto 1"approvazione dell’Ente Parco ‘confluito poi nel Parere
della Regione Liguria; ’

SIC:

@

per quanto riguarda il coinvolgimento dei SIC (IT1343502 Parco del Magra-Vara, dal SIC
IT1345101 Piana della Magra: sub sito A e sub sito B) & stata redatta una-Relazione di
Incidenza. Pur non essendo direttamente coinvolta dal progetto in esame, & stata anche
analizzata. in uno specifico capitolo, 'area del Lago di Porta, per 'interesse ecologico rivestito
e per la relativa vicinanza del sito al tracciato autostradale. L’ Area Naturale Protetta di Interesse
Locale (AN.P.IL.) Lago e Rupi di Porta ricade sul territorio’ di due Comuni: Montignoso e
Pietrasanta. L’incidenza esercitata dalle opere in progetto a car 1co della pozzzone di territorio
compresa nei SIC ¢ sintetizzabile in termini di: -
1. sotirazione di superficie dei SIC s‘nmablle in circa 9,3 ha;
limitata sottrazione di superticie di habitat e vegetazione naturale o seminaturale; _
incremento temporaneo della pressione antropica e degli inquinamenti acustico ed
atmosferico connesso alla fase di cantierizzazione con possibili, anche se modesti, effetti di
disturbo a popolamenti faunistici sensibili;
. nessun incremento significativo delle interferenze con gli spostamenti della fauna;
5. incremento della pressione antropica e degli inquinamenti acustico ed atmosterico in fase di
esercizio con possibili; anche se modesti, effetti di disturbo a popolamenu faunistici
sensibili;

[CE RS

&

mitigazioni ¢ compensazioni:

gli interventi di mitigazione/compensazione individuati sono stati mirati e volti a conservare, o
per quanto possibile. migliorare gli equilibii ecosistemici e il livello di biodiversita e di
naturalita del territorio coinvolto. In sintesi, per la componente vegetazione, flora e fauna ed
ecosistemi, gli interven di 1 utmmuone/compensa" ione previsti riguardano:

1t .
- scarpate dei rilevati di nuova realizzazione, con Dal ticalare riferimento alle scarpate delle

zampe di ingress

- fasce longitudin




aree intercluse, di conformazione e dimensioni alquanto variabili. gia at iuahnente presenti o

che si verranne a costituire a seguito della realizzazione delle nuove oper

superfici estese in lunghezza. ma di larghezza decisamente contenuta, suuate in prossimita

di elementi lineari correlati alla realizzazione della infrastruttura (piste di servizio, canale);

aree di cantiere;

per la mitigazione/compensazione dell’interferenza con le aree a SIC gli interventi di tipo

mirato su aree specifiche sono riconducibili a:

% interventi puntuali per la creazione di microhabitat attraverso ['impianto di fasce
alofite, modellamento scarpate e realizzazione di scarpate verdi verticali per la
nidificazione di specie fossorie, realizzazione di rifugi per I'ittiofauna, realizzazione di
fascinate vive;

# riqualificazione di bacini idrici attraverso creazione di isolotti in legno, formazione di

erbai sommersi;

» interventi di miglioramento forestale in aree ripariali o retroripariali o costituzione di
formazioni arboreo arbustive planiziali in zona golepale. attraverso interventi di
ricostituzione della fascia formazione igrofila, interventi di miglioramento forestale,
costituzione di formazioni arboreo-arbustive planiziali in zona golenale;

Funmore:

analisi del clima acustico nelle uree di intervento: :

o lo stato attuale del clima acustico riscontrato nelle aree interessate dall attraversamento del tratto
deil’autostrada A12 compreso fra S. Stefano di Magra e Viareggio ed oggetto di ampliamento &
stato ricostruito attraverso misurazioni fonometriche e anche tenendo conto delle caratteristiche
dell’area, dal punto di vista morfologico, orografico e topografico. e dell’analisi di tutta la
documentazione disponibile; ,

o per il tratto toscano fin dal Dicembre 1998 & stata stipulata con ARPAT una specifica
convenzione finalizzata all’individuazione dei siti maggiormente critici, allo studio degli
interventi di bonifica acustica e ad una pitt generale campagna di monitoraggio del clima
acustico lungo le infrastrutture autostradali. Tale comvenzione & stata rinnovata nel febbraio
2005. Per il tratto ligure & stata recentemente sottoscritta una apeloga convenzione con
PARPAL. Sulla base delle misure complessivamente effettuate e sulla base di fattori rilevanti,
come la differenza di quota tra il manto stradale e i} piano campagna. le caratteristiche del manto
stradale, la presenza di barriere naturali e artificiali, sono state individuate le aree
particolarmente esposte al rumore ¢ sono state specificate le situazioni pitt critiche; sono state
effettuate 262 misure brevi. riportate in tavole in forma tabellare. suddivise per provincia e
ordinate per comune e per sito di appartenenza. In particolare sono state effettuate 161 misure in
Toscana e 101 misure in Liguria della durata di 10-60 mimuti circa. Sulla base dei risultati delle
misure brevi. nei siti maszgiormente esposti, sono state effettuate misure in continua con
strumentazione e modalita conformi al DJ\/i 16/3/98. Gli elzborati di documentazione riportano
48 misure in continua. ordinate per comune e per sito di appartenenza. della durata di circa 7-15
giorni. Negli ultimi anni soi i

ati intervent! di mitigazione acustica lungo il tratio
autostradale. iramite "uso , arriers fonoassorbent! & tfonoizoel

-

anti. A ial fine sono state
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effettuate misure prima e dopo I'installazione delle barriere, nell’elaborato tabellare sono stati
indicati 26 siti oggetto di bonifica acustica, con le tipologie delle barriere utilizzate. Per quanto
riguarda gli interventi sulle pavimentazioni, sono state effettuate sperimentazioni su nuovi tipi di
conglomerati bituminosi drenanti. condotte in collaborazione con ARPAT e con I’Universita
degli Studi di Pisa. inoltre, sulla base delle analisi territoriali effettuate sono stati individuati 88
contesti territoriali omogenel. identificabili come “siti”, che comispondono a gruppi di
abitazioni, non isolate, che ricadono in una fascia di 50 m a partire dal limite autostradale
esterno, particolarmente esposti  all’ inquinamento acustico derivante dall’infrastruttura
autostradale. Fra tali siti sono stati selezionati quelli con abitazioni ad una distanza minore a 15
m dall’infrastruttura, sulla base deile caratteristiche territoriali che li rendono maggiormente
esposti, quali la quota rispetto all’autostrada, la tratta interessata (rilevato, viadotto, svincolo) e
la densita abitativa. Tali siti sono stati oggetto di campagne di misure spot al fine di poter essere
eventualmente inseriti tra quelli che saranno oggetto di risanamento. Sono stati riportati 66 siti
oggetio di indagini-acustiche, ordinati per chﬂometuca di riferimento crescente, e 21 siti
identificati con i medesimi criteri. ma giudicati meno esposti. in relazione alla distanza ed alla
quota degli edifici rispetto all'infrastruttura. Fra i siti momtcuaﬁ 4 contengono ricettori
- sensibili, in particolare scuole: 1 nel comune di Ortonovo in Liguria e 3 nel comune di Massa in
Toscana. Nel complesso sono stati individuati 23 siti critici. 2 in Liguria e 21 in Toscana, ove le
misurazioni in continuo hanno evidenziato il superamento dei valori limite e ulteriori 21 siti

critici, dei quali 4 in Liguria e 17 m Toscana, ove le misurazioni spot fanno presumere il
superamento dei limiti; :

stima degli imparii prodoiti in fase di esercizio: : . -

o sulla base dell’analisi del clima acustico nelle aree di intervento, sono state effettuate
simulazioni che hanno consentito di predisporre un abaco da utilizzare per identificare le
situazioni critiche, sulle quali sono state dimensionate le. barriere acustiche necessarie a

-~ rispettare 1 limiti normativi di cui al D.P.R. 142 del 30/03/04. L altezza dell’infrastruttura & stata
descritta da tre “altezze tipo” derivanti da uno studio statistico delle varie altezze
dell’infrastruttura lungo tutta la tratta: nel dettaglio 2, 5 e § metri. Con tali-altezze, con le
previsioni di traffico previste per 1"anno 2010, con il variare del traffico per i diversi tratti
analizzati, si € costruito un abaco che ha consentito di eseguire gli interventi di mitigazione
acustica ed il dimensionamento di questi. Le modellazioni acustiche elaborate nel 2003 sono
state effettuate su studi di traffico della stessa societa che si basavano su dati 1999 per calcolare’
le proiezioni al 2010. Tali proiezidni, per il tratto S. Stefano Magra — Carrara prevedevano un

- traffico totale giornaliero massimo di 23.000 veicoli pesanti e 46.000 veicoli leggeri. mentre per

il tratto Massa — Vareggio prevedevano un traffico totale giomaliero massimo di 16.000 veicoli

pesanti e 31.800 veicoli leggeri. 1 dati 1999 prendono a riferimento il fraffico su entrambe le

direzioni di marcia nel periodo di 5 ore. dalle ore 7:00 alle ore 12:00, del giorng di maggior

trafiico dell’estate 1999, Pertanto le previsioni effettuate riguarderebbero 1o stesso 1.6110&0 di
I3

maggior traffico. ma sono state assunte dallo studio in modo cautelativo come traffico costante
P s 'I

per tutio ['anno ai fini delle modellizzazioni. Pertanto, [Mindividuazione dei siti sensibili
cost trazione dell’abaco € per le modellizzazionl numeriche sone basati su dati di maggior f ”S Usso



di traffico molto cautelativi. Tali previsioni si basano su un’ipotesi di tratta prevalente cittadina
per 'autostrada, che prevede alti flussi di traffico fra S. Stefano Magra e Massa ed un volume di
traffico sensibilmente inferiore nella tratta Massa — Viareggio. Questa ipotesi & stata
radicalmente rivista successivamente nello studio trasportistico effettuato nel 2006 ai fini della
valutazione della qualita dell’aria, con previsioni 2040, dove invece ha preso corpo I'ipotesi di
traffico prevalente sulls tratta Massa — Viareggio rispetto alla tratta Massa — S. Stefano Magra,
con volumi di traffico sempre pit alli all’approssimarsi del casello di Viareggio. Il confronto fra
1 volumi di traffico presenti nei due studi, considerando 1 massimi flussi su ogni singola tratta e
per tipo di flusso (pesanti e leggeri). evidenzia una sostanziale sovrastima dei volumi nel tratto
La Spezia — Massa (differenza negativa) ed una sottostima dei volumi di traffico nel tratto
Massa — Versilia (differenza positiva). Lo studio & stato validato con casi reali, rappresentativi
delle tre differenti altezze. appartenenti ad un totale di otto casi specifici analizzati ¢
modellizzati, rappresentativi di situazioni particolarmente ecritiche, presenza di ricettori
particolarmente sensibili (scuole in questo caso) o presenza di numerose lamentele ed esposti da
parte dei residenti 0 alta densitd abitativa, Per ognuno degli otto siti {Vaiana, Vittoria Apuana,
Montignoso. Massa-Ricortola. Massa-Via Bozzone, Massa-Via delle Tortore, Marina di Carrara
e Luni Mare), si sono riprodotie situazioni successive all'introduzione della terza corsia, atte ad
evidenziare il superamento det livelli d'immissione o comunque di forte disturbo per la
popolazione residente, introducendo quindi le barriere necessarie alla mitigazione acustica e
producendo le mappe di rumore. Lo studio & stato effettuato utilizzando il software Sound Plan
Ver. 5.0 (SP). La modellizzazione eseguita per il dimensionamento delle barriere tiene conto
della sorgente autostrada completa dell’inserimento della-terza corsia. Per effettuare una
simulazione pit cautelativa possibile, nella simulazione dell’infrastruttura modificata
dall’introduzione della [I corsia. & stata considerata ogni carreggiata dell’autostrada cosi
composta:

- una corsia esterna (emergenza) caratterizzata da traffico nullo:

~ una seconda carsia, corrispondente alla marcia lenta, a cui & stato associato tutto il traffico
pesante, suddiviso nei due sensi di marcia in parti eguali;

- sono state considerate come unica componente le due corsie rimanenti. cui & stato associato
tutto il traffice leggero rimanente per un flusso, per ciascuna corsia, pari a 11500
veicoli/giorno (tratte S. Stefano Magra — Massa ) o 7950 veicoli/giorno (tratta Massa —
Viareggio).

- la velocita ¢ stata ipotizzata costante pari a 70 knvh per il traffico pesante e 100 km/h. per il
traffico leggero:

- sono state considerate come unica componente le due corsie rimanenti. cui & stato associato
tutto il traffico leggero rimanente:

i risultati delle simulazioni sono stati riassunti in tavole tematiche specifiche in cui i Siti sono

stati riportati in ordine di distanza dal casello di Viareggio. partendo. quindi, dal sito di Vaiana

fino ad arrivare a quello di Luni Mare:

20
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@ per ogni sito sono state redatte:

- una tavola rappresentante la visualizzazione 3D del sito realizzato. con evidenziazione degli
edifici sensibili;
- una tavola upmtante la pianta del progetto, con il dimensionamento e I’altezza delle
" barriere utilizzate per il risanamento e con evidenziazione degli edifici sensibili;
- tre tavole riportanti la mappatura orizzontale dei livelli di rumore misurati rispettivamente a
4 m (altezza indicata dalla nor mativa vigente e corrispondente tipicamente al I piano di un
edificio, considerando anche il piano terra — piano 0), 7 m (Il piano )e 10 m (III piano) dal
piano di campagna, in assenza di opere di mitigazione acustica;
- tre tavole riportanti la stessa mappatura orizzontale, ma in presenza di opere di nutzoazzone
acustica (sempre barriere. fonoassorbenti e non riflettenti).
‘Relativamente ai siti pitt critici, oggetto di simulazione specifica, nella tabella secruente si riporta
il quadro dei risultati ottenuti nello scenario post mitigazione. confrontati alle misure
fonometriche eseguite e ai limiti normativi vigenti; complessivamente le simulazione hanno
evidenziato 1"esigenza di 21.184 metri di barriere sulla carreggiata sud (direzione vaomo) e
21.958 metri di barriere lungo la carreggiata nord (direzione Genova), pari a 159.408 m’ di
superficie fonoassorbente., : i

. Livelli simulati scenario) o
Livelli Barriere di- progetto . Valori limite
Punti di misura miisurati - esigtenti post mitigazione normativi
(giormo/notte) [SU/NG] (giorno/notte) [dB(4)] | (giorno/notte)
; |aB(a)| | - : | 1dB(A)]
1 | Vaiata 58.3/33.5- Si : 60.0/54.5 70/60
2 | Vittoria Apuana Mare 34.0/51.0 Sl 60.5/55.0 ‘ 70/60
2 | Vittoria Apuana Monte | 66.5/59.0 | SI (New Jersey) 60.0/54.5 70/60
3 | Montignoso Monte 70.5/67.0 (*) Sl . 58.5/53.0 70/60
3 | Montignoso Mare 68.5/64.0 | SI(New Jersey) ~ 56.0/50.5 : 70/60
4 | Massa-Ricortola (scuola) 60.0/56.0 NO . 37.5 : 50
5 | Massa-Bozzone 71.3/67.5 NO 68.5/63.0 70/60
6 | Massa-Via Tortore (scuola) 67.5/63.3 NO 59.0 ’ 50
7 | Marina di Carrara Monte 62.0/57.5° Sl ' 60.3/55.0 , 70/60
7 | Marina di Carrara Mare 63.0/39.0 St 60.3/55.0 Lo 70060
8 | Luni Mare (scuala) ) 52,0448.0 NO 49.0 50

[(*): misura antecedente al posizienamento della barriera esistente]

La SALT non ha previsto. barriere acustiche in corrispondenza di edifici non sensibili isolati,
riseyvandosi di decidere successivamente se realizzare barriere acustiche o altri 6 tipi di interventi
(alla fonte o sugli stessi ricetiori). in considerazione anche dei diversi rapporti costi/benefici.

uUf‘CCSbI'\’alﬂcnte la SALT Ia trasmesso ulteriori chiarimenti per chiarire perplessita avanzate

da parte della Regions Toscann e degli enti locali. in merito alle rilevazion acustiche e effetnate.
In pazumlaze ia SALT. oltre a ribadire quanto gia riportato nello studio acustico effettuato, ha
allegatc alla citata nota una relazicne a firma dell” ARPAT, realizzata ai sensi della Corvenzione



esistente tra ARPAT e SALT sul clima acustico complessivo delle infrastrutture autostradali
SALT (Toscana A12 e All) con V'indicazione dei siti oggetto di risanamento, che individua
anche i ricettori isolati per i quali si registrano superamenti dei valori di legge (edifici isolati
prima non considerati con il sistema). Pertanto, prendendo in considerazione tutti i dati forniti
dall’ARPAT, risultano ulteriori 74 edifici, oltre aji 2218 prima considerati, esposti a valori
superiori ai limiti del DPR 142/2004, per i quali si prevedono, ai fini della messa a normna,
ulteriori 1570 m.l. di barriere antirumore oltre a quanto prima previsto ¢ 17 interventi diretti sui
ricettori. Le barriere previste lungo I"autostrada sono di tipo misto, alluminio-PMMA. I pannelli
in alluminio rappresentano comunque la superficie ampiamente prevalente della bariera
acustica, al fine di assicurare il mantenimento delle caratteristiche di fonoisolamento e di
fonoassorbimento previste nel quadro dell’effettuazione dello studio acustico. I pannelli in
PMMA verranno in genere posti suila parte sommitale delle barriere, in particolare nelle
immediate vicinanze dei ricettori. al fine di attenuare I'impatto percettivo della barriera. Ove
possibile, in relazione alla presenza o meno di ricetiori sul fronte opposto, i pannelli in PMMA
verranno usati anche per realizzare finestrature per gli utenti dell’autostrada. All’interno dei
pannelli trasparenti verrarmo inseriti dei filamenti di materiale idoneo ad evitare la
frammentazione deghi stessi in caso di urto. I filamenti saranno colevati per evitare 1'impatto
dell’avifauna. L'individuazione della progettazione puntuale ¢ stata rimandata ad una fase di
progettazione successiva, con l'esclusione delle aree dei Bozi e di Luni per le quali & prevista la
realizzazione di strutture in legno vegetate e quinte arboree.

1l progetto non evidenzia invece criticita relativamente alle vibrazioni, tenuto conto sia delle
caratteristiche stradali (rilevati. pavimentazioni, ecc.) sia della tipologia dei mezzi in transito su
gomma, sia infine delle distanze dagli eventuali ricettori. Nel maggio 2007, la Societa ha
integrato lo studio con ulteriori verifiche sulle previsioni di fraffico, che confermano
’andamento medio incrementale complessivo dei flussi di traffico sulla rete autostradale SALT
nella misura di quello delineato negli studi trasportistici consegnati (circa 100.000.000 veicoli-
Km con incidenza del traffico merci costantemente intorno al 20-22%). con una progressione
decrescente e tendente alla stabilizzazione all’indomani del 2010; tale valutazione generale si
fonda su due motivazioni di fondo:

- la configurazione che assumera la rete autostradale centro-settentrionale nei prossimi anmi,
in considerazione del potenziamento e della conseguente capacita di attrazione di nuovi
traffici della Al (Dorsale centrale appenninica), del completamento dell'intero corridoio
Ti.Bre. (diretirice Brennero-Mantova-Parma-La Spezia-Livorno-Roma prefigurabile in un
arco temporale di 15-20 anni) della ripartizione dei flussi sulla rete stradale primaria
limitrofa, rappresentata dalla 5.8, 1 Aurelia tra Sarzana e La Spezia e dalla 5.5. 62 della
Cisa tra Sarzana e 3. Stefano: '
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- la configurazione che assumera il parco veicolare che utilizzera in futuro la rete

autostradale, in considerazione dei notevoli margini di miglioramento dal punto di vista di
-efficienza ambientale del parco macchine circolante italiano:

ai fini della valutazione dello scenario del 2040, sono stati presi a riferimento i dati sui flussi di
traffico utilizzati per la componente atmosfera, che si presentano molto cautelativi in quanto
stimati sulla base di semplici proiezioni dei dati del 2010:
per quanto riguarda le tratte Massa ~ - Versilia e Versilia — Viareggio, la SALT evidenzia quanto
segue:

- 1imodelli di rumore legati alle sorgenti stradali sono tali per cui una variazione di volumi di

traffico dei veicoli si ripercuote con -una variazione nei livelli di rumore prodotii.
Analogamente variazioni nella velocitd comportano variazioni dei livelli di rumore;

in comspondenza dell'ultima tratta Versilia — Viareggio il livello di servizie scende
comunque al livello F anche con I'introduzione della Il corsia. A tale livello di‘servizio &
associata-una velocitd massima di circa 70 km/h. Quindi a fronte di un numero maggiore di
veicoli (circa 30%) rispetto a quelli utilizzati nel caso di modellizzazioni acustiche, si ha
I"abbassamento di 30 km/h nella velocita media dei veicoli mpetto a quanto utilizzato nelle

dette modellizzazioni. Quindi, da quanto visto al punto A. i due effetti tendono a
bilanciarsi;

e sono stati calcolati i livelli di rumore a 25 m di distanza dalla sorgente e a 4 m di altezza
utilizzando i dati di volumi di traffico al 2040 per le tratte Massa-Versilia e Versilia — Viareggio

e quelh presenti nello studio acustico per la tratta S. Stefano Magra — Massa;
- irisultati previsti nello studio acustico.al 2010, sono stati calcolati in modo cosi cautelativo

da fornire risultati, comunque, validi se applicati alle considerazioni présenti nello studio al
2040 con variazione dei livelli contenuta entro 0,2 dB(A);

il modello all’interno del Software utilizzato & basato su un database di sorgenti creato negli
anni ‘90, caratterizzato da veicoli essenzialmente molto pitt rumorosi di quelli circolanti
oggi sulle strade dell’Europa. come indicato su documenti di letteratura riportati dal
proponente. Infatti, le normative Euro ha progressivamente abbassato i livelli di rumorosita
della componente sia motore che meccanica di ol’ne 5 dB(A) e oggi molti veicoli hanno
livelli di emissione inferiori a quelli massimi previsti dalle correnti norme Euro IV. Quindi,
I'evoluzione normativa (si veda le proposte per Euro V e oltre attualmente in fase di
approvazione o gia approvate) portera ad avere livelli di sorgente {legati alla rumorosita dei
veicoli. soprattutto mezzi pesanti) sicuramente inferiori a quelli considerati nello studio;
inoltre, studi recenti e ['evoluzione della normativa comunitaria porteranno all’abbattimento
dei livelli di emissione legati all’emissione del contatto “ruota- pavimentazione™ almeno fra

"2 e 6 dB(A) entro il 2022, come indicato dal documento Forum of European National

Highway Research Laboratories. “Final Report 812.408210 — Tyre/Road noise — Volume 17,
Maggio 2006. Tale documr‘nﬁa £ stato prodotto nell’ambito degli studi promossi “dalla
Commissione Europea rivuardanti abbattimento dei livelli di emissione prodotti dalle
ruote dei veicoli. al fme di ridurre § livelli di rumore prodotti dalle infrastruttore stradali;



e per quanto riguarda i recettori al di fuori delle fasce di pertinenza acustica dell’autostrada, la
SALT fa presente che all’epoca dello studio acustico molti comuni nen avevano ancora
elaborato 1 piani di classificazione acustica e a tutt oggi alcuni continuano a non disporre di tale
strumento approvato o adottato. In particolare, in Toscana, nell’area interessata dall’opera, solo i
Comuni di Forte dei Marmi. Montignoso e Carrara hanno approvato definitivamente il Piano
Comunale di Classificazione Acustica. Pertanto il territorio non & completamente classificato e
cid non consente di avere limiti certi al di fuori delle fasce di pertinenza;

e per quanto riguarda i livelli di rumore presenti al di fuori delle fasce di pertinenza acustica, la
SALT precisa che sono rispettati i limiti di classe IV ovunque e. laddove sono presenti gli
interventi di mitigazione (barriere). si ha il rispetto dei limiti di classe IIl. Pertanto, nell’ipotesi
che i comuni rispettino i criteri di massima posti dalla normativa a proposito della zonizzazione
acustica, che vietano passaggi di classe superiori ad una e suggeriscono la classificazione delle
aree in classe IV se interessate da infrastrutture con alti flussi di traffico (autostrade, strade di
grande comunicazione), secondo la SALT. non dovrebbero esserci problemi lungo I'autostrada,
viste le dimensioni della fascia di rispetto. la presenza di grossi centri abitati che schermano il
rumeore con 1 loro edifici e 1 livellt sonori previsti a seguito degli interventi di risanamento;

valutazione degli impatti prodotii in Tase di cantiere:

o la valutazione degh impartti sulla componente rumore durante la fase di realizzazione dell’opera,
ha distinto essenzialmente tre tipologie di sorgenti costituite dai cantieri fissi e mobili e dal
traffico indotto, delineando un quadro di possibili impianti e mezzi d’opera presenti, in un’ottica
di valutazione previsionale cautelativa; al fine di pervenire ad una stima dei livelli di rumore
connessi alle attivitd condotte presso i cantieri fissi, sono state prese in considerazione le
caratteristiche acustiche delle attivita. come vagliatura degli inerti. frantumazione degli inerti,
betonaggio. a cui sono state aggiunte le caratteristiche dei mezzi meccanici rappresentati da 4
autocarri per il trasporto degh inerti e dei materiali di costruzione, 4 autobentoniere per il
trasporto del calcestruzzo prodotio. una pala meccanica per la movimentazione degli inerti nel
cantiere. Al fine di simulare le modalita con le quali risulteranno operativi gli impianti, sono
stati utilizzati coefficienti di utilizzo relativi a ciascun macchinario, sulla base delle necessita di
impiego e delle contemporaneita reciproche dei mezzi in ciascuna fase di lavoro. I calcolo €
stato condotto considerando il mfcl‘o di potenza relativo alle sorgenti contemporaneamente
attive, per la distanza cautelativamente riferita al perimetro dcl cantiere e ipotizzando una
propagazione sferica in ambiente thunu escludendo ogni fattore di attenuazione (presenza di
ostacoli. assorbimento dell’aria ecc). Le simulazioni effettuate hanno evidenziato un livello di
pressione sonora equivalente che varia da Leq 71.4 dB (A). alla distanza di 100m dal perimetro
del cantiere, a Leq 61.9 dB (A). alla distanza di 300m dal perimetro del cantiere e a Leq 53,4 dB
(A), alla distanza di 800m dal perimetro del cantiere;

s le valutazioni della rumorosita prodotta dai cantieri mobi't' sono. state effettuate attraverso
Vimpiego dei dati forniti dallo wU«’m del Comitato Paritetico territor .1 per la prevenzione

infortuni. 'igiene e I"ambiants di lavaro di Torino e Provineia. “Conoseere per prevenire n. 117,
Le elaborazioni effettuate hamno i ;F cato i mac chinari. le loro in‘w* nze sonore e le rispettive
percentuali di imipiego e di attivitd effettiva. E stata valutata "area di potenziale disturbo lungo il
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tracciato in funzione delle diverse attivitd svolte. Le aree circostanti il tracciato sono state
~ - incluse, cautelativamente, in classe 1L, con limite di emissione diurno pari a 55 dB(A), fornendo
un’indicazione delle aree di disturbo attraverso I'individuazione della distanza critica oltre cui il
limite di 55 dB(A) viene rispettato. Lo studio prevede I'adozione di idonei interventi di
mitigazione, da precisare in sede di progettazione esecutiva, in corrispondenza degli ambiti di
- maggiore sensibilita; relativamente all’impatto prodotto dalle attivita di demolizione, le aree di
interferenza acustica piu critiche sono rappresentate dalle aree residenziali circostanti il viadotto
sul fiume Frigido e dalle aree residenziali in prossimita del viadotto sul fosso Bravino, alcuni
edifici residenziali in prossimita del viadotto sulla SP Marina e dall’edificato i in prossimita del
viadotto sul fosso della Prata: in considerazione delle valutazioni e delle analisi svolte sono state
individuate le opere di mitigazione degli impatti e gli accorgimenti da adottare durante la fase di
cantiere al fine di mitigare i livelli di impatto, quali la scelta delle macchine, delle attrezzature e
miglioramenti prestazioni; manutenzione dei mezzi e delle attrezzature; modalita operazionali e
predisposizione del cantiere; transito dei mezzi pesanti;
pacsaggio e Beni Storico Culturali: _
¢ la lettura e la caratterizzazione del Paesaggio, risultano molto incentrate sugli aspetti della storia
del territorio. riconducibili alle macro-unita quali: la piana della Magra; la piana di Luni;
lapianura costiera apuana; la pianura costiera versiliese;
la lettura effettuata si distingue in due lvelli: :
> il primo riguarda la descrizione degli ambiti paesaggistici & stata ricondotta alle schede di
caratterizzazione, volte ad offrire una sintesi dei caratteri identificativi di ciascun ambito
individuato, definiti attraverso una. breve sintesi descrittiva e una documentazione
fotografica. In tali ambiti sono stati identificati e cartografati alcuni elementi che, dal punto
di vista paesistico, costituiscono le “eccellenze” sul territorio, quali beni culturali, sentieri a
valenza paesaggistica; aree di pregio ambientale e paesaggistico. La campitura delle aree
urbane e periurbane. invece da evidenza dei contesti in cui plu significative sono le
dinamiche di trasformazione in atto;

% il secondo livello riguarda la scala di dettaglio, ovvero la fascia di pertinenza stradale, fascia
in cui pit evidenti sono gli esiti del rapporto tra infrastruttura e usi del territorio. L’ analisi
all'interno della fascia ristretta ha permesso, di definire il grado effettivo di connotazione e
di permanenza degli elementi che. compongono il paesaggio. Questo ulteriore
approfondimento & stato supportato dalla valutazione della documentazione fotografica’
utilizzata come strumento per “fissare i quadri™ evocativi dello stato attuale del territorio
interferito; ' '

- rapporto opera — compoenente paesaggio: ; :

o ["“effetto barriera™ e I" “intrusione visiva’ " rappresentano i fattori di impatto pit rilevanti, i quali
assurnono connotati pitt o meno negatm in relazione ai contesti attraversati e aHO stato di
conservazione degli elemen t} di connotazione del paesaggio. Tuttavia agli interventi in esame,

eifettuati sull infrastruttura gia esistente — terza corsia in ampliamento dell’attuale sede —, nor
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elementi, di cui si prevede la demolizione con rifacimento (viadottl, attraversamenti). Pertanto
I'interferenza con la componente paesaggio risulia trascurabile;

beni storico culturali:
e in relazione alla componente storico-culturale i beni incontrati sul territorio interessato

dall’infrastruttura sono legati a due distinte unitd storico-amministrative: la Lunigiana e la
pianura costiera apuano-versiliese. Il primo ambito storico-culturale & caratterizzato dal retaggio
del periodo medievale, costituito dai numerosissimi castelli, villaggi fortificati, torri disseminati
sulle alture, in posizione strategica per la difesa del territorio, ma anche per il controllo e il
dominio. Tuttavia ['elemento di maggior rilievo risulta la cittd romana di Luni, che viene
fiancheggiata per un tratto dall”autostrada. In particolare per I’area della cittd romana, come gia
detto, il Proponente ha redatto un progetto specifico per il Parco del Museo Archeologico di
Luni, coordinato dalla Commissione Infrastrutture e Cultura del Ministero delle Infrastrutture. 11
progetto € in corso di realizzazione. II secondo ambito storico-culturale, invece, si &
caratterizzato fino all’epoca moderna come paesaggio della bonifica, continuamente in contrasto
come i fenomeni di impaludamento che interessavano tutta la fascia costiera;

rapporte opera — componente beni storico culturali:
e rispetto alla componente si riscontra I'interferenza con il parco di pertinenza della Villa Ceci, ad

Avenza (nel comune di Carrara). Quest’area costituisce una porzione residua di spazio aperto
all’interno di un contesto urbanizzato: pertanto solo tale caratterizzazione ne determina il pregio
paesaggistico e il valore ambientale;

nel comune di Massa, inoltre, [*area attorno al Fiume Frigido riveste una notevole importanza
dal punto di vista archeologico, per la presenza della Chiesa di San Leonardo e degli scavi
circostanti. Tuttavia in questo punto non si rileva un’interferenza diretta, con il bene
architettonico, ma piuttosto con il contesto, gia peraltro compromesso, di potenziale interesse
archeologico;

le mitigazioni per la salvaguardia dei corpi idrici:
e al fine di minimizzare I'impatto sulla rete drenante attuale, che gia di per se stessa presenta

difficolta di smaltimento in molte delle aree attraversate dall’autostrada, & stata fatta la scelta
progettuale di dimensionare i fossi di guardia in modo da garantire “I'invarianza idraulica”.
L'incremento della superficie impermeabilizzata conseguente alla realizzazione della terza
corsia non inciderd quindi in modo significativo sull’effetto di dilavamento della piattaforma
autostradale; I'intervento rappresenta oltre che un’occasione di riordino della rete di drenaggio
delle acque di piattaforma. anche di mitigazione, mediante 1"introduzione di presidi idraulico—
ambientali a tutzla della risorsa. quali ad esempio: realizzazione dei fossi di guardia con
funzione di biofiltro; ‘

@pere a verde complementari e di inserimente paesaggistico::

“obiettivo prioritario correlato alla realizzazione delle opere a varde consiste nell'assolvere le
seguenti tre principali funzioni:

- inserimento ambientale e paesaggistico delle opere stradali in progetio:
- mit bﬂzﬂojle puntuale degli impatti:
- compensazione deghi impatti potenziali residui:
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.© sono state pertanto individuate le seguenti tipologie di opere a verde e finalita associate:

- le opere di mitigazione e compensazione ambientale sono state riviste alla luce sia delle
richieste di integrazioni specifiche sia dell’opportunita di realizzare interventi miraii su
contesti ad elevata potenzialitd di valorizzazione. Cid ha portato, da un lato, ad una
concentrazione di interventi su ambiti specifici (es. Bozzi di Saudino, Area in prossimita
dell’area archeologica di Luni. Villa Ceci,), dall’altro a delineare un quadro pil certo degli
mterventi diffusi (corografia delle aree intercluse da sistemare e degli interventi lungo
linea); '

salute pubblica: :

o la conoscenza del rapporto ambiente-salute pubbhca nsul‘ta di notevole dzfﬁcelta infatti alle
difficolta del reperimento di tutti i dati di base, si uniscono quelle relative all’individuazione
delle relazioni causa-effetto. I fattori che rivestono importanza dal punto di vista sanitario sono
sinteticamente riconducibili all’alterazione dello stato delle componenti ambientali:. rumore,
atmosfera, campi elettromagnetici. vibrazioni, ambiente idrico. Riguardo a tali componenti,
trattate nei relativi capitoli. si deve considerare che con il progetto in esame non viene
peggiorato il quadro esistente; anzi. con 'introduzione delle opere di mitigazione previste sl
tende a ridurre gli impatti migliorando la situazione attuale;

rumore: :

e il dimensionamento acustico delle barriere fonoassorbenti su tutta la tratta autostradale & stato
effettuato utilizzando abaco (validato in siti rappresentativi) elaborato su tre differenti altezze
del tracciato rispetto al piano di campagna. In tal modo ogni singolo tratto autostradale ¢ stato
ricondotto ad una delle tre tipologie individuate. L’abaco pertanto. ha permesso di valutare
quando risulti necessario intervenire con un’opera di risanamento e come dimensionare tale
opera. L’abaco ha anche permesso di individuare, lungo tutto il tratto autostradale, gli edifici
che, senza interventi di mitigazione acustica risultavano esposti ad un livello di rumore
superiore ai limiti normativi. La SALT non ha previsto, invece. barriere acustiche in
corrispondenza di edifici non sensibili isolati, riservandosi di decidere successivamente se
realizzare barriere acustiche o altri tipi di interventi (alla fonte o sugli stessi ricettori), in
considerazione anche dei diversi rapporti costi/benefici. Lo studio acustico & stato integrato con
la relazione a firma dell’ARPAT. realizzata ai sensi della Convenzione esistente tra ARPAT e
SALT sul clima acustico complessivo delle infrastrutture autostradali SALT-(Toscana A12 e
All), che individua ulteriori 74 edifici, oltre ai 2.218 prima considerati, esposti a valori
superiori ai limiti del DPR 142/2004, per i quali si prevedono, ai fini della messa a norma,
-ulteriori 1570 m.1. di barriere antirumore olire a quanto prima previsto. Infine, restano 17 edifici
con superamenti- dei livelli acustici per i quali si prevedono interventi diretti sui ricettori. Gli
interventi di mitigazione pz‘,nsh consistono nella realizzazione di barriere antirumore che
verranno realizzate sul ciﬁl'o tradale. ad una’ distanza dalle barriere di sicurezza idonea a
[ e il corretto funzionamento di-queste ultime. Le barriers sono previste, a seconda della
necessit 1 dt altezza pari a 3. '—'.1 S 5 metri. Complessivamente lungo [Mautostrada sono state
previste 43,142 metii lineari rh bar :uz sono stati aggnmf ulteriori 1.570 metri lineari per

il tratio toscano a seguiic deila eI’ ARPAT. ¢ interventi divetti su 17 edifici. le
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barriere previste lungo 1'autostrada sono di tipo misto, alluminio-PMMA, che verranno
puntualmente definite in sede di progettazione esecutiva, con l'esclusione delle aree dei Bozi e
di Luni per le quali & prevista la realizzazione di strutture in legno vegetate e quinte arboree.

o Per le situazioni specifiche ove non si riuscira a garantire il rispetto dei limiti normativi, la
SALT precisa che saranno previsti, in sede di progettazione esecutiva. ulteriori interventi tra cui
quelli direttamente sui ricettori (infissi, pareti, ecc.). Inoltre il dimensionamente delle barriere
acustiche tiene conto di una caratterizzazione al contorno posta in condizioni peggiorative, tale
da rendere comunque efficaci. anche allo scenario 2040, le mitigazioni previste;

e ai fini del nspc(to dei limiti di cul al DPR 30 marzo 2004, n. 142, il progetto impone la velocita
di 70 km/h per i mezzi pesanti per tutto il percorso tra S. Stefano e Viareggio, la velocita di 70
km/h per i mezzi leggeri nel tratto Versilia — Viareggio e la velocitd di 100 km/h per i mezzi
leggeri nel tratto S. Stefano Magra — Versilia (livelli di servizio maggiori);

e per quanto riguarda i livelli di rumore presenti al di fuori delle fasce di pertinenza acustica, sono
rispettati 1 limiti di classe IV ovunque e, laddove sono presenti gli interventi di mitigazione
(barriere), sono rispettati i limiti di classe IIT; "esame effettuato dalla SALT sulle classi
acustiche dei comuni Toscani e Liguri interessati dal progetto ha evidenziato come tali
previsioni siano rispettate nei sei comuni classificati, eccetto la presenza di piccole aree che i
comuni hanno individuato come parchi o aree soggette a tutela a seguito della classificazione,
che per la loro ridotta estensione necessitano di interventi puntuali. La societa fa presente che il
relativo dimensionamento degli interventi verrd operato nel progetto esecutivo con le stesse
caratteristiche (barriere. pavimentazioni fonoassorbenti) individuate nello studio acustico.
Inoltre la Societa dichiara che non esistono comunque edifici abitativi nelle aree di classe Il o
superiore, al di fuori delle fasce di pertinenza, presso i quali sono superati i limiti di
classificazione fissati dal piano di classificazione acustica;

o Iintervento di realizzazione della terza corsia tende a mitigare le criticita riscontrate sulla rete in
esame, anche in considerazione delle prospettive di crescita in termini di attrazione e
generazione dei traffici delle aree coinvolte, ‘determinando 1'eliminazione dei punti di
strozzatura sugli assi pitt critici. grazie alla nuova ripartizione dei flussi sulla rete, non
solamente sulla Autostrada A12 tra S. Stefano Magra e Viareggio; ma anche sulla rete primaria
limitrofa, rappresentata dalla S.5. 1 Aurelia tra Sarzana e La Spezia e dalla S.S. 62 della Cisa tra
Sarzana e S. Stefano;

o le analisi effettuate evidenziano come. rispetto alla situazione senza intervento, la realizzazione
della terza corsia produca un elevato miglioramento della funzionalita del sistema, in termini di
fluidita del traffico. favorendo la separazione funzionale delle diverse tipologie di mezzi che
insistono sulla rete. con vantaggi sia in termini di riduzione delle emissioni che in termini di
riduzione dell’incidentalita:

vegetazione, flora, fauna ed eef:}:“sif@méz

o gli impatti diffusi in fase di
entitd sia a carico del s
territorio coinvolte. So

realizzazione delle opere
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naturalistico perché in questo tratto autostradale il parziale disassamento determina una

maggiore occupazione di superfici in un contesto situato- a ridosso dell’area protetta del Parco

Naturale Regionale di Montemarcello-Magra e in cui si individuano elementi piuttosto articolati

del reticolo ecologico minore insieme ad unita ecosistemiche ad acque lentiche. I1 progetto ha

avuto I’approvazione dell’Ente Parco confluito poi nel Parere della Regione Liguria.

In sintesi gli interventi di mitigazione/compensazione previsti riguardano:

- scarpate dei rilevati di nuova realizzazione, con particolare riferimento alle scarpate delle
rampe di ingresso e di uscita dall’infrastruttura principale; '

- fasce longitudinali per la realizzazione di schermi vegetali;

- aree intercluse, di conformazione e dimensioni alquanto variabili. gia atmalmente plesentz 0
che si verranno a costituire a seguito della realizzazione delle nuove opere;

- superfici estese in lunghezza. ma di larghezza decisamente contenuta, situate in prossimita
di elementi lineari correlati alla realizzazione della infrastruttura (piste di servizios.canale);

- aree di cantiere;

- per la mitigazione/compensazione dell’interferenza con le aree a SIC gli interventi di tipo
mirato su aree specifiche sono riconducibili a:

» interventi puntuali per la creazione di microhabitat am'avmbo "impianto di fasce
alofite. modellamento scarpate e realizzazione di scarpate verdi verticali per la
nidificazione di specie fossoue realizzazione di rifugi pel I"ittiofauna, realizzazione di
fascinate vive; :
nquahﬁcazmne di bacini idrici attraverso creazxone di 1solom in Iecno formazione di
erbai sommersi; : :

» interventi di miglioramento forestale n aree upaugh 0 letlonpaz iali o costituzione di
formazioni arboreo arbustive planiziali in zona golenale, attraverso Interventi di
ricostituzione fascia formazione igrofila, Interventi di miglioramento forestale,
costituzione di formazioni arboreo-arbustive planiziali in zona golenale. ’

A7

paesaggio:
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I"“effetto barriera™ e I""intrusione visiva™ rappresentano i fattori di impatto pit rilevanti, i quali
assumono connotati pit 0 meno negativi in relazione ai contesti attraversati e -allo stato di
conservazione degli elementi di comnnotazione del paesaggio. Trattandosi_di un’opera di
ampliamento di quella esistente. I'impatto deve essere riferito comunque alle sole opere
aggiuntive che risultano di entitd trascurabile. Sono previste comunque opportune opere di
mitigazione degli impatti finalizzate all'inserimento ambientale e paesaggistico delle opere

. stradali in progetto.

Sono state pertanto individuate le seguenti ti "1 ologie di opere a verde:
- inserimento ambientale e paesaggistico diffuso lungo le scarpate del tracciato;
- interventi specifici di i‘lsem iento ambientale nel territorio del Parco Naturale Re egionale
Montemarcello-Magra ‘ '
- interventi di compensazions in anibiti esterni alie aree pzoi tte:
- interventi di ve L} pero di arse occupale in fase di costruzion

- interventi ne}}e ee intercluse;



o rispetto a questa componente si riscontra interferenza con il parco di pertinenza della Villa
Ceci, ad Avenza (nel comune dj Carvara). Quest’area costituisce una porzione residua di spazio
aperto all’interne di un contesio urbanizzato; pertanio tale caratterizzazione ne determina il
pregio paesaggistico e il valore ambientale. Nel comune di Massa, inoltre, 1’area attorno-al
Fiume Frigido riveste una notevole importanza dal punto di vista archeologico, per la presenza
della Chiesa di San Leonardo e degli scavi circostanti;

CONSIDERATA la delibera di Giunta della Regione Liguria n. 470 del 24 marzo 2005,
pervenuta il 18 aprile 2005, con cui si esprime un parere positivo con prescrizioni che di seguito st
riporta nelle sue parti essenziali:

“premessa

In data 27 febbraio 2004 la societa SALT ha attivato una procedura di VIA statale per la

realizzazione della terza corsiu aut ostradale (A1 7) nel ratto S. Stefano Magre - Viar eggzo ai vemz

della legge 349/86, in attuazione art. | comma 2 DPCM 10 agosto 1988 n. 377 :

[

In data I marzo sono stail richies:i [ pareri di compeienza ci Comuni interessati ed alla Provincia

di La Spezia. V

In data 9 marzo & siaio richiesto il parere all'Ente Parco di Montemurcello Magra . :

La Provincia di La Spezia ha richiesto ehe Uistruttoria comprenda anche le opere connesse.

Il Comune di Ortonovo ha ritenuto di richiedere barriere fonoassorbenti a protezione dell'abitaio e

la modifica del progetto di cavalcavia di via Forlino/Provasco.

Il Comune di Vezzano ha evidenziato che mancano le opere connesse. ovvero la zona di.

allargamento dell' Aurogrill risulic da modificare in quanto sovradimensionata, la necessitd di

opere di mitigazione acustica in pi ow;mfa della loc. Corea. lu necessita che l'intervento venga

reclizzato con la ¢.d. complunare. -, ‘ k

Con deliberazione n. 432 del 7.5.04 sono state evidenziate mumerose carenze , che sono state

oggetio di richiesto infegrazioni de parte del Ministero Ambiente con nota n. 15067 del 25.6.04.

In data 29.12.04 é stalo richiesto il purere di competenza all'Ente Parco ed all' Autorité di Bacino

in relazione alle integrazioni fornire.

L'Ente Parco ha inviato il seguenie parere:

Javorevole e suberdinato all ‘accoglimento di tuite, nessuna esclusa, le prescrizioni di seguito

riportate ritenute elementi necesseri per la definizione della variante al Piano del Parco in

corrispondenza del tratto compreso fra il Torrente Bellaso ed il Canale Fossone, con particolare
© riferimento ai seguenti punti:

a. Lungo tutio il iratto soggelio ad intervento, le arginature fluviali dovranno essere coincidenti
con il rilevato autosiradale stesso (che assumerd quindi funzione di argine), senza comporiare
ulteriore ingombro per le arce prof cnc zan‘a eccezione per l'area dei Bozi di Saudino per i
quali si rimanda al punto d; ; )

b. 4 monte dello svincolo autosiradale, in corrispondenza dell usciia S, Stefano Magra — fa'
Spezia dovia essere eliminata la cassa di espansione in progetio:
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Quale intervento di mitiguzione, in atiraversamento della zona dei Bozi di Saudino nel tratto
compreso tra Fia Silea (km 102.350) e il Fosso San Michele (km 103.300). il tratto autostradale
dovra essere innalzato e reulizzuto in waa’oz‘ro per permeriere la comunicazione con l'area
Jluviale a valle; - 4

Dovra essere realizzato 1'intervento di compensazione: individuato della creazione di un argine-
duna con caratteristiche di hiopermeabilitd a contorno dell’ mtem area dei Bozi atto a
proteggere | ambiente urmido dalle aree produttive esistenti:

In corrispondenza del iratio in adiacenza all'Area umida al km 98 1'ingombro del rilevato
autostradale dovra essere ridotto al minimo mediante la sostituzione della scarpata in terra con
muri idoneamente ‘mitigati o rerre armate o altre soluzioni da concordare con 1'Ente Parco
aventi comunque funzione di arginatura;

In corrispondenza delle seguenti aree umide: Laghi di Terenzoni. Bozi di ﬂ’audmo e Area umida
in corrispondenza del km 98 dovranno essere previsti interventi di mitigazione mediante la
creazione di formazioni boschive costituite da ecotipi locali di specie arboree e arbustive da
collocarsi sull ‘intero tratto compreso fra le zone umide stesse e il rilevato autostradale.

In sede esecutiva il progetto dovrd tenere conro delle secuenti richieste:
o Lo

@

Produrre una plunimetria in scala 1: 10000 con indicazione della nuova occupazione delle Aree
a Parco da parte dJdel rilevato vutosiradale in allargamento,

Produrre un elaborato integrativo che metta in relazione ['intervento dz 7"ea]7::a:107ze della
terza corsia con il progetio preliminare della Variante CISA, prodotio dalla societd COALPA;
Inserire i seguenti corsi d'acqua nella.lista dei varchi ecologici oggetto di inferventi di
miglioramento: Canale Bedale — Gora dei Mulini, Canale degli Orti, Collettore acque medie:
Produrre un elaborato integrativo che descriva in dettaglio, attraverso piante, prospetti e
sezioni, le caratteristiche e gli interventi previsti per ciascun verco ecologico;

Ampliare la larghezza degli attraversamenti in modo da compensare la riduzione di ]zmzmoszz‘a
dovuta all allargamento della piattaforma autostradale; :
Specificare per ciascun- varco ecologico gli intervenii dJdi sistemazione delle scarpate e
prevedere l'impiego di specie vegeluli autoctone di provenienza locale:

Produrre cartografie tematiche in scala 1:10000 nelle quali siano individuati gli areali di
distribuzione delle specie vegetuli, animali ed estensione delle associazioni vegetuli attraverso
una redazione di cuartografia degli habitat; - ‘

Approfondire le esigenze dei gruppi tussonomici (animali ¢ vegeiali) in relazione all ‘'utilizzo dei
corridoi ecologici e prevedere misure da adottare per il loro mantenimento;

Produrre un eluborato integrativo che preveda e descriva nel dertaglio, medicnte piante,
prospetti e sezioni, gli interventi Ji mitigazione dell imputto acustico in ambienti naturali e a
desiinazione agricola, al Jdi fuari dei u;”n"i abitati; , ' '
Fornire specificke indicazioni in inerito alle barviere vegeiali. specificandone 5‘-}?“303‘53,
dimensione e lunghezza ed wulle wnufﬂ 1//07, i schemi progeituali “Zcz loro dispesizione in
piania ();:, ospelto; '
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e Prevedere, lungo l'intero tracciaio, come intervento mitigativo, I'impianto di barriere verdi
costituite da specie arboree ¢ arbusiive. A questo proposiro si ritiene che lo spessore minimo
della fascia debbua essere di 12 m. Tali formazioni boschive dovranno essere realizzate
utilizzando specie autocione ¢ riproducendo, nella composizione e nella struttura, associazioni
vegetali caratteristiche del luogo in cui verranno realizzaie;

e Specificare le modalite ed i tempi di approvigionamenio e produzione del materiale di
propagazione individuando @ siti di raccoliu del maleriale vegerativo che dovrd essere
obbligaroriamente costituito du ecatipi di provenienza locale; ‘

e Produrre una eluborato grufico che metta in raffromio la plapimeiria catastale ed il
posizionamento delle barriere a verde;

e Specificare i trafii e le zone in cui si prevede la realizzazione di dune, produrne adeguata
documentazione grafico-descrittiva e specificare 'impatio di tule soluzione in fermini di -
permeabilita ecologica;

o Prevedere alire zone. in sostituzione delle aree identificate come SiC e delle aree Parco, da
destinarsi alla raccolta delle acque di piattaforma: B k

©  Predisporre siudi di approfondimento e fornire le indicazioni relative alla rutela e protezione
del sistema di canali secondari con funzione di scolo ed irrigazione interessati dal progetto,

e Considerare Uimporianza, per numerose specie animali e vegeral, i periodi dell'annio quali i
periodi frega delle specie ittiche, i periodi riproduftivi di anfibi e avg,mz.u'zd ece., e cercare il pitl
possibile di salvaguardarli mitigando i disturbi arrecari dalle lavorazioni e dalla viabilita di
cantiere, :

® Talzu‘aze 'impatto e le misure i mitiguzione legati alla viabilita di cantiere ed individuare
misure di mitigazione di imputto nei cantieri lineari;

o Individuare piani di monitoraggio da sottoporre all approvazione dell Ente Parco, relativi ad
habitat e specie che possono subire effetti indoiti: ,

o Concordare con |'Ente Purco qualungue tipo di intervenio avente come oggetio le zone umide
che dovra comunque essere preceduto da studi, monitoraggi e controlli di natura scientifica e
sottoposto a specifico provvedimento autorizzativi da parte dell Ente Parco;

In dara 6.3.05 il Comitato tecnico dell'dutorita di Bacino del Fiume Magra ha espresso parere
Javorevole di conformiia dell intervento in esame ai progerti di Piuro per [ Assetto Tidrogeologico
adottati ed alle vigenti Misure di Salvaguardia di cui alla Delibera C.1 n.158/04, condizionandolo
e subordinandolo allu contestuale reulizzazione delle opere ¢ degli stralci funzionali di interventi di
messa in sicurezza idraulica e di mitigazione della pericolosiia e rischio connesso.

Conclusioni
St esprime un giudizio complessivamente positivo in merito al progetio, rilevando peralivo la
necessita di cleuni ulieriori approfondinenii nonche lottemperanza delle seguenti prescrizioni:
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si ritiene ambientalmente incompaiibile e pertanto dovrd essere stralciata dal progetto la
realizzazione dellu cassu di espansione di Isolotto;
il cantiere di servizio. con funzioni prevalentemente di deposito CS.LZ..?, non ritenuto
indispensabile ai fini della cantieriz=azione dell'opera ma compreso nel pSIC IT1345101 sub-
sito 4 dovrd essere ricollocaio in ultra zona, . o .
dovra essere prevista la demolizione e ricostruzione, dei ponti sui seguenti torrenti classificati
come acque pubbliche o canali di scarico:
- CANALE DEGLI EBREI pmm sulla Variante CIS4 in loc. S. Caterina in corrispondenza
della rotatoria,
- CANALE PRATOLING po.s!o sulla . Variante CL 8’4 in conz.spondenza del mercato
ortofrutticolo, .
- CANALE RIGOLETTO posto sulla variante Aurelia in corrzspondenza dell ‘Hotel S.
Andrea circa 100 m dopo la roratoria di *Gerardo ;.
lungo tuito il tratto soggetio ad inervento, le arginature fliviali dovranno essere coincidenti
con il rilevato uutostradale siesso (che assumerd quindi fzm- lone di argine), senza comporiare
ulteriore ingomhro per le aree proetie, futta ecéezione per ['areu dei Bozi di Saudino;
dovra essere reulizzaio ['intervento di compensazione individuato dalla creazione di unm
argine-duna con curaiteristiche Ji biopermeabilité a contorno dell ‘intera area dei Bozi arto a
proteggere 'ambiente umido dalle aree produttive esistenti:
in corrispondenza del tratro in adiacenza all Area umida al km 98 1 maombro del rilevato
autostradale dovri essere ridotto al minimo mediante la sostituzione della scarpata in terra
con muri idoneamente mitiguii o-terre armate o altre soluzioni a’c/ COncor daf e con I'Ente Parco
aventi comunque funzione di arginatura;
in corrispondenza delle seguenti aree umide: Laghi di Terenzoni, B()J di Saudino e Area
umide in corrispondenza.del km 98 dovranno essere previsti interventi di mitigazione mediante
la creazione di formazioni hoschive costituite da ecotipi locali di specie arboree e arbustive da
collocarsi sull intero tratio compreso tra le zone umide stesse e il rilevato autostradale.
nel tratto cémpreso fra il casello auiostradale di Santo Stefuno Magra e il Torrente
Calcandola dovra essere in generale realizzata una struttura arginale in aderenza alla Terza
Corsia, allurgando la fuscicu i rispetto fluviale e le aree inondabili a compenso dei volumi
sottratti con la realizzazione dellu terza corsia autostradale. anche in considerazione della
mancata realizzazione della cassa di laminazione. Per queanto riguarda in particolare le
arginature relative alle fruaire coinprese tra il casello autostradale e la stazione di servizio di
Santo Stefuno Magra e tra il cle Turl e il T. Calcandola dovranno essere valutate con
I"Autorita di Bacino ipotesi progettuali ¢ realizzative, in rclppor‘o lla funzionalita dell opera
autostradale in progetto ¢ alle possibilita di d difesa degli elementi a rischio. Al fine della messa
in sicurezza idraulica nei confionii delle piene del Fiume Mu gra. sia della sede aurosiradale
che delle aree a rischio posie a monte, la strurtura arginale. in rugione dell c.z.rzvlale stato di
avansamento nella reafizzazione Jelle arginature sulla sponda opposia previste dal progetio di
PAL dovrd comprendere anche le aperé necessarie ai en./)/ le pienamente funzionale (opere di

frrersezione ira la viabiliia ¢ uargine, opere di presidio per la vete delle “acque basse ", opere
7 . op
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di adeguamento delle sommita arginali per la rete delle “ucque alte”, opere di presidio minore
necessarie alla  sistemazione definitiva dei  tombini  cuosiradali non  eliminabili). La
realizzazione integrale della sudderta opera arginale sard comunque subordinata alla verifica
di fartibilita degli interventi in reluzione all’effertivo aggravio indotio nelle aree limitrofe con
particolare riferimento alle aree poste a valle. Le verifiche idrauliche dovranno essere
sotloposie « valutazione dell' Autorita di Bacino. Qualora dai rvisultati di tali verifiche
idrauliche gli eventuali aggravi indotii risultassero non accetiabili, dovranno essere definiti
congiuntamente uno o piic stralei finzionali di minor estensione insistenti sulla stessa Iratia,
rinunciando in tal modoe alla rewlizzazione di una parte delle opere accessorie.

al fine di coniugare le differenti esigenze di messa in sicurezza idraulica dell’autostrada ed
inondabilitc dell area dei " Bozi i Saudino” dalle piene del |- Magra. nel tratto compreso tra
Via Silect (kin 102.350) e il Fosso San Michele (km 103.300), il tratio autostradale dovrd essere
innalzato e realizzato in viadotto per permettere la comunicazione con Uarea fluviale a valle,
ove cio nown fosse passibile dovid essere individuata una soluzione progetiuale coerente con gli
obiettivi del progette di PAIL in grade di soddisfure:

- la messa in sicurezza del tracciato autosiradale in relazione alle poriate di progetto con
tempo di ritorno T=200 unni del Fiume Mugra: : ‘

- ilmantenimento di wna significativa area di laminuzione delle piene del ) Magra;

- ua riconnessione ecologica (ierresire ed idraulica) dell area dei Bozi di Saudino con
l'ambiente fluviale del f. Magra, con particolare riferimento agli eventi di piena con
portate piu significaiive in tal senso, ovvero quelle con basso tempo di ritorno.

La soluzione progetiuale che verra individuata, da sottoporre a valurazione dell' Autoritd di
Bacino, dovra in ogni caso prevedere la realizzazione di un “varco® significativo in
corrispondenza dei Bozi di Suudino ed anche eventuali ulteriori interventi al fine di garantire
il non aggrevio delle condizioni di pericolosita idraulica nelle aree esterne alla Fascia di
Riassetto Fluviule a monte del tracciato autostradale, lu realizzazione del suddetto varco
supera la previsione contenuta negli elaborati progettuali del sovrappasso ciclo - pedonale;

nel fratto compreso tra il Cancle San Michele e il covaleavia Sarzana-Marinella (zona
“Marina 3B) si dovranno redlizzare la struttura urginale, in aderenza al tracciato
autostradale in sosianziale coerenza con le previsioni del progetio di PAIL e le opere di
presidio minore necessarie alla sistemazione definitiva dei tomhbini autostradali di picecolo
diametro non eliminabili, senza chiudere in linea generale i varchi esistenti e senza realizzare
le opere di adeguumenio delle sommita arginali per la rete delle “acque alte®, in ragione del
possibile aggravio della pericelosiia e rischio connesso sulla sporndua opposta e nelle aree di
valle, olfre in ragione dell 'opportuniia di valutare possibili soluzioni alternative al rialzo delle
suddette sommita arginali. fn questo fratio dovra comunque essere previsto ed daituato uno
specifico intervento di recupero ¢ rinaturalizzazione e, per guanto possibile, di riconnessione
con 'ambiente fluviale del Magra del varco esistente in corrispondenza del Ramo Morto di
Alberone, che rappresenta un meandro abbandonato dal | Magra in tempi reluativamente
recenii ricompreso nella Fuscia di riassetio fluviale. Dovranne comungue essere realizzate le
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necessarie per la messa in sicurezza della stessa autostrada o ai fini del non aggravio del
rischio idraulico a monte di quesiu; : '

la tipologia di realizzazione dei rilevati lato Jiume (vilevato autostradale e rilevato arginale in
aderenza). dovrit essere tale du contenere al massimo 1 ‘occupazione di nuove aree, con
Dbarticolare riferimento ai trarti in cui la sommitd del mamifatto arginale risulterebbe ad una .
quota inferiore a quella della sede autostradale, verificando in questi casi la fartibilita di
interventi tali da rendere idoneo lo stesso rilevato autostradale o svolgere le funzioni di
argine. Nella fuse di progetiazione esecutiva dovranno infine essere previste idonee prove e
verifiche in sito in relazione alle problematiche connesse con possibili episodi di innalzamento
det.livelli freatici a monte dei nuovi rilevati:. B .
dovranno essere adeguati gli attraversamenti dei corsi d ‘acque individuati dagli elaborari di
progetto, con idoneo intervento di “raccordo™ con le sezioni di deflusso di monte e di valle,
per il tratto autostradale che si sviluppa dal Ramo Morto di Alberone fino al T. Parmignola.
dovranno essere realizzafi turi i varchi ecologici individuati negli eluborati di progetto nel
territorio di compeienza, inolire le rampe dei sovrappassi previsii dal progetio dovranno
essere in generule realizzate su viadotio, anziché su terrapieno: in modo da non creare un
ulteriore ostacolo al fransito dellu fuuna e garantire, imvece, un varco ecologicoy,:

poiché per esigenze fimzionali non risulta possibile ridurre la zona di allargamento
dell’Autogrill & necessario che venga fornito lo studio relativo allu compensazione definendo Io
zona a verde ubicata nella fuscia compresa tra la variante. Cisa in progetto ed il bordo

- dell'ampliamento;

in relazione alla fuse di cantiere si softolinea la necessité, del confenimem‘o delle polveri
durante le fusi di demolizione, realizzazione e smaltimento dei miateriali di risulta. Per quanto
attiene gli impianti di betonuggio dovranno essere dotati di impianti di abbattimento a
maniche; S . - '

per quanto riguarda il problema del rumore si sottolinea che é stala prevista la realizzazione
di barriere antirumore che verrunno realizzate sul ciglio siradale con una altezza di 3,45
nmeelri, ad una distanza dalle barriere di sicurezza idonea o garantire il corretto Jumzionamento
di queste ultime nel rispetro dei limiri imposti dalle norme ad oggi in vigore. L'individuazione
della progetiazione puniuale & stata rimandata ad und Jase di progettazione successiva, con
l'esclusione delle aree dei Bozi ¢ di Luni per le quali é prevista la realizzazione di strutture in
legno vegetate ¢ quinte arboree. Risulia pertanto necessario che venga progettaio e definito il
contenimento dell'impaito acustico gics in questa fase progetiuale per lutte le aree atiraversate
e non solo per quelle a particolure valenza paesistica o ambientule, prevédendo opere di
mifigazione opporfunamente inserite nel contesto circostante, cercando soluzioni che
confemperino anche l'inserimento paiesaggistico e che quindi siano réalizzate con materiale
pit congruo con il territorio attraversaio: ’ ' o

la progettazione delle burriere acustiche dovrd essere tale da conseguire il rispetto dei valori
limite di immissione fissati dal DA 30.5.2004 '

dovra essere opportunamenie verificaie la disponibilitén delle cove sulla base ]
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ravaneti, in relusione allu mancata realizzazione dellu cassa di espansione dovra essere
indicato 'approvvigionamento dei 400.000 me di inerti ed infine dovid essere considerata la
eventuale presenza di amianto net materiali utilizzati;

lo studio dell 'assestumenio del rilevato autostradale e delle interazioni con ['asseito e le
dinamiche delle acque dellu falda freatica non é stalo effettuato né é stato elaboraro un piano
di monitoraggio a lungo termine al fine di contenere eventuali innalzamenti della falda, si
ritiene comunque necessario che tale studio venga elaborato in questa fase di progetiazione;
per quanto uitiene la varianie ex S.8. 62 ira S. Siefuno Magra e Sarzana:

- nel tratto che aitraversa lu zona industriale fino ad artraversare la Gora dei Mulini nelle
vicinanze dell'autostradu ¢ necessario prevedere la limitazione della velociia di
percorrenza con opportuni mezzi di dissuasione;

- deve essere prevista lu realizzazione preventiva del disassamento verso ovest dell'
autostrada prima degli interventi relativi alla variante stessa;

per il collegamento SP 21 - durcliu s é da sottolineare che l'area interessata dal fracciato é
inserita nel progeto stralcio di assetto idrogeologico dell'dutoritd di hacino del Fiume Magra
tra le zone inondabili P14 ¢ P13 quindi con pericolosita icraulica mollo elevata e media , in
questi settori periamio gli inferventi in progefto dovranno seguire le prescrizioni del PAIL di cud
all'art. 16 ¢ quindi prevedere contesiualmente interventi strutturali per le aree PI4 e una
compatibilita idraulica tale da non aumentare le condizioni di rischio per le zone PI3..

Inolire il progetio esecutivo dovra contenere:

@

o

o
yio

una planimetria in scala 1:10000 con indicazione della nuova occupazione delle Aree a Parco
da parte del rilevato autostradale in allargamento:

un elaborato integrativo che metia in relazione lintervento di realizzazione della terza corsia
con il progetto preliminare della Variante CISA, prodotto dalla societc COALPA;

inserimento dei seguenti corsi d'acqua nella lista dei varchi ecologici oggetto di interventi di
miglioramento: Canale Bedale - Gora dei Mulini, Canale degli Orti, Colletiore acque medie;
un elaborato integrativo che descriva in dettaglio, arfraverso piante, prospetti e sezioni, le
caratteristiche e gli interventi previsti per ciascun varco ecologico:

ampliamento della larghezzua degli aftraversamenti in modo da compensare la riduzione di
luminosiia dovuta all ‘allargumento della piattaforma autostradale:
per ciascun varco ecologico gli interventi di sistemazione deile scarpate e prevedere ['impiego
di specie vegetali aufocione di provenienza locale:

cartografie tematiche in scala 1:10000 nelle guali siano individuari gli areali di distribuzione
delle specie vegetali, animeli ed estensione delle associazioni vegetali attraverso una redazione
di cartografia degli habitar;

esigenze dei gruppi lassonamici (animali e vegetali) in relazione all utilizzo dei corridoi
ecologici e prevedere misure du adoticre per il loro manienimenio:
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.o un elaborato integrativo che preveda e descriva nel dettaglio. mediante piante, prospetti e

~ sezioni, gli inferventi di mitiguzione dell’impatto acustico contenente la valutazione della
rispondenza ai contenuii del DA 30.3.03;
o specifiche indicazioni in merito alle harriere vegetali, specificandone npologza dimensione e
- lunghezza ed allegando idonei schemi progettuali sulla loro disposizione in pianta e prospeito,
a questo proposito si ritiene che lo spessore minimo della fascia debba essere di 12 m. Tali
Jormazioni boschive dovranno essere realizzate utilizzando specie autoctone e riproducendo,
nella composizione e nella siruttura, associazioni vegelali caratieristiche del luogo in cui
verranno realizzate: : . :

e le modalita ed i tempi di apprm*vi sionamento e produzione del materiale di propagazione
" Individuando i siti di raccolia del materiale vegetaiivo che dovrd essere obbimm‘orzamem‘e
costituito da ecotipi di provenienza locale; . :

e una elaborato grafico che meria in raffronto la planimerria catastale ed il posiziongmento delle

barriere a verde:

o itratti e le zone in cui si prevede la realizzazione di dune, produr ne adeguata documentazione

- grafico-descrittiva e specificare 'impatto di tale soluzione in fer mini di permeabilita ecologica;

© altre zone, in sostituzione delle arce identificate come SIC ¢ dc)/le aree Parco, da destinarsi alla

- raccolia delle acque di piattaforma:

& Sstudi di cg)prof’mdzmenm e fornire le indicazioni relative alla rutela e protezione del sistema di
canali secondari eon funzione Jdi scolo.ed i Irrigazione interessati dal progetto;

o [I'importanza, per numerose specie animali e vegetali, di periodi dell’ anno quali i periodi ﬁ"eoa
delle specie iitiche. i periodi riprodurtivi di anfibi e avifuuna ecc., ¢ cercare il pitl possibile di
salvaguardarli mitigando i disturbi arvecati dalle lavorazioni e dalla viabilitd di cantiere;

o [impartto e le misure di mitigazione legati alla wabzhiu di CCH'HI(’IC“ ed individuare misure di

- mitigazione di impalto nei cantieri lineari; -

e  piani di monitore uggio du sottoporre all ‘approvazione de/l ‘Ente Parco, relativi ad habitat e

 specie che possono subire effetii indotti; :

St sottolinea infine che dovra essere concordato con la Regione e 'Enie Parco gualungue tipo di

Intervento avente comé oggetio le zone umide che dovra comungue essere preceduto da studi,

monitoraggi e controlli di natura scientifica e sottoposto a specifico provvedimento autorizzativi da
parte dell 'Ente Parco";

CONSIDERATA la delibera dx Giunta della Regione Toscaua n. 725 del 16 otwble 2006,

pervenuta il 1 dicembre 2006, con cui si es sprime un parere positivo con prescrizioni che si riporta

nelle sue parti essenziali: .

“ritenuto che, al fine Jdi mitigure gli efferti ambientali della cantierizzazione delle opere in esame,
di alleggerire il iraffico sulla viabilite litoranea e di migliorare le connessione tra glrest ' Zz ma e
gli assi viari est-ovest i colleguinento con i centri urbemi, ['approvazione del progeito in-esame

debba avvenire contestualmente oIl upprovazione dei pi*age;‘fi dell ‘elenico di cui soito (salvi gli e "is‘z
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dell’opera autostradale ed il necessario raccordo con il Ierritorio inferessato polranno essere
gamm‘iz‘i con il completamento del guadro degli intervenii che segue:

in Provincia di Lucca:

A) viabilita di collegamento tra Via Fratelli Rosselli in Comune di Camaiore e Via Unita d Ttalia in
Comune di Pietrascnta, comprensivo dei raccordi con I'Ospedale della Fersilia, Via Italica e altre
viabilita locali;

B) completamento dell'interasse mediano di alleggerimento della litoranea in area versiliese nel
tratto Forte dei Marmi — Confine fra le province di Lucca e Massa ~ Carrara, compresa la
connessione con Via Padre [gnazio da Carrara;

C) adeguamento funzionale della viabilitd nell 'ambito dell ‘abitato di Querceta nel Comune di
Seravezza;

D) adeguamento funzionale della SRT 43¢ Sm zanese—Valdera:

E) realizzazione del nuovo svincole di uscita “Marco Polo™ in Comune di Viareggio;

F) realizzazione di raccordi ciclabili;

in Provincia di Masse ~ Carrara:

G) nel terrirorio dei Comuni di Massa ¢ Montagnoso. inferventi finalizzati all’alleggerimento del
traffico sulla viabilités litoranea, comprensivi della rigualificazione ¢ udeguamento dell ‘accesso al
casello Autostradale A12 di Massa, dei u)//e\mmum con il Nuovo Ospedale e con ['Ospedale
Pediatrico Apuano; 0

H) nel Comune di Moniignoso. adeezlamemo via Intercomunule e miglioramento dell accessibilira
all’approdo turistico;

1) al confine tra i Comuni di Massa ¢ Carrara, completamento della v mbzhm fra Via Pineta e Via
Massa—Avenza di collegamento con la zona portuale e industriale di Marina di Carrara;

J) nel Comune di Carrara, finunzieamento efo lavori per il completamento della “'Strada dei
Marmi”, compreso 'innesto sulla S.S. 1 “Aurelia™ di competenza ANAS;

K) nel Comune di Carrara, interventi di miglioramento sulla viabilita di raccordo con i principali
assi viari di accesso alla rete witostradale costituiti dal Viale Galileo Galilei, dal Viale XX
Settembre, da Via Coveita ¢ dul Viale Cristoforo Colombo;

L) nel Comune di Carrara soppressione del passaggio a livello FS Avenza con realizzazione di
opere sostitulive (sovrappasso):

ritenuto aliresi di proporre [...] ['espressione di parere fuvorevole sul progetto in questione,
subordinatamente al rispetic delle prescrizioni e con la formulazione delle raccomandazioni sotto
elencate:

Aspetti programmetici :

1) In fase di adeguamento del progetio definitivo in esame. il Proponenfe deve verificare se
ricorrano i presupposti di cui ol DPCM 27121988 art.  comma 3. in muateria di analisi costi
henefici.

Q2
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_2) Prima dell ‘avvio dei lavori, al fine di evitare interruzioni dell artiviia e soluzioni precarie dovure

all ‘emergenza, si devono acquisire le autorizzazioni per tuite le opere commesse previsie, con
particolare riguardo all approvvigionamento degli inerti ed al conferimento dei materiali di
risulta, e deve essere gurantita la disponibilita del quantitativo di inerti necessario. Deve essere

presentato un piano dz gestione delle terre e rocce di scavo confmme all’art. 186 del D.Lgs.
152/2006.

Aspen"i prooerfuali
3) Liefficienza e la guranzia di finzionamento dei biofilori. per lo smaltimento delle acque di
piattaforma deve essere verificatu in accordo con il Servizio Ambiente delle Province competenti.

Deve essere predisposto un registro di munuterizione del sistema dei biofiliri, su cui annotare le
operazioni svolfe.

4) Il progetto deve essere integrato con la previsione di un sistema utto « contenere eventuali
sversamenti accidentali di materiali pericolosi lungo il tracciato wutostradale, con particolare
attenzione al tratio contiguo alle aree umide del Padule del Giardo e del Lago di Porta:

5) Per le aree urbane, vistu @'adiucenzea dell 'infrastrumra ad edifici residenziali ed aree
pertinenziali, si raccomandua FPinserimento di fusce alberate «a delimitazione dell 'area di
competenza autostradale, idonee a svolgere funzione di mitigazione paesaggistica e attenuazione
acustica. Le specie da impiantare devono essere quelle autoctone tipiche dei luoghi. Si raccomanda
altresi che tali interventi di mitigazione siano estesi a tutte le aree di cantiere previste.

6) L'adeguamento dei traiti di corsi d'ucqua interessati dagli attraversamenti autostradali deve
essere realizzato con fecniche .di ingegneria naturalistica che favoriscuno il naturale equilibrio
dell ‘ambiente fluv mie ¢ le sue funzioni di corridoio ecologico, essenziali sia per la fauna terrestre
che acquatica;

7) I nuovi attraversamenti dei corsi d 'acqua devono essere opportunamente raccordati a monte e a
valle dell'intervento, secondo modalité da concordare con la Provincia competente. Gli eventuali™
ostacoli all'interno del aito di raccordo dovranno essere oggetto di infervento di adeguamento

senza aggravio di pencolmzlcz avalle ¢ nelle aree contermini.

- 8) Devono essere adotiale tutte le misure necessarie e la migliore tecnologia disponibile al fine di
- non apportare variazioni alla gualiia delle acque superficiali, ponemz’o par f/colme attenzione nel

caso di wiilizzo di sostanze pmen_zuinmue 717qznm'7711

1
9) Devono essere prevenute situdziont in cui possano verificarsi sversamenti anche accidentali di
sostanze e/o materiali nelle acgue superficiali. prevedendo comimque procedure per la rimozione e

la bonifica. Deve essere predisposto, o cura del Proponente. un muniale operativo commfﬂiﬁp i
wle appaligivics, con purticolare
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riferimento alla gestione dei mareriali wtilizzati nella redlizzazione dei rilevari, nonché la
tracciabilité del loro percorso dalle origini fino all 'utilizzo fincle;

10) Il Proponente deve definire specifiche procedure al fine di provvedere ol ripristino ambieniale
qualora in fuse di esercizio si verifichino sversamenti o incidenti che pregiudichine la qualitd
dell ‘aria, delle acque superficiali e soiterrance. del suolo e della vegeiazione:

11) Con riferimenio agli ef i di prevedibile aumento di iraffico che l'intervenio in esame
provochera anche sul tratio wutosradale a sud, posto in prossimitd del parco Regionale
Migliarino-San Rossore-Muassaciuccaoli, si raccomanda di realizzare su quest ultimo tratto barriere
acustiche in corrispondenza di alcune riserve naturali e in particolare:

- lato est dell ' Auiostrada A12 in comune di Vecchiano in corrispondenza della Riserva naturale del
Chiuso del Lago:

- lato ovest dell Autostrada 412 in comune di San Giuliano Terme, in corrispondenza della riserva
naturale di Palazzetto:

- lato ovest dell Autostrada 412 in comune di Pisa, in corrispondenza della riserva naturale di San
Bartolomeo.

Le barriere devons irtendersi a basso impatto paesaggistico, pertanto di materiali non lucidi né
rifleitenti, di coloraziont adatie ul contesio ambieniale.

12) Devono essere esclusi dall ‘elenca degli impianti da utilizsare per il trattamento e recupero dei
materiali inerti quello sito u Montignoso in via Fratelli Bujfoni, loe. Fieting, denominato Poggi
Giuseppe anche in considerazione dell 'intenso transito di mezzi pesanti in ceniro urbano con grave
disturbo alla vivihilita delle frazioni di Capanne e Prato, e quello sito-a Montignoso in via
Piedimonte (¢ non in  “via Sottoponte”, come erroneamente indicato nel documento
MO3.LI3.TO4.4), in quanto ivi ¢ presente un impianto i frantumazione inerti attualmente
ufilizzabile solo pei- antivita legate alla bonifica e recupero ambientale di un sito inserito con il
codice MSO46 tra quelli da bonificare a medio termine dal Piano regionale di gestione dei rifiuti,
terzo stralcio, relativo alla honifica dei siti inguinati, approvato con Del. di C.R. n.384 del
21/12/99.

13) In fase di costruzione deve essere gurantito il mantenimento di due corsie per senso di marci.
Qualora cio non fosse possibile. ¢ necessario escludere la possibilite di una corsia per senso di
marcia nel periodo estivo. in quanto determinerebbe criticité non sostenibili sulla viabilita di
livello nazionale ¢ locule. Deve essere inolire predisposto un pzcnm pei la viabilita per i casi di

emergenzd, l"!l’l(_"]ﬂl) attrenverso [
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A seguito della definizione dei siti Ji upprovvigionamenio. deve essere concordato con le

CAmministrazioni locali il reluiive jriane Jdel iraffico.

1.

\6



ERS

-

P

e

BRE LER

o

ﬂ/ﬁé@é& z i <é’%%ﬁ%§
o ' e X P . f
bty Ttistly o Teasidisin o oot Mire

14) Deve essere istituito un Osservatorio Ambientale e socio-economico ul fine di:

® garantire il recepimento nel progetto esecutivo delle prescrizioni definite in Jase di
approvazione; ' ‘
approvare il piano di monitoraggio ambientale, paesaggistico e socio-economico per la
" realizzazione dell'operu; : : A :
gestire le conseguenti fasi di monitoraggio attraverso le azioni che si dovessero rendere
- necessarie. '

15) In fase di costruzione il Proponente e le fmprese eseculrici devono attenersi alle indicazioni
predisposte da ARPAT e riportate nell 'Allegato 1.

16) In fase di adeguamento del progetto  definitivo in esame. per quanio .comcerme
lapprovvigionamento idrico non potabile, al fine di ridurre il prelievo delle acque da corpi idrici
e/o sorgenti, deve essere previsiu unche 'adozione di sistemi di recupero/riciclo delle acque.
Devono essere aliresi dichiarati i valori delle portate minime vitali che verrammo rilasciate e i
meccanismi che verrunnoe messi in atlo per raggiungere lale scopo. Deve essere indicata la
modalita di raccolta ¢ depurazione delle acque di lavorazione ¢ di levaggio, nonché le modalité di
allontanamento delle siesse. con esplicita indicazione del corpe receliore (fognatura. o corpo
idrico). :

17) In fase di adeguamento del progeifo definitivo in esame, per quanto concerne il cantiere
denominato CB L 3. deve essere esplicitata la destinazione urbamistica: dell’area in cui esso &
ricollocato secondo lu documeniuzione integrativa, e devono essere .esplicitati e raccolti in un
apposito piano di recupero le informazioni e i dati sullo stato attuale del sito e sulle metodologie
della trasformazione dell ‘area. . : :

18) In fase di progettazione esecutiva deve essere preso in esame quanto segue:

- la non idoneiti del sito di collocazione del CSL 4.7, area attualmente interessata da bosco
ripareo misto, da considerare ad elevato pregio naiuralistico-ambientale ed a carattere relittuale,
sottoposto a vincolo paesaggisiico e sulvaguardiar '

- lopportunita dello spostamenio del cantiere CS.L5.7 nella zona lato monte del tracciato
autosiradale, in considerazione del futio che 'area lato mare & occupdta da vegetazione arborea e
abitazioni rurali; ' '

- = per quanto riguarda il CS.L5.1, collocuto in un'area attualmente destinata a coltura a pioppi, §i
Cinvita a ricercare. nel caso in cui parte dell ‘area rimanga a destinazione a pioppeta, il

confenimento degli imputii sugli esemplari limitrofi al cantiere duranie”le Jasi di lavorazione

(anche con opere di anrafficiure jper ubhuttere le polveri depositate sulla vegetazione).

13
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19) In fase di progetiazione esecuiiva deve essere temito conto di quanio segue:

- alcuni cantieri sono collocati nella nuova area industriale ASI in Comune di Carrara, all’interno
di aree gia occupate da alire artivii economiche produttive ed anche in corrispondenza di una
porzione di territorio non ancora honificata ai sensi del D.Lgs. 1522006

- per il cantiere n. 3, sito all interno del parco di Villa Ceci in Comune di Carrara, si deve valuiare
la possibilita di ricercare una collocazione allernativa.

20) Preliminarmente all aperiura dei cantieri, si deve provvedere ad accantonare il terreno
vegetale in cumuli di dimensioni tali da non comprometierne le caratteristiche fisiche, chimiche e
biologiche. in maodo du poterio poi utilizzare nelle opere di recupero umbientale: Al termine dei
lavori, si deve procedere. appern possibile e comungue prima del collauddo, al ripristino delle aree
di cantiere e delle opere collegute. ivi incluse le piste provvisorie, ed ol ripristino della viabilira
pubblica e privata utilizzaia ¢ danneggiaia in seguito alle lavorazioni.

21) Nella fase di recupera delle aree gic utilizzate come cantieri, si deve:

- procedere preliminarmente alla verifica di situazioni d inguinamento del suolo ed alla eventuale
bonifica, da attucrsi ai sensi del D.Lgs. 152/2006; :

- smantellare ed asportare ogni manufatio realizzare nell ‘area di cantiere, ed asporture ogni tipo
di rifiuto prodoito: ‘ C

- smantellare la viabilita di accesso e tutte le opere d'arte. con particolare riferimento agli
attraversamenti e ai tombamenti provvisionali dei corsi d'acguia;

- trattare mediante scasso ed erpicalura il ferreno compattato;

- riportare il terreno vegetale, precedentemente accantonato:

- ricostituire il reticolo idrogrufico minore;

- ripristinare la vegetazione originariamente presente, anche mediante le tecniche di cui alla
D.C.Rdella Toscana 155/97, con particolare atienzione al recupero delle fasce di vegetazione
ripariale dei corsi d acqua. :

- i otufti §ocasi in cui sia previsia la ricostituzione di aree boscate o siepi, predisporre un
programma almeno quinguenndle di cure colturali.

22) Considerato che la fase di costruzione delle opere. ivi incluse le operazioni di
approvvigionamento ¢ smaltimenio e’o riutilizzo dei materiali, comportu un incremento di traffico
sulla rete viaria esistente, si deve valuiare, di concerto con ['Ente proprietario, la capacita di
assorbimento del traffico indotio dai cantieri da parte della viahilita interessata, la resistenza delle
opere darte esisienti ai carichi in iransito, la necessita di adeguamenti, lopportunita di periodiche
manutenzioni e rifucimenti della pavimentazione. Tali valutazioni devono essere estese a tutte le
strade utilizzate in fase di cosiruzione (ivi inclusa la viabilita minore di accesso alle aree di
cantiere). ST invita o caraiterizzare le sezioni stradali con particolare uaitenzione verso le utenze
deboli e di valurare i tul senso la possibilita di inserimenio di marciapiedi nei centri abitari. Deve
essere valutaia, di concerie con le Amministrazioni Comunali interessute, opportunité di

ve 3 T e g M1t psa s Frvraress o4 massirmiieyses cxten T rerremrerren N T - P U B L S
predisporre opporiune jorine di meniitoruggio di rumore e polveri in corrispondenza di eventuali
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centri abitati le cui caratteristiche urbanistiche determinino condz-rom di disagio per la

popolazione in seguito al passaggio degli autocarri. I Conuni interessati devono predisporre un
programma per verificare il rispetio dei limiti di velocité, stabiliti dal Codice della Strada, da parte
deglz' autocarri. :

ASPETTI AMBIENTA LI

Atmosfera

23) Durante la fase di realizzazione i tutie le opere previste devono essere adottate tecniche per
ridurre la produzione o la propagazione di polveri, quali: bagnatura delle piste di servizio non
pavimentate; lavaggio delle ruote degli autocarri in uscita dai cantieri e dalle aree di
approvvigionamento e conferimento dei materiali, bagnatura e copertura con teloni del materiale
trasportato dagli autocarri. bagnatura dei cumuli di materiale nelle aree di cantiere, eventuale
inerbimento dei cumuli di mareriule, usfaliatura dei percorsi di raccordo delle aree di cam‘zere con
la viabilita pubblica, pulizia delle strude pubbliche utilizzate. Le bagnature ed i lavaggz sudderti
non devono provocure fenomeni di inguinamento delle acque dovuti a dispersione o dilavamento
incontrollati. Almeno in corrispondenza del perimetro dei cantieri e dei recettori sensibili, il
proponente deve valutare I'opportunit di mettere a dimora (prevedendone anche la manutenzione)
barriere antipolvere realizzate mediante impianti vegetali lineari pluristratificati, composti da
specie a foglie persistenii; in c(;n.?id@rﬁ:l@;ze dei tempi necessari all ‘entrata in funzione delle
suddette barriere, la loro messa u- dimora deve anticipare ['impianto dei cantieri. In
corvispondenza dei receftori ze.szc/en:zu/i pitr esposti alle attivita di cantiere, il proponente deve
effettuare il monitoraggio degli inguinanti atmosferici. Per 1'esercizio delle centrali di beronaggio
dovra essere inoltrata alla Provincia domanda di autorizzazione alle emissioni in atmosfera.

24) Premesso che: A :

- 1 risultati delle due ¢ai77pagne di misura effertuate da UALT nel periodo 21.6.05 — 5.07.05 in
Comune di Massa e nel periodo 28.6.05 — 11.7.05 in Comune di Pietrasanta von sono idonei a
caratterizzare la qualita dell aria anie operam, in quanto per molti degli inguinanti, fra cui il pin
significativo costituito dal PMI0), il periodo in cui sono state effettuate le misure é caratterizzato da
situazioni  meteoclimaiiche  fuvorevoli  alla  dispersione e, quindi, da  concentrazioni
significativamente inferiori a quelle riscontrate in altri  periodi dell ‘anno: ‘

- valori come quelli rilevati lascicno presupporre che nell ‘arco dell anno si possano, per il PMI 0,

“avere sz/pemmenli quantomeno del vulore limite di 24 ore per la protezione de]]a salute umana,
- pari a 50 pg/m?,

- & necessario che venga svolto un monimrclggio am‘e operam in almeno due punti, secondo metodi e

modalita da concordarsi con ARPAT ¢ con 1'ASL competenie. In particolare. per quanio concerne
il controllo e la mitigazione dell' inyuinamento aimosferico, deve essere monitorato z] livello degli
inquinanti NO, NQO2. (O, PTS, Philo, hen::oz)z, ene, benzene, nei traiti in pr ossimite di aree
abitate. I monitoraggio wnte  operan deve permetiere  di valwiare i coniributo  aitucle

dell autostrada complero di tuii | parametri.



Il monitoraggio dovra essere iniziato entro un mese dalla conclusione del procedimento di VIA, ed
i punti dovranmno essere individucii in modo da permettere la raccolta di dati significativi.
Contemporaneamente dovranno essere monitorari anche i parametri meieorologici. I dati raccolti,
insieme «a quelli disponibili dalle stazioni delle reti di monitoraggio della qualita dell’ariag,
dovranno servire per la taratura, a cura del Proponenie in waccordo con ARPAT, di un modello
diffusionale che permetia di stimare 'evoluzione della situazione nel tempo, di individuare le
criticita e, nel caso in cui risullasse rilevante il contributo emissivo dell qulostrada, di valutare la
necessita di eventuali intervenii di mitigsazione, quali ad esewpio la riduzione in certi trami dei
limiti di velocita . Riguardo alle incertezze sulla congruenza dei dati di traffico, deve essere
operata una verifica di tali dali in fuse di progetto esecutivo, lenendo conto anche dei risultari del
monitoraggio. che dovra avere una durata di 12 mesi ed essere successivamente integrato con le
Jasi di corso d'opera e post operam.

25) Al fine di prevenire e mitigare e emissioni di polveri e di alire sostanze mqumam‘z devono
essere adotiate le segnenti misure di mitigazione: ’
A) per i processi di lavoro iermici nei cantieri (taglio, rivestimenio o caldo, saldatura) e
lavorazione a caldo di bitume (pavimentazione siradale, impermeabilizzazioni, termoadesione)
con emissioni di gus ¢ fumi: ‘
impiegare bitume con hasso tenore o Tnguinanti atmesferici:
impiegare bilume « La./Jo.con bussa exalazione di fumo e a contenute lempercture;
- impiegare stuoie dJdi bitume con bassa esalazione di fumi;
- utilizzare prodotii ecologici per il Irattamento delle superfici, quali isolanti, vernici;
B) per l'impiego di mucchine ¢ apparecchi, trasporti su piste di cantiere, lavori di sterro,
esirazione, frattamento ¢ trashordo di materiale:
umidificare gli inerti, per esempio mediante irrorazione controllata;
adottare processi di movimentazione con basse altezze di getto e ridurre al minimo i lavori di
raduno del materiale:
- proteggere dal venio, quanto possibile. i cumuli di materiale inerte:
- copertura dei carri destinati al trasporio materiali;
- umidificazione del maieriale polveroso durante le operazioni di trasbordo e immagazzinamento;
- bagnatura periodica del tracciato utilizzate per la movimentuzione stessd:
C) per I'impiego di macchinari di cantiere che dispongano delle migliori tecnologie, a ridotto
impatto ambientale:
- impiegare apparecchi di lavoro a busse emissiond, per es. con moltore eletirico;
- sottoporre a periodica manuienzicne macchine ed apparecchi con motore a combustione secondo
le prescrizioni normative ¢ documentare avvernulo controllo.
- impiegare, per macchine e upparecchi con motore diesel, carburanii ¢ busso fenore di zolfo ed
eventualmente filiri per il puriicolato:
- regolare manutenzione di macchine ¢ apparecehi,
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_Ambiente idrico

qualita delle acque :
26) Devono. essere previsti la gestione ed il trattamento delle acque di piattaforma, anche

nell’'ottica del contenimento degli eventuali sversamenti accidentali, anche in linea con quanto
previsio dalla L.R. toscana 20/2006. ‘ '

27) Atteso che Il Piano di tuiela delie Acque, in ottemperanza al D.Lgs n .152/06, prevede il
mantenimento dell attuale staio di qualité ambientale ed il raggiungimento di qualita pin elevaia
nei prossimi anni, che un evenruale peggioramento dell attuale stato qualitativo e quantitarivo dei
corpi idrici superficiali e sotterranei interferenti con I'opera in progefto risulterebbe pertanto non
conforme agli obiettivi del Piano. e che nel Piano non sono previste deroghe transitorie in caso di
lavori, si prescrive che: ' ‘ o
- deve essere effettuato un censimento delle captazioni per acqua potabile, con rappresentazione
delle aree di salvaguardia, come definite dal D. Lgs n. 152/06. al fine di verificare interferenze con
le opere in progetto: _ ‘

- il censimento delle sorgenti deve essere esteso anche a quelle non captate per qualche uso
specifico, come ad esempio quelle che alimeniano il reticolo superficiale, Le stesse devono essere
inserite nell attivita di moniroraggio. Nel caso il monitoraggio evidenzi un calo delle portate
dovranno essere prese adeguate e specifiche misure di mitigazione; , .

- deve essere predisposto un piano di emergenza che, nel caso in cui. nonosiante l'attuazione delle
misure di mitigazione previste, si eviderizi un calo delle portate o il peggioramento dello stato

‘quali-quantitativo del corpo idrico, individui le azioni di contenimento dell‘evento;

- deve essere evitato [ ‘eccessivo avvicinamento delle opere ai corsi d’acqua. A tal fine é necessario
che gli interventi intorno al reticolo superficiale siano minimizzafi ¢ comungue siano pensati in

modo da essere effettuati alla maggior distanza possibile dagli alvei;

- ai fini della salvaguardia della qualiri delle acque in qualungue modo interferenti con le artiviid
di realizzazione del progerto in questione, deve essere attuato nella fuse di cantiere il controllo del
ruscellamento delle acque meteoriche e degli sversamenti di acque o altre sostanze durante le
operazioni di realizzazione dei viadorii e delle piste di cantiere. In questa oftica tutte le operazioni
di rimozione, movimentazione e deposito della copertura vegetale devono essere limitate alla
minima superficie necessaria e dovranno durare il minor tempo possibile "in relazione alle
necessitd di svolgimenio dei lavori. che nella loro organizzazione dovranno assumere questd
variabile come esigenza progeltuale, specie in prossimiié dei corpi idrici: ‘

© - devono essere uattuati controlli al fine di evitare I’ immissione nei corsi d'acqua di quantits
- critiche di solidi .sospesi. come di alire sostanze inguinanti di vuria origine che si pud

decompagnare dalle operazioni i cuntiere: ‘
- in caso di mancanza di acqua per gli approvvigionamenti idrici pubblici e privati, causata dai
lavori per la realizzazione dell ‘opera. deve essere garantito I'approvvigionamento. a cura e spese
del soggerio reulizzaiore. '

e
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28) Le “Raccomandazioni per le imprese " predisposte dal Proponente, fese u generare una serie di
comportamenti virtuosi delle stesse ai fini della tutela delle acque, devono essere ulteriormente
dertagliate, in relazione alle differenti situazioni: opere, campi base, cantieri, e diventare parte
integrante del progetto esecutivo e delle successive condizioni di appalto, si da essere vincolanti,
anche se non necessariamente esaustive, per le imprese, e facilitare le attivita di controllo. Tali
elementi vincolanti devono comprendere anche tuite le "Disposizioni speciali per imprese ™ di cui
all’Allegato 1 al presenie Parere.

29) I progetio in esame deve essere adeguato con la quantificazione in dettaglio dei fabbisogni
idrici necessari in fase di cantiere, le modalita di approvvigionamento, la sostenibilita di eventuali
allacciamenti alla rete acquedottistica, gli efferti sul sistema idrico conseguenti ai necessari
prelievi, accertando la compatibilita di detii prelievi con la pianificazione di bacino. Per quanto
riguarda gli scarichi, per i campi base e i cantieri, deve essere verificata la capacita del
depuratore finale di sopportare il nuovo carico pur garantendo il risperto dei limiti di legge. Nei
casi di scarichi in corpi idrici superficiuli, deve essere previsio il trattamento delle acque reflue dai
cantieri (anche in considerazione delle acque di lavaggio e di ruscellumento che possono essere
inquinate ¢ che possono deferminare quindi ['inguinamento dei corpi idrici vicetiori) e deve essere
posta particolare aitenzione alla capacita’ dei corpi idrici ricetiori di ussorbire tale carico
inquinante, trattandosi anche di torrenti con forti variazioni di portata. Al fine di massimizzare la
sostenibilita dell‘intervento, si devono attivare tutte le forme possibili di riutilizzo delle acque
reflue, diminuendo cosi sia il livello dei muovi prelievi che il volume delle acque di scarico.

30) Devono essere messi in atto, al fine di tutelare ['ambiente idrico. gli ulteriori accorgimenti
elencati di seguito! ,

- regimazione idraulica volia ad interceitare le acque di ruscellumento superficiale e ad
allontanarle dalle aree di cantiere in modo controllato;

- trattamento delle acque reflue derivanti dai cantieri e dall esecuzione delle opere previste dal
progetto con l'attivazione di tutte le forme possibili di riutilizzo delle stesse, al fine di minimizzare i
consumi ed il volume degli scarichi; trattamento e smaltimento dei fanghi di depurazione. Nel caso
di smaltimento con rete fognicria si dovrda prevemtivamente verificare la sostenibilita del niovo
carico da parte della rete e dell impianto di depurazione a servizio dellua stessa, provvedendo agli
eventuali adeguamenti:

- tratiamento delle acque di lavaggio delle betoniere, adotiando impianii dotari di doppia
tramoggia, onde evitare la fermata dell Tmpianto per intasamento della tramoggia medesima;

- stoccaggio e smaliimento, presso impianti autorizzati, delle acque e dei funghi oleosi o comunque
contaminati con idrocarburi;

- nelle aree a maggior rischio di sversamento accidentale di idrocarburi (quali le zowne di
rifornimento di carburanti e [ubrificanti i mezzi operalivi). realizzazione di interventi di
impermecbilizzazione ¢ contenimento di eventuali liguidi sversati;
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.- qualora siano utilizzari oli disarmanti, adoperare prodotii biodegradabili e atossici. Le acque da

essi contaminate devono essere raccolfe e avviate al trattamento. mentre lo smarino contaminaio
dovra essere separato dal resiante ed avviaro ad idoneo sinaltimento: '

- nelle aree di deposito di carburanti e lubrificanti, realizzazione di vasca di contenimento
opportunamente dimensionata: : : , : :

- le aree di deposito degli idrocarburi e dei materiali contaminati. da idrocarburi devono essere
collocate in posizione di sicurezza in relazione ad esondazioni, a movimenti franosi, ed al
ruscellamento superficiale; ‘ .

- in vista di un possibile Ji sversamento accidentale nel suolo di materiali  inguinanti,
predisposizione di picno di bonifica delle acque e del suolo, da mettere in atto celermente al
verificarsi dell ‘evento; B ‘ '

- per quanto riguarde i percorsi di accesso ai cantieri, evitare il transito diretto degli autocarri.in
alveo, , - e e

- nell ‘esecuzione dei lavori in alveo. adotiare modalit e periodo di lavorazione che minimizzino
I'impatto sulla qualite dei corpi idrici superficiali: adottare opportune deviazioni della corrente ed

‘idonee casseforme per evitare I'intorbidimento delle acque ed il rilugcio nelle medesime di miscele

cementizie e dei relarivi addiiivi: '
- duranie la fuse di costruzione ¢ per un significativo periodo precedente I'apertura dei cantieri e
successivo alla chivsura, effetiuazione, a cura del Proponente, del monitoraggio della qualita delle

- acque dei corpi idrici recettori e delle fulde idriche sotterranee interessate da possibili fenomeni di

inquinamento dovuti alla presenza dei cantieri medesimi: '

- durante la fase di costruzione. effertuazione del monitoraggio della qualitd delle acque reflue
delle aree di cantiere. ‘ ‘ '

31) Per quanto concerne I'interferenza con I 'opera in oggetto dellcr zona di rispetto dell ‘acquedotto
delle Polle in Comune di Massa, al fine di conienere le acque di prima pioggia ed eventuali eventi
di sversamento accideniali, & necessario che il nastro autostradale sia dotato di idonei sistemi di
contenimento e (ratfumento, da evidenziare in fase di adeguamento del progetto definitivo in esame.
Devono essere meglio. definite nel progetto le interferenze con il sistema idrogeologico locale
eventualmente generate dalla impermeabilizzazione delle aree di cantiere.

32) In fase di adeguamento del progetto definitivo, devono essere censiti tuiti i pozzi, pubblici e
./ [ & Y ]
privati, interferiri direttamente ed indirettamente dalle opere e devono essere previste idonee

" msure di mitigazione e/0 monitorugaio ¢/o compensazione.

aspertti idraulici . _ . -

33) Gli elaborari progettuali del viudotio sul rorrenre Parmignola. devono essere qdeguari alle
prescrizioni della relazione idraulicu. che prevede Iattraversamento o campaia unica senza pile in
alveo. Farticolare aitenzione deve essere posia ad evitare che | opera sia di impedimento
all ‘adeguamento delle sezioni del corse d'acqua alla porfaiu massima duecentennale e che crei
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ostacolo al deflusso deile ucque, o interferenza con le opere idrauliche riducendo la funzionalita
delle stesse.

34) Per quanto riguarda I attraversumento del Fiume Frigido, deve essere effettuata la verifica
idraulica con la portata individuata deal PAI del Bacino Toscana Nord. Particolare attenzione deve
essere posta al posizionamento delle pile in alveo, che non devono creare ostacolo al deflusso delle
acque, o interferenza con le opere idrauliche riducendo la funzionaliia delle stesse.

33) Per quanto riguarda gli argini delle casse di espansione del torrente Cunalmagro deve essere
posta attenzione alla presenza degli stessi, evitando 1'esecuzione di lavori che ne possano ridurre
la funzionalita.

36) Per il fiume Versilia, ¢ previsio D'allargamento dell 'alveo in sponda destra mantenendo
inalterate le attuali pile che si iroverehbero entrambe in alveo in prossinitd delle sponde. Tale
tipologia di adeguamento, olire a creare effetfi di turbolenza in alvev con conseguenti fenomeni
erosivi a carico dei rilevari arginali. poirebbe alterare il funzionamento dello sfioratore della cassa
di espansione del lugo di Porta. Al fine Jdi evitare le possibili problematiche indicate, deve essere
verificata lefficienza dello sfioratore della cassa in conseguenza delle modifiche all ‘asseito del
corso d'acqua canseguenti  ulla  realizzazione  delle  modifiche  previste. In  relazione
all’allargamento proposio e agli eventuali e possibili effetti sul funzionamento della cassa di
espansione dell 'ex Lago di Poria, deve essere valutaia, anche nel rapporto costi-benefici, la
possibilita  di  prevedere ['aftraversamento autostradale a campeala  unica con  riduzione
dell’ampliamento proposio.

37) Per quanto riguarda gli atiraversamenti dei corsi d'acqua non classificati, aiteso che
Uampliamento degli attraversamenii ailualmente non adeguati pud aggravare la pericolosita a
valle in quanto, in caso di esondazione, { volumi d'acqua non contenuti in alveo defluiscono pit
Jacilmente atiraverso il rilevato wutosiradale tramiite le tombinciture ampliate, devono essere
realizzate, confemporaneamente all'adeguamento degli  attraversamenti, opere femporanee
Jinalizzate al ripristino della preesisienie sezione idraulica, in atresa dell adeguamento dell 'alveo e
dei ponti nel tratto a valle dell autosirada. Per quanto riguarda le modalita di manutenzione delle
opere di drenaggio delle acque piovane, si ritiene opportuna 1'effeituazione dello sfalcio della
vegetazione almeno due volte all ‘unno, con preferenza per i periodi tardo primaverili e autunnali.

38) Il progetio in esame deve essere adeguato alle seguenti ulteriori indicazioni impartite dal
Bacino Regionale Toscana Nord:

- nel corso dei lavori deve essere previsio un piano di emergenza che preveda ['eventuale
evacuazione dell ‘area a rischio. Inolive. i locali adihiti alla presenza di personale devono essere
realizzafi con modalita cosiruiiive idonee a salvaguardare le meaesiranze in caso di piena ¢ deve

~.

cgsere escluso lo stoccaggio di maieriali inquinanti di gualungue iipo in area o rvischio di
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.- devono essere previste tutie quelle opere necessarie « manienere inalterata I’attuale

conformazione dell ‘argine della cassa di espansione posta in sinistra del Canal Magro;

- la rotonda posta in destra del Fosso Argin Vecchio ed i relativi raccordi devono essere realizzati
in modo da garantire ['efficiente smaltimento delle acque del Fosso di Confine che, allo stato
artuale, costituisce un varco per il transito verso valle delle acque di esondazione del Fosso Argin
Vecchio e del T. Beccatoio:

- devono essere effetiuate ulieriori indugini geognostiche in modo dua rispertare quanto indicato nel
DM 14/09/05.

39) Per'quanto riguarda i bacini di bonifica del Consorzio Versilia — Massacivecolir ,

- gli attraversamenti dei corsi d acqua Ji competenza devono essere dimensionati per garantire il
deflusso di portate con tempo di ritorno di 200 anni: -
- fulll 1 nuovi interventi di wrbunizzazione devono essere realizzati senza aumentare- il rischio
idraulico in altre zone del territorio, realizzando opere di laminazione delle piene effluenti ai
canali di bonifica e provenienti dulla piattaforma stradale e delle opere accessorie;

= la compatibilita delle opere di progetio con le suddette indicazioni deve essere verificata in
dgettaglio con il Consorzio, prima della Conferenza autorizzuativi, )

Suolo e sottosuolo _ 4 .

40) Devono essere adottati tutti gli accorgimenti aiti a minimizzare gli imparti degli emungimenti _
dalla falda con particolare attenzione alle aree definite nel P.4.1 del Bacino Toscana Nord “zone
potenzialmente soggette a subsidenza ", .

41) Atteso che, dal raffronto tra lu Relazione Geotecnica di progetto e lu cartografia del Piano di
Assetto Idrogeologico (P.A4.1.) del bucino Toscana Nord, Tevola 5 - Carta delle opere « mare e
propensione allu subsidenza, emerge yna maggiore estensione delle "Zone potenzialmente soggette
a subsidenza", anche i traiti autostradali infersecanti tali zone non segnalate nella Relazione
Geotecnica devono essere soggetli. prima dell 'inizio dei lavori, agli approfondimenti strarigrafici e
geotecnici di cui alla. pag. 224 della Relazione Geotecnica stessa. Nello specifico i tratri da
sottoporre ad ulteriori approfondimenti sono i seguenti: -
- dal limite Provinciale (Ponte sul torrente Parmignola) alla fine del limite individuato come Lotto
2 (Lunghezza m. 1250); ' ’
- da 150 metri prima del Fosso Livello lato Nord. al viadotto della strada della "Partaccia

- (lunghezza m. 650); A
-~ dalla progressiva 117,100 alla progressiva 117.900 (Tunghezza m. 800);

- dallaprogressiva 121,300 fino al limite provinciale con Lucca (Tunghezza in. 2130).
Afteso inolire che. nei tratii interessati da depositi altamente compressibili, si prevede la
sostituzione dei primi due metri i terreni palustri con terreni u wmigliori . caratteristiche

geolecriche, ¢ che per poter eseguire vuesti scavi 8 necessario deprimere il livello piezomeirico al

di sotto della profonditds degli scemi wiessi, mediante operazioni i pempaggio della fulda;
N
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della falda, estesi e protraiti per lunghi periodi, potrebbero causare considerevoli e pericolosi
Jenomeni d’ingressione marina in zone oliretutto gia fortemente inferessate da tali fenomeni; é
necessario valurare allentamente quesia condizione, attuando tutte le modaliia operaiive e gli
accorgimenti necessari ud eliminare. o comungue limitare, possibili richiami di acqua salata dal
mare o anche dai cunali con esso comunicanti. Tali accorgimenti dovranno essere atiuali in tuite le
situazioni nelle guali sia previsto 1'emungimento delle acque sotterranee in corso d’opera.

Rifiuti,_bonifiche

42) Nel tratto compreso nel Sito i Bonifica di interesse nazionale di Massa ¢ Carrara istifuito con
L. 426/98 e perimetraro con DM 21.12.1999, tra il Torrente”Carrione ed il Fiume Frigido. prima di
procedere a scavi e movimenti terva si deve effettuare la caratterizzazione dei suoli ricercando i
necessari analiti ed eventualmente procedere alle operazioni di bonifica. L’attivazione della
procedura di caratterizzazione dei suoli deve essere richiesta al Ministero dell Ambiente,
competente per il rilascio di autorizzazioni all inlerno dei siti di bonifica nazionali.

43) Con riferimenio ull attraversamento del Sito di bonifica di Interesse Nazionale (S.IN.) di
Massa e Carrara, la verifica da effertuarsi sull 'eventuale coinvolgimento della falda deve
prevedere la cosiruzione di un adegnaro mumero di piezometri da realizzarsi lungo tutto il tracciato
aurostradale, ¢ deve necessariamente riguardare anche I'acceriamento gyualitutivo della falda anie
operam ai sensi del D.Lgs. 152/2006. La costruzione di una tale rete di piezometri di monitoraggio
deve consentire anche di conmrollure ¢ prevenire eventuali inquinamenti della falda in
corrispondenza dell ‘uequedotto comumale delle “Polle”. Si chiede di atiucre il monitoraggio della
Jalda in relazione alla possibile ingressione del cuneo salino mediante la realizzazione di appositi
plezomelri con monitoraggio in continuo. la cui posizione polra essere concordata con il Bacino
Regionale Toscana Nord e gli URTAT compelenti per terriforio.

44) Il muro di sottoscarpa previsio per il contenimento dell 'opera nei confronti della viabilita a
servizio della discarica del Frescione, nel Comune di Massa. deve renere conto anche del progetto
definitivo di sistemazione dell ‘area di discarica.

45) In sede di adeguamento del progetio definitivo in esame:

- deve essere previsia la massimizzazione del recupero e riutilizzo dei materiali, evitando il piu
possibile il conferimento a discarica. Pertanto devono essere recuperali e riutilizzati il pit
possibile i materiali movimentati rel corso dei lavori. e deve essere prestaia particolare attenzione
all ‘utilizzo di inerti riciclari;

- al fine di riduiie il conferimento a discarica dei materiali in esubero deve essere valutata la
possibilitd di mettere a disposizione | materiali per progetti i recupero ambientale
preventivamente auiorizzatl dalle aviorita competenti;

- deve essere definiia individuazione dei siti di discarica per il conferimento delle terre di scavo
mon utilizzabili. ij)j):"')'i'i'éli‘li(_’l‘?.’@ suffrascta da una analisi della dispanibilita ed idoneira degli
impianti ¢ dellu lipalogia ¢ del quandtativi di materiale che si intendono cellocare {(eveniuale
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Toscana); »

- devono essere previsie specifiche modalité gestionali deOh inerti da demolizione,

- devono essere indicate modalités operative e di gestione dei cantieri relative nel dettaglio ai rifiuti
pericolosi (modalita di stoccaggio provvisorio, smaltimento olii esausti e filtri usati, accumulatori .
al  piombo, preumatici) e non pericolosi (modalitd di. stoccaggio provvisorio e
smaltimento/recupero di alfri rifiuti prodotti nella fuse di cantiere : metalli, plastica, imballaggi,
ecc.); o

- devono essere indicati quantitutivi.. lipologie e modalitt .di gestione dei fanghi prodotti dal
complessivo ciclo produttivo di realizzazione dell ‘opera, e relativa destinazione finale dei.
medesimi, con possibili alternative previste dal DM 5.2.1998, ovvero smaltimento e recupero ai
sensi del D.Lgs. 152/2006.

Vegetazione, flora, fauna, ecosistemi

46) Atteso che la realizzazione di corridoi ecologici & staia prevista dul Proponente solo per gli
attraversamenti idraulici gia esisienti che dovranno essere oggetto di interventi per la messa in
sicurezza idraulica, poiché iali interventi mon sono sufficienti a mitigare ['effetto barriera
provocato dal rilevaio autosiraduale, deve essere realizzato un numero maggiore di passaggi,
utilizzando gli attraversamenti idraulici gié esistenti, in particolare quelli artualmente realizzati
con tombini scatolari e tubolari, da trasformare in passaggi adaiti all ‘atiraversamento della fauna,
secondo le migliori tecniche disponibili. Tuttavia, poiché alcuni tratti della viabilitd esistente non
sono attraversati da passaggi idreulici. devono essere previsti nel progetto anche atiraversamenti
in asciutto, a distanza adeguata, ul fine di garantire la continuitd ecologicd, cosi come enunciaro
dalla L. R. toscana 56/00. In relazione agli adeguamenti idraulici non precedentemente previsti nel
progetto, riportati in dettuglio nellu documentazione integrativa, si prescrive anche per questi

I"adozione delle migliori tecniche di ripristino naturalistico degli alvei nel r ispetto della normativa
wgenre.

47) Per quanto riguarda la permeabilité biologica del tracciaro all‘interno del]e aree di cui soito,
devono essere osservate le seguenii prescrizioni: - ,

- per il Parco di Villa Ceci, le burriere a verde parallele al fracciato autostraddale dovranno avere
continuiia, essere composte du essenze arboree cuioctone di altezza tule da garantire un corretto
nserimento paesaggistico dell opera. e dovranno, inolfre, tenere conto degli aspeiti finalizzati alla

~ tutela dell 'avifauna, in particolare aiiraverso installazione di oppor /z/m sistemi che inducano gli
~uccelli ad alzare la traiettoria di volo:

- per il Lago di Porta ladeguunicnio dei varchi dovrd comprendere enche l'area posia in riva
destra del Fiume Versilia, in prossimité: del Km 123+400;
- per il Fosso Dogaia si richiede 1'adeguamento del varco, in considerdzione della Cozmeu,)zom con

l'area denominaia Giardo che. nellu pre 'z,z(me del fS’ del Comune di Cainaiore, & destinata ad
ANPIL;



- in generale, per la fase di progetio esecutivo, si richiede maggior deftaglio riguurdo alle

OO

mitigazioni integrative finalizzate ul potenziamento delle connessioni.

48) Per la zona della ZPS Lago di Porta si raccomanda la realizzazione di una barriera
antirumore alta 3 m che congiunga la chilometrica 123+2350 con la 123+481 della carreggiaia
nord, munita di idonei accorgimenti per evitare la collisione dell avifauma. Si raccomanda inolire
la realizzazione di aleuni sotiopassi per attraversamento della fauna, nel trario antistante il Lago
di Pori‘a Attesa Dalta incidenza po/enrz’ale nei confronti di detiu ZPS « causa della stretia

prossimita, in fase di progettuzione executiva e di realizzazione, si deve adempiere a quanio segue:

- l'inerbimento delle scarpate e di tutte le altre opere deve essere realizzato utilizzando
esclusivamente specie e varietc auroctone; ~

- per i movimenti di materiale (in particolare quello terroso e vegetale) a’evono essere prese
adeguaie precauzioni per eviture la diffusione di specie alloctone, sia vegetali che animali;

- in prossimita del SIR 135 Lugo i Porta, [ lavori devono essere limiiati durante i periodi sensibili
(primavera, per limitere il disturbo alla riproduzione, e autunno, per | notevoli assembramenti di
rondini precedenti la migrazione):

- nella stessa arza dovea essere wssicurata la riduzione del rischio di incendi accidentali

potenzialmente causari da errati comportamenti da parte degli auromabilisti, e il contenimento
degli effetti degli incendi che dovessero eventualmente generarsi;

- laumentaro traffico lungo l'autostrada causera nel lungo periodo un'influenza negativa sugli
obiettivi di conservazione del sito: si prescrive quindi la messa in opera di misure di
compensazione, nella forma di specifici inferventi gestionali miranti ad incrementare il valore

floristico e faunistico dell'area stessa.

Salute Pubblica

49) In fase di adeguamento del progetio definitivo in esame, devono essere valutati, relativamente
ai recettori prossimi al sedime autosiradale ed anche a seguito di incidenti, i rischi di proiezione
dalle carreggiate autosiraduli Ji veicoli, porzioni di veicolo, parti di carico con particclare
riferimento a sostanze pericclose per |'ambiente e la salute pubblica. In esito alle valutazioni
effettuate dovranno essere previsie idonee misure di -mitigazione ed anche la possibilitéc di
delocalizzare gli insediamenii interessati.

50) Quando, durunte la fase di cosiruzione, siano prevedibili valori di Immissioni, in termini di
rumore, vibrazioni e polveri, non computibili con la salure dei residenti, deve essere previsia una
residenza alternutiva per i soggelii inferessati, per tutta la durata delle eperazioni.

51) Nei casi in cui, al fine dell uttuazione del progetto. siano previste demolizioni di edifici con

destinazione residenziale. occorre che il Proponente, di concerio con il Comune compertenie,

individui apposite aree ove procedere alla costruzione di edifici da destinare «i soggetti
espropriati. e garaniisa let loro reclizzuzione prime dell 'avvio delle aperazioni di demolizione.
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52) Dagli intervenri di mitigazione acustica non devono essere eszizm I tratti di infrastruttura
interessari da insediamenti produtiivi.

La posa in.opere delle barriere acustiche deve tenere conto delle esigenze di illuminazione
naturale, nonché quelle di aerazione. degli edifici. ,

Gli interventi di mitigazione acustica sul recettore devono privilegiare interventi alternativi a quelli
sui serramenti, in quanto questi ultimi non consentono di usufiuire dell aerazione naturale per gli
spazi chiusi e lasciano la situazione di inguinamento acustico inalterata per le pertinenze, che
devono essere comungue usabili in condizioni di salubritd.

Si raccomanda di evitare lavorazioni in periodo notturno. :

Devono. essere approfondite le mitigazioni relative alle interferenze fra gli implamz di bez‘onaggzo e
i locali abitabili, in termini di rumore e polveri.

Deve essere appr ofona’n‘o effetio delle wbr azioni in fase di cantiere sulla salute e SZ!Z benessere
- della popolazione. : : #

In fase di adeguamenio del progerto definitivo in esame, deve essere approfondita I'esatta tipologia
degli interventi mitigarivi previsti in reluzione ai fabbricati esistenti in prossimita dei seguenti traiti
autostradali: o ' ;

- nel Comune di Pietrasanta, il iratto compreso ftra lo svincolo Versilia e il lato sud
dell’intersezione con il Viale 4]7210'

- tratto al confine tra i Comuni di Pietrasanta e Camaiore;

- nel Comune di Camaiore, il tratto in corr ispondenza dell intersezione con la Via Italica.

Rumore e Vibrazioni ) . . .

33) In fase di adeguamento del progetto definitivo in esame, devono essere previste opere di
mitigazione dell ‘impatio acustico per la fuse di cantiere, valutandone la necessitd, se non sulla
base del piano comunale di classificuzione acustica approvato. sulla base di quello adottaro, 2, in
assenza di entrambi, concordundo con le Amministrazioni interessate i limiti da rispettare.
Considerato inoltre che i valori di rumorosié previsii dallo studio dipenderanno sia da elementi
specifici del progetto esecutivo. sia dalle modalité con cui verranno gestiti i cantieri, al Sfine- di
garantire il rispetio dei limiti di cui sopra, devono inoltre essere predisposti opportuni programimni
di verifica da svolgersi in corso d operda. A tal fine, deve essere predisposto un programma di
gestione dell'impatio acusiico delle attivita di cantiere supportato da wuno specifico piano di
monitoraggio ambieniule. Si ricordane comunque le disposizioni dettute con delibera del Consiglio
Regionale della toscana n.7772000, che in ogni caso dovranno essere ottemperate prima
- dell attivazione dei cantieri siessi. presentando un apposita cfocumenm ione di. valutazione di
- impatto acustico al Comune sede del cantiere fisso o mobile.

34) Prima dell'inizio dei lavori. dovranno eisere otiemperate le seguenti indicazioni: '

- per la selesione dei macchinari du installare in cantiere, devono essere considerati guali-livelli
ammissibili di potenza sonora quelli che producons, complessivamente e per tutto il iei’va di
'/45!;7:?07:7(!777/)'71‘0 degli stessi mucchineyi, livelli di rumorosiic, ///ws’) i rec ezfo,. situati nella jfascia

. KR - . PO S B A ”3‘ 4 0 per . LN
dei primi 100 metri dal horda deil vinosiradua, non superiori a 70 dBi4). Nel caso che si preved
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I'impossibilitd di rispetiare tale livello dovird essere ottenuta autorizzazione in deroga dall autoritd
comunale interessata, cosi come previsto dall'arl. 6 comma 1 lettera h della legge 447/95,
presentando domanda conforme ai criteri stabiliti dalla DCR della toscarna 77/2000, parte 3°;

- i limiti di impatto ucustico previsti nello SIA per i cantieri fissi devono essere riportaii nei
capitolati di appalto per ['assegnuzione dei lavori. In particolare dovrd essere chiaro che, come
verificato nella valutazione di impatio acustico, tali cantieri rispetteranno i lzmm di emissione di
zona presso i ricetiori cririci inleressaii.

53) In fase di adeguamento del progeito definitivo in esame, deve essere prodotto un elaborato che
melta in evidenza come cambieranno. rispelto al clima acustico. le situazioni attualmente fuori dai
limiti, quali recettori attuclmente nei limiti verranno ad essere in una situazione critica, per quali
si avranno delle variazioni di esposizione (sia positive, sia negative) rispetito all 'attuale, come
cambieranno le priorité di intervento aitualmente stilate. I contenuti dell ‘elaborato devono essere
supporiati da dati tecnici puntuali e non solo da generali considerazioni di acustica.

56) In fase di adeguamernto del progeito definitivo in esaime, devono essere jornite specifiche per gli
interventi di miliguzione direti al receftore. Nel caso di recettori sensibili quali ad esempio le
scuole, devono essere approfonditi interventi alternativi agli inferventi diretti sul recetiore.
Riguardo agli obietiivi di mitigazione, atteso che l'adozione delle pavimenrazioni fonoassorbenti @
elemento essenziule sulla base del quale sono state dimensionate le barriere previste, si richiede,
che in fase di adeguamento del progeite definitivo in esame, ¢ poi in fase di realizzazione, sia data
evidenza dell utilizzo di tali pavimentuzioni. Deve altresi essere elaborato uno specifico studio di
inserimento paesaggisiico che, ferma restando Uefficienza delle barriere acustiche, ne definisca la
tipologia con la finalita di ridurne impatto sul paesaggio, duta [estensione che tali barriere
avranno lungo lo sviluppo dell ‘opera.

57) Il Proponente deve assicurure con appropriate tecniche di manutenzione |'efficacia

Jonoassorbente dellu puvimeniuzione.

38) Deve essere prevista una specifica campagna di monitoraggio dell'inguinamento acustico,

fnalizzata  a  verificare  {'affidabilita  delle  previsioni modellistiche che hanno portato a

dimensionare gli interventi di mitiguzione ed in grado di individuare lu distribuzione spaziale dei
livelli sonori e conseguentemenie ulicriori zone di intervento. Nel cuaso si verificassero sensibili
scostamenti tra valori rilevati ¢ valori stimati, dovranno essere predisposti specifici interventi di
adeguamento delle mitigazioni.

39) In fuse di costruzione deve essere monitorata la sismiciré indotta dovura alle attivitd di cantiere
sui fabbricati esisienti in prossimiic delle aree in lavoruzione. Devono essere monitorare anche le
condizioni di siabilitéi dei suddetli fibbricati per gurantire condizioni Ji sicurezza agli occupanti
Nel caso si verificassero danni sirutturali, devono essere corrisposti idonei risarcimenti ai

Propr ietdirt.
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_ Monitoraggio ambieniale V

60) I monitoraggi ambientuli, "devono essere realizzati a cura e spese del Proponente,
concordandone con 1'ARPAT. 1'dzienda Sanitaria competente e altri soggetti istituzionalmente
interessati, le modulita operative, lu frequenza; i parametri ed i metodi di analisi, i tempi di
eseciizione. I risultati devono essere lempestivamente inviati ai medesimi soggefti coinvolll.

In relazione alle prescrizioni formulate sul Progetto Definitivo, risulta indispensabile che
l'adeguamento del progetto medesimo sia softoposto a relativa verifica di ottemperanza prima
dell'autorizzazione dell 'opera. verificu che dovré essere effettuaia dai soggetti competenti
all'emanazione del giudizio di compatibilité ambientale conclusivo.

esprime parere fuvorevole sulla compatibiliti ambientale del Progetto delle opere relative alla
realizzazione della terza corsia dell Autostrada A12, nel tratto tra S, Stefuno Magra e Viareggio,
subordinatamente al risperto delle prescrizioni e raccomandazioni indicate in premessa e
all'individuazione, nella prommcia di compatibilite ambientale, degli interventi ritenuti necessari
per completare la funzionaliit (rasportistica dell 'opera autostradale ed il suo raccordo con il
territorio e la viubilita locale, secondo 1'elenco di+ cui nella premessa del presente parere
(interventi contrassegnati con le letiere dalla A alla L), e farti salvi gli esiti delle procedure di
valutazione di impatio ambientale di detti interventi, da effettuarsi ai sensi delle norme regionali”,

CONSIDERATO il parere del Ministero per i beni e le attivita culturali prot. n.
DG/BAP/S02/34.19.04/10491 del 30 maggio 2007, pervenuto in data 7 giugno 2007, con cui si
esprime parere favorevole alla richiesta di valutazione di impatto ambientale, che di seguito si
riporta: , ' o

“VISTO l'art. 6 della legge 8 luglio 1936 n, 349:
VISTO il D.P.C. M. 10 agosto 1958 n. 377 e successive modifiche e integrazioni;
VISTO IL D.P.C.M. 27 dicembre 1984: _ - o
VISTA la legge 7 agosto 1990 n. 241 e successive modifiche e integrazioni: :
VISTO il decreto legislativo 20 ottobre 1998, n. 368 recante " Istituzione del Ministero per i beni e
le attivita culturali a norma dell articolo 11 della legge 15 marzo 1997, n. 597 pubblicato nella
Gazzetta Ufficiale della Repubblica Ialiuna n.250 del 26 ottobre 1998: -
VISTO il decreto legislativo 22 gennuaio 2004 n.42 recante “Codice dei bemi culturali e del
paesaggio, ai sensi dell'art. 10 della legge 6 luglio 2002, n.137" pubblicaio nel supplemento
ordinario alla Gazzetia Ufficiale n43 del 24 febbraio 2004, come modificato e integrato dal

- decreto legislativo 24 marzo 2006, n. 157 ( disposizioni correitive ed integrative al decreto
- legislativo 22 gennaio 2004 n. 42, in relazione al paesaggio ) pubblicato nel supplemento ordinario

n. 102 -alla Gazzetta Ufficiale n. 97 del 27 aprile 2006: 4
VISTO I'art. 8. comma 2. leit. o) del decreto del Presidente della Repubblica 10 giugno 2004, n.
173 "Regolamenro di organizzazione del Ministero per i beni ¢ le artivita culturali”: '
VISTO il decreio del Minisiro per i heni e le atrivitd culturali 24 settembre 2004 recanie
ge

“drticolazione della struttura cenirale e périferica dei dipartimenti ¢ delle direzioni :

onerali del
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Ministero per i beni e le attivitér culturali "pubblicato nella Gazzetia Ufficiale della Repubb/lca
Iialiana n. 271 del 18 novembre 2004 ed in particolare 1'Allegato 3;

VISTO il decreto del Minisiro per i heni e le attivita culturali 17 febbraio 2006 *Modifiche al
decreto ministeriale 24 settembre 2004, recante : <Articolazione della struitura centrale e
periferica dei dipartimenti e delle direzioni generali del Ministero per i beni e le attiviia
culturali>"" pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana n. 92 del 20 aprile 2006;

VISTO il Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri del 29 luglio 2005 di nomina del

Direrttore Generale per i Beni Architetionici e Paesaggistici:
VISTO il decreto legge 3 ottobre 2006, n. 262, convertiio in legge 24 novembre 2006, n. 286 (art.
94 e 95) che, ha disposio, a partire dal 1 gennaio 2007, la soppressione dei Dipczrtimenzi del
Ministero per i Beni e le Attivita Culturali;
VISTO il D.D. 10.10.2006, del Ministro per i Beni e le Attivita Culturali. di nomina ad interim con
il quale sono state delegate al Diretiore Generale per i Beni Culturali e Puesaggistici le funzioni di
cui al decreto del Presidente della Repubblica 10 giugno 2004, n. 173.articolo 3, comma 4, letiera
e),
VISTQ il D.M. 28.12.2006 "di incarico al Segretariato Generale per assicurare il coordinamento e
la continuitd dell 'uzione amministrativa del Ministero per i Beni e le Attiviic Culturali™;
VISTO il D.P.R. 12.01.2007 concernsnie il conferimento dell incarico del Segretario Generale!
VISTA listanza prot. n. 1696 del 27.02.2004, acquisita agli arti con prot. n. ST/407/7393 del
01.03.2004 la Societa SALT — Societa Autostrade Ligure Toscana S.p.A. con sede in Lido di
Camaiore (LU), con la quale ha presentato, a questo Ministero, richiesta di pronuncia di
compatibilita ambientale dell 'intervenio relativo al “Progetio di reulizzazione della Terza Corsia
Autostrada A12 Sestri Levante — Livorno tratfo La Spezia — S. Stefano di Magra e Viareggio —
Camaiore”.
VISTA la pubblicazione sui quetidiani eﬁemmm irs (Mm 27.02.2004 su “U Secai@ XIX”
(nazionale) e su “La Nazione” (regionale).
CONSIDERATO che la Direzione Generale per i Beni Architetionici ¢ Paesaggistici, con nota
prot. n. ST/407/7877 del 04.03.2004, ha richiesto alle Soprintendenze competenti per territorio le
valutazioni di comperenza.
CONSIDERATO che la Soprintendenza per i Beni Archeologici della Toscana, con nota prot. .
6888 del 30.03.2004 ha comunicuto le seguenti valutazioni di compelenze:

“Esaminati gli elaborati finalizzati alla valutazione del rischio archeologico, si richiede:

1. Dapprofondimento dello studio relativo alla viabilita romana, poiché la definizione del
percorso tra Fiureggio ¢ Luni e dell andamento dellu linea di costa, sono oggetio di uno
studio  specifico condotio  all interno  del Dipartimento i Scienze Archeologiche
dell 'Universita di Pisa ¢ uncora inedito. E' pertanio auspicabile che tale dipartimento
venga consuliaio per le finaliia di tutela preventiva, prima della stesura del progetto
esecutivo;

Iy

Il moniioraggio mediante aitiviid i prospezione geofisica. di carotaggio e di scovo
archeologico. nelle aree arischia urcheologico relativo alio e mvdio:
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3. Antivita di assistenza archeologica su -tutto il tracciato durante le fasi operative che
comporiano escavazioni, comprese quelle finalizzate alla realizzazione di pzsre e aree di
cantiere. e le escavazioni di inerti in cave di nuova attivazione.

CONSIDERATO che a seguito della documentazione integrativa prodotia dalla Societé SALT

S.p.A., la Soprintendenza per i Beni Archeologici della Toscana con successiva nota N. 4329 del -

04.03.2005, ha ribadito il parere gicr espresso con la nota 6888 del 30.03.2004 ad eccezione della
viabilita di collegamento della S.S. n. 1 Aurelia corrispondente alla seluzione A",
Nel merito della suddetta soluzione “A", la medesima Soprintendenza nell esprimere il parere

Javorevole, ha rilevato che il traeciato nel tratto che corre parallelo ¢ in adiacenza all dutostrada,

non richiede un nuovo studio di valutazione del rischio arahcoloozco assoluto, ritenendo che ad
esso possa estendersi lo studio gic prodotio unitamente al progetto definitivo della 3a corsia.
Mentre per i trarti dove il tracciato proposto si discosta dall ‘asse autostradale, e precisamente nel
fraito in Comune di Camaiore tra Fosso del Bucine e via Paduleito e nel tratto in Comune di
Pietrasanta, tra via del Paduletto ¢ S.S. Aurelia, si prescrive di produrre uno studio di valutazione
del rischio assoluro ¢ del rischio relativo in relazione alla viabilité untica, come richiesto con la
nota sopra richiamata e allegata alla presente. '

CONSIDERATC che l'allory competente Soprintendenza per i Bem Architettonici e per il
Paesaggio, per il Pairimonio Storico. Ariistico e Emoantropologico per le province di Pisa, Lucca,
Livorno e Massa Carrara. con note prot. n. 2476/BN del 30.04.2004, ha comunicato quanto segue:

“ In riferimento al progetto trasmesso con prot. n. 1504 del 4.03.2004 di pari oggetto, dato il
particolare rilievo ed impatio delle opere previste, si ritiene opportuno distinguere le valutazioni
di merito in due parti distinte, la prima contenenti guelle piis tecniche e specifiche sirettamente
legate al progetio e laseconda relativa ad altre di carattere pit gencrale ¢ pmcedgemie Jinalizzate
al migiioramento delle politica (!1 futela paesaggisticas

[° Condizioni specifiche

- nel suo complesso il progetto di terza corsia, meﬁa uufmw!zmzwﬁe delle aree necessarie
all’ampliamento, non implica evidentemente sostanziali modificazioni paesaggistiche .
rispeito all’assetto dell’aurostrada esistente se non nella realizzazione di alcuni viadoetti e
raccordi vieri nei punti di att aversamenio di f fumi ed alfre mfmm‘mamm per cui il
tracciate ¢ ritennto amimissibile;

- non appare invece approvabile il metodo di previsione di collegamento ira i caselli ¢ la
viabilitd minore in guanto la logica esclusiva della funzionalita e della sicurezza stradale
ha implicato un eccessivo consumo di iterreno libero con un pesantissimo impatio sul
conlesto agricolo: & pertanio necessario prevedere soluzioni *“ a rotatoria” esclusivamente
negli incroci dove tufti gli assi viari convergenti risultine in ogni direzione di grande
Jlusso mentre dovranno conservare le caratieristiche attuali — salve minimi allargamenti
di carreggiata — tutti gli afiri incroci ira il jflusso principake ¢ le strade a iz"aﬁ ico ridotto;
in particolare mnon s5i conse: ¢ e successione delle iroppe rotatorie per Puscita di
i areggio; ' :



- il posizionamenio delfle aree di cantiere & prevalentemente ubicato in aree marginali di
non particolare pregio ambientale per cui fa scelia defle aree individuate risulia corretia e
quindi ammissibile;

- & da approfondire anche la proposta progettuale per la sistemazione a verde relativa sia
alle stesse aree di cantiere da recuperare a fine lavori che quelle di “attenuazione
ambientale” contigue alla sede autosiradale; in pardicolare in corrispondenza dell’area
verde aitrezzaia individucte dufle sigla “localita lagheito” & opporiuno prevedere per
Parea corrispondente «ll’isitero fratie lungo lago una coperturs arboreo — arbustiva a
iotale schermatura visiva ¢ senora dellu scarpata e defla necessaria barviera antirumore;

- - mella fascia centrale di terra compresa tre le due barriere spariitraffico devono essere
ricollocate piante di oleandre per garastire la censervazione dell’immagine tipica
dell’auiostrada tirrenice; | meaggiori omeri di imanutenzione derivanéi somno da
considerarsi opere necessarie atla gualificazione del paesaggio;

- si pichiede Purilizzo pitc ampio possibife di oleandri anche come essenze da inserire
insieme alle piante eutocione per le opere di mitigazione ambieniale ed in particolare
lunge le scarpate in corrispondenza dei ceniri abitati;

- in corrispordenza dei viadowti di Carrara e del Frigido le barriere antiremore devono

essere tetalmente irasparenii evitando elementi in alluminio.

I1° Valutazioni generali

Si richieds di realizzare opere df compensazione paesaggistico culturale olire che
ambientale intendenido con questo, di voler prevedere olire alle piantuwrmazioni di nuovi alberi ed
arbusti ad integrazione delle vegetazione a fini ecologici anche la previsione di afcuni ripristini
di contesti agrari tradizionali caratterizzanti aspetti delle civilta contadina in  punii
particolarmente visibili dalla sede avéosiradale (muretti a secce di terrazzamenti e ciglionature,
vigneti tradizionali e wuliveti storici, case coloniclie e/o annessi pederali, porzioni agricole di
coltivazioni promiscue...): si dichiara peraliro la disponibifita dei nostri funzionari ad
individuare i luoghi e le modaliia pitt epportune e faverevoli per tali interventi di ripristino.

Tali oneri, evidenteneente non asswmibili da parte dei soli proprietari dei beni o dalle
ameminisirazioni pubbliche competenti (tratiasi prevaleniemente di beni e terreni marginali
abbandonaii o residuali) debbono pis correttamente essere intesi come costi da legare alle grandi
trasformazioni rerritoriali per garantive la conservazione dei paesaggi culturali imponendo fe
Soprintendenze come soggetti interlocutori ai soggetti atiuatori delle grandi opere in parallelo
alla “politica concertate “ delfe cpere stradali minori di connessione solitamente riservata ai soli
enti territoriali.

5i ritiene peraliro necessario cogliere FPoccasione per fur presemte la mecessitq di
oitimizzare il coordinamento ira § diversi enti com diverse competenze per una migliore
pianificazione degli inferventi ¢ conferma d&i una responsabilita sociale condivisa che miri al

raggiungimento di obieitivi speciiict ed al tempo stesso tenda anche a migliorare fa gualita

ViR,
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Nell’ottica di un buon governo del ierritorio in materia di sostenibilita ambientale ¢ di
planificazione delle infrasirutture si auspica di conseguenza la possibilita di predisporre iniese
ed accordi per limitare concretumente gli impatti negativi, a partive dal consumo del suolo ed in
generale le inferferenze sul tessuio insediativo ed agricolo, prowzdend@ ad esempio
Pindividuazione e la predisposizione di “dorsali di servizio al territorio”, veri e propri corridoi
tecnologici ove poter concem‘mre canalizzazioni xmciee di natura diverse magari realizzate anche
in tempi diversi.

Cio premesso per rilevare “che, nel caso specifico, essendovi una particolare
corrispendenza tra il tracciato dell autostrada per la guale si richiede la realizzazione dells terza
corsia = evidentemente nel tratio inferessato dai lavori - e queﬁa defla linea eletirica di alta
iensione che atiualmente collega la centrale di Acciaiolo con la citta di La Spezia - atiraversando
contesti di grandissimo pregio ambientale e paesaggistico della provincia di Lucca e di Massa
Carrara come la Versiiia, larea naturale del lago di Poria e la zona di produzione tipica di vino
del Candia — si ritiene indispensabile acquisive da parte della socidié autostradale Salt la verifica
delle previsioni circa future opere nella stessa area da parte dell’Enel per verificare la fattibilita

di un eventuale interramenio dei cavi dell’alta .temsione in wun cunicolo realizzato in
corrispondenza della terza corsia ez‘ess 1. It contatti interlocutori preliminari a caratiere yfficioso
con i responsabili della ditta Salt si & accertata la disponibilita ad un approfondimente della
questione per cui si ritiene particolarmente importante e significative il ruolo di codesto
superiore Ministero per una migliore politica di tutela”. '
CONSIDERATO che la Soprintendenza per i Beni Archeologici erieﬁa Lig zma, con_nota prot. .
74’05 del 24.03.2004, ha comunicate guanto segue:

oeo ESaminando il progetio di cui sopra, non si pud fare a meno di vzcinazmmre a necessaria

premessa quanteo di seguito specificato.

o Il Programma di Rigualificazione e Swiuppa Sosienibile del Territorio (P.R.U.S.S.T.)
promosso dalla provincia di La Spezia di intesa con i Comuni localizzati nell’area
centrale, La Spezia — Val di Magra, ha previsto, cont’é note, diversi rilevanti interventi
volti all’aitnazione delle linee programmatiche. ' ,

o  Perla zona iom!izzazm tra il fiume Farmignola, ad est, e il fiume Magra, ad ovest, sono
previsti, in pariicolare, progenii di considerevole impatio e interazione che porteranno ad
un sostanziale cambiamento dell’attuale’ assetto territoricle. Di tali- progetti fa parte
quello in esame: -
Potenziarnenio dell’asse (ﬂtzamssz‘m'm’e Al2 Sestri -Levante — Livorno, mediante lo
realizzazione della ierza corsia (Societd Autosirada I Ligure Toscana S.p.A.);

‘o L’autostrada, esistente, ha costituito, sin dal suo primo impianio, una inierruzione della
raturale comfinuith i iutta Parea sopra ricordata con il mare. in particolare Parea
archeologica della cifté romana di. Luni resta, oggi, compleiamenie confinata -a monie
dell m@emﬁ‘ﬂ(‘”a da cii f"r{ a4 mediamente cires ;;0 . ‘
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la previsione di interventi di rigualificazione tesi a superare il diaframma tra la zona

arclieologica ¢ il mare.

Tutio cié premesso, si esprime di seguito, parere sul progetic definitive della terza corsia

Autostrada 412 Sestri Levante — Livorno, che verré realizzata con Pampliamenio del

traccialo esisiernte.

Le opere previste interessano arce ad alte rischio archeologico come evidenziato dalle tavoie
delle carte di risclio archeologico, parie integrante del progetio, vale a dire:
1. swuburbio meridionale della colonia romana di Luna;
2. antica linea di costa con gli appresiamenti afferenti al portus Lunae; :
3. insediamenti rurali e residenziali del territorio lunense lungo Pantica linea di costa cke
ha subito variazioni dall’eia preistorica al medioevo; :
4. depositi e/o insediamenti di etq preistorica localizzabili nelle piana aiimlwmaz!e del
Magre;
5. insedigmenti medievali localizzati lungo le sponde del fivune Magra.
Si richiede, pertenio, Pesecuzione di indagini diagnostiche prevemtive ai sensi del D.P.R.
55471999, art. I8 come di seguiio riportato:
e  esecuzione di prospezioni geomarfologiche mon distruttive con impiego combinaie dei
sistemi maguctico, geo-eletivico ¢ georadar; :
o  esecuzione di indagini geaiecniche, tramife carotaggi continui, con letiura stmﬂgmf ca e
geoarcheologica, con eventuali analisi radiocarboniche, integrata con mma!@@m pr@fiew

di confronto, furfi guovari sul L,

o  esecuzione di verifiche di conirollo archeologico, mediante sondaggi di scavo s&‘wﬁmmf co

a seconda delle risultanze derivanti dalle attivita sopra descritte, integrate; se il caso lo

richiede, da analisi paleobotaniche ¢ micromorfologichie ¢ da evemzfmm mm!m

radiocarboniche per situazioni di particolare interesse storico archeologico.

St precisa inolire:
o il vriconoscimenio di evidenze particolarmente  rilevanti  renderé  necessario

Capprofondimento delle indagini.

o [l rinvenimento di emergenze significative potra comportare varianti al progetio.

In fase di esecuzione defle opere si prescrive che tiiti [ movimenti terre — relaiivi al
tracciate e alf’@instaflazione dei cantieri operativi ¢ di servizio, nonché alle cave — siano
comunque seguiti e controllati, in ogni fase, da personale archeologo, secondo le mdica"zmu che
verranno impartite da questa Soprintendenza.

Resta inteso che la direzione scieniifica delle mdacfm;f e affidata a questo Ufficio.

Tenuio conio che, nell’area archeologica, Pinguinamesnio acustico gia. attualmente
raggiunge livelli sensibili rifevanii, come ampiamente dimostraio dagli elaboradi allegati al
progetio, si_richiede che e _opere di _mitigazione non siano limitaie al solo tratto relativo

alf’insedigmento di Lusni Mare, mig vengaing prolungate fino al forrenze P' f"mzi'fmﬂim al fire di

carapiire fo giusia fruizione e valo ¢ delf"area vincolks
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. CONSIDERATO che la Soprintendenza per i Beni Architettonici e per il Paesaggio della Liguria,

con nota prot. i 2242 ¢ 2511 del 22 marzo 2004, ha comunicato guanto segue:

“..qn riferimento alla situazione vincolistica determinaia dall ‘applicazione del Titolo 1°
del D.Igs. 490/°99 ¢ per quanto di competenza di guesto Ulficio v’e da precisare come il tracciato
della progetiata terza corsia sembrerebbe non interessare direttamente le particelle vincolate.

Cio detto, va comungue evidenziato come sull’area in parola gravino vincoli di carattere
paesaggistico derivanii dall’applicazione della legge n. 1497 del 1939 ¢ della Legge n. 431 del
1985. ’ o R
In rapporto poi allo strumento di pianificazione paesistica vigente sulle aree interessate
dall’intervente in parela, si specifica che, stando a quanie risulia dall ‘analisi degli elaborati
progettuali, le opere previsie attraverserebbero le seguenti aree di classificazione dell’assetto
insediativo: '

1. Aree non insediate ANI:
2. Insediamenti sparsi IS;
3. Insediamenti diffusi;
, 4. Regime normative di trasformazione TRZ, :
Piir nello specifico, si ritiene utile riportare per esteso quario previsto dalle norme di attuazione

~del Piano Territoriale di Coordinamento Pgesistico, approvato cos deliberazione del Consiglio

Regionale 26 febbraio 1999 n. 6:

e Inzona ANI-MA

art. 52 : :

Aree Non Insediate — Regime normativo di MANTENIMENTO ‘

1. Tale regime si applica nei casi in cui, pur in presenza di-valori naturalistici elevati o
comunque significativi, si ritiene che modesie alterazioni detl’atinale assetto del territorio
non ne comprometiane la funzione paesistica e la peculiare qualita ambientale.

2. L’obiettivo della disciplina & quello di mantenere sostanzialmente inalterati quei caratteri
che definiscono e qualificano la funziene della zona in rapporto al contesto paesistico e di
assicurare nel contempe, in termini non pregindizievoli della quakits dell’ambiente ¢ con
particolare riguardo alle esigenze dell’agricoltura, un pii ampia fruizione collettiva del
territorio, un pin efficace sfrustamento delle risorse produttive e una pit razionale
utilizzazione degli impianti e delle atirezzaiure eventualmente esistenti. . .

3. Nen & pertanio consentito aprire nuove sirade di urbanizzazione né cosiruire nuovi
edifici, attrezzature ed impianti ad eccezione degli interventi specificatamente volii al
conseguimento degli obiettivi sopra indicati, purché mnon alterino in  misura
paesisticamente perceitibile {o siate dei luoghi. : . '

. Le disposizioni di cui al comma precedente non si applicano nei confronti delle parii di
territorio da includersi, medicnie apposite leggi regionali, nei sistemi di aree di interesse
naturalistico — ambiensale, per le guali valgono le disposizioni di cui all articolo 2 delle
porme di attiazione applicadill nelle wree profeiie cositiuenyi | ‘allegaio’ B afla L.R. 9

aprile 19285 n. I6.

N




o Inzona IS-CE
art, 48

Insediamenti Sparsi — Regime nermuaiive di CONSERVAZIONE

1. Tale regime si applica nei casi in cui, in relazione ai valori di qualita e tipicita che si
riconoscono all’insediamento esisiente, si rende necesserio subordinare ogni intervento
allesigenza di nown alterare Pequilibrio raggiunio tra Iinsediamento ¢ ambiente’
naturale e/o agricolo. ‘ )

2. Lebiettive della disciplina & pertanto quello di conservare sostanzialmente inalterata la

situazione attuale per gquanto riguards [ rapporti quantitativi e gqualitativi Ira

Pinsediamerio ed il contesio ambieniale :

3. La normativa & altresi volia a rendere possibili, in quanio compatibili con obbicttivo
enunciato af comma precedente, quegli interventi episodici che siano preordinati al
recupero di eventuali singole situazioni di degrado e al seddisfacimente di puntuali
carenze di ordine funzicnale ed in particolare di quelle refative allaccessibilita ed ai
parcheggi.

4. Ne ¢ pertanio consentito cosiruire nuovi edifici, né alierare guelti esistenti se non per
adeguarii ai cargiteri propri della Jona.

5. E’ inolire vietato aprire nuove strade, modificare le carasteristiche tipologiche. e di
tracciato di quelle esistenti, nonché alterare in misura paesaggisticamente percettibile la
morfologia ¢ le sistemazioni del terreno e ogni aliro elemento o manufatio che concorra
significativamente all definizione del paesaggio, ad eccegione degli interventi preordinati
al superamente delle carenze funzionali sopraindicate.

o Inzona IS-MA

art. 49

Insediamenti Sparsi — Regimte normasivo di MANTENIMENTO
1. Tale regime si applica nei casi in cui si riconosce {’esistenza di un equilibraio rapporto

tra linsediamento e Dambiente naturale o agricolo ¢ nei guali si ritiene peraltro
compatibile con la tuteln dei valori paesistico — ambientali, o addirittura funzionali ad
essa, un incremento della consistenza insediativa o della dotazione di attrezzature ed
impianti, sempreché questo non ecceda i limiti di un insediamenio sparso.

2. L’obiettive della discipling é quello di mantenere le caratieristiche insediative della zona,
con particolare riguarde ad eveniuali ricorrenze significative nella tipologia e nella
ubicazione degli edifici rispeito alla morfologia del terreno. Sono pertanio consentiti
quegli interventi di nuova edificazione e sugli edifici esistenti, nonché di adeguamenio
della dotazione di infrastrutiure, atirezzature ¢ impianti che il territorio consente nel
rispetio delle forme insediative atiuali e sempre che non implichino né richiedaro la
realizzazione di una rete iinfrasirutiurale ¢ tecnologica omogeneamente diffusa.
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~e [nzona IS-MO-4
art, 50 |
Insediamenti Sparsi — Regime normativo di M@DJFICABILI TA°DITIPO B

] Tale regime si applica nei casi in cui il caratiere sparso dell’insediamento, sia in ragione
dei valori intrinseci in esso presenti, sia in relazione con 'assetio pir complessivo del
territorio, non costituisce un valore meritevole di tutela. ,

2. L’obiettivo della discipling ¢ quello di non conirasiare tendenze evolutive che possano
dare luogo ad un assetfo pits sirutiurato della zona, compatibile con una correita
configurazione paesistica ¢ funzionale ad una pin efficace gestione delle risorse.

3. Sono pertanto consentiti gueghi interventi che, sulla base di une Studio Organico
d’Insieme, determinano evoluzione verso un corattere diffuso. S

o In zona ID-MO-A
art. 46
Insediamenti Diffusi - Regime normativo di MODIFICABILITA’
1. Tale regime si applica nei casi in cui linsediamento presenti aspetti di forte eterogeneiti e
disorganizzazione, tali che nello stesso non siano ric onoscrbm né caratteri prevalenti, né
zmo schema organizzativo cui atlenersi.

Lobiettivo della disciplina ¢ quello di assicurare, mediante la definizione a’z HUOVe regole
lo sviluppo dell insediamento verso un aspetto maggiormente ordinato e confacente sotio il
profilo paesistico — ambicentale. :

3. Gli interventi di urhanizzazione e di nuova edificazione o comzmque incidenti in misura
rilevante “sull ‘ussetio della zona devono pertanto essere riferiti ‘a regole e schemi di
organizzazione e riqualificazione ambientale dell'insediamento o dit parti significative di
esso, da definirsi medianie Studio Organico d'Insieme, ferma restando la conferma del suo
carattere diffiiso. ' ‘ '

o Inzona ID-MA
art. 44
[mefimmepm Diffusi - Regime normative di MANFENIMENTQ -

L. Tale regime si applica Ia dove Passetto insediativo abbia conseguito una ben def inita
caratierizzazione e un coreetfo ins ea”mmem‘@ p@e@mtf@my teli da consentire un giudizio
positivo sulla situazione complessiva in atto, mon suscettibile peraliro di essere
compromesso dalla modificezione di singoli elementi ws?méerm il guadre d ’insieme o da
contenute integrazioni del tessuio edilizio. :

2. L’obieitive dellu discipline & quello di mantenere sostanzialmente immutati { caratferi
complessivi dell’insediamenso in guanto vi si riconosce Pespressione di un linguaggio

. coerenie ed un eguilibrate rapporto con il contesto ambieniale.

3. Somo pertario consentiii egciwshf{maemg imerwefiﬁ‘é a’i *”!1’?27}4(1]"’5 modificazione delle
preeszf stenze ed evemtualime lelf insediamento purché nel
mzsp»z dei caratiert pe':-,és thito paesistico.

Ii ordine fun neziorale "ﬁw possoneo influire sella 'cc"ev%'f
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parcheggi, sono consentiéi inierventi anche relativamente pin incidenti swll’asseito
dell’insediamenio.

o [nzona TRZ

art. 61

Regime normativo di TRASFORMAZIONE
1. Tale regime si applica nelle parti del territorio nelle guali in relazione al tipo di attivita

insediata o alle forme wetle quali viene esercitata ovvero allo siato di abbandono ¢ di

degrado degli mmobili si regisirane siiuazioni di grave compromissione sotto il profilo

paesaggistico ed ambientale.

2. L'obiettivo della discipling & quello di pervenire entro tempi definiti ad una

trasformazione della situazione in atto che dia luogo ad un pii ethbmm rapportoe ra
Parea interessaia ed il contesto

3. A tdl fine devono essere prec'izsposﬁ per Uintera area, anche distintamente per-parti-

Junzionali di essa, purché adeguciamenie definite, specifici progeiti di sistemazione

corredati da programmsi di intervento che ne definiscare le condizioni di fattibilita ed i

fempi di realizzazione, da redigersi ed approvarsi medianite strgmenti urbanistici mfmawwﬂ

4. La aree di cui al presente articelo costituisceno in ogni cese ambito di interesse

regionale, i sensi ¢ per gli effetti deflarticolo 24, prirno commae, della legge 28 febbraio

1985 n. 47, fermo restande il caso di cui ail’articolo 6, ultimo comma, della-legge

regionale § luglio 1987 n. 24,

Il progetic ed if programmea di cul al terzo comma, unitamente alla variante dello

strumente wrbanistico generale che gli stessi eventualmente comportine a norma

dell’articolo § o dellarticolo 9 della citata legge regionale n. 24/87 devono essere formati
nel termine di cinque anni siabilito dall’articolo 6 secondo comuma.

6. Prima dell’approvazione del progetto e del programima di cui af terzo comma def presente
articolo e comungue non olire il termine di cui al precedente comma, sono consentiti
esclusivamente gii interventi necessari per assicurare il norinale svelgimento delle attivita
insediate ed il loro adeguamento igienico — ambieniale e tecnologico, senza peraltro
pregiudicare o rendere pint onerosa guella complessiva trasformazione delParea che il
Piano assume come obieftivo,

Le stesse norme, suf piano defl’assetto vegeiazionale, dispongono:

o Inzona COL

art. 58

Colture agricole
1. Il Piano, pur non disciplinando e modalita di esercizio delle aitivita agricole, interferisce

con le stesse mei casi (n cui comportino la realizzazione di edifici, impianti ed

infrasirutture, in quanio per iali opere valgone le pertinentf norme relative all’asseito
insediative.

Per guanto concern

]

L2

a

[

B

reSaaie G fali ariiviy

if szw non pore fimitazicni aff interno delle zone ai"”fv} ffamenie f:gmcme con fa d»w[»fz
COL e ; ire reile resignti parii del territorio
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eveninali modificazioni dello stato aituale sono subordinate alla verifica di compatibilita
con gli obiettivi definiti per ’assetto vegetazionale. ’

3. E’ comunque vietato cosiruire nuovi impianti di serre nelle zone sottoposte al regime
normative di conservazione degli assetti insediativo e geomorfologico.

e Inzona IDS
art. 59
I'mpianti diffusi di Serre

I, Gli impianti diffusi di serre somo assoggeitari al regime normative del
CONSOLIDAMENTQO inieressando le parti del territorio di cui all articolo precedenie e
nelle quali Pattuale diffusione degli impianti di serre caratierizza il paesaggio agrario in
Jorme tali che lo stesso non risulia passibile di significative alterazioni per effetto di un
ulteriore sviluppo.

2. L’obiettivo della disciplina &, da un lato, guello di indirizzare Peventuale espansione i
tali impianti verso le parti def territorio che storicamente ne hanno registrato il maggiore
sviluppo, e dall’altro late, quello di conseguire, atiraverse i nuovi interventi, pitr elevati
livelli di infrastrutturazione del ierritorio e quindi di presidio deli’ambiente. ‘

3. Sono pertanic consentiti quegli interventi di nuova costruziorie nonché di ristruttnrazione
degli impianti esisienti che, adeguandosi sostanzialmente alle linee morfologiche del
ferritorio e rispeftando. le evenmiuali emergenze puntucfi di caretiere storico —
architetfonico e vegeiazionale, assicurano adeguate ssgiemaz?mm adm geologiche ed
infrastrutturale dell’area di pertinenza.

= In zona ISS
art. 60
Immpianti sparsi di Serre _

l Tale regime si applica nelle parti di territorio considerate dall’articolo 58 e non mcwdem&
tra quelle disciplinate dail’articolo 59.

2. L’obiettive della discipling & quello di assicurare c!ze Pevoluzione delle attiviia agricole
verso una maggiore efficienza e competitivita trovi risconiro nelle forme del paeswgg&a
agrario senza tuttavia alternare i caratieri prevalenti,

3. Le zone di cui al primo comma, per guanto riguarda ln costruzione di nueve serre ¢ la
modificazione di quelle esistenti, sono perianto assoggetiate ed un regime normativo del
MANTENIMENTO che consente la realizzazione di impianti opportunamente ubicati e
dimensionati in funzione delle caratteristiche morfologiche e vegetazionali dei suoli,
Jerma restando Pesigenze di non dare Inogo a rilevanti concentrazioni.

o Inzona CE

£ 70
Reghma normative di C CIWSE VAZIONE .
L Tale regime si appiica neile parii del territorio di elevaio velore paesistice ~ ambientale
prive di insedicmenti ¢ con vegetazione mon @weﬂ" df sfruitomento s .S‘Lé”hicn} ed ir

grado di evolvere in modo cutonomo verso una SHUazio d eqgaitibrio.
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2. L’obieitivo della discipling ¢ guello di garantive Passoluto rispeito dei dinamismi naturali
e della vegetazione spontamnea.

3. Sono pertanto vietati queghi interventi che alterino 'assetio vegetazionale della zona,
complessivamente considerato nei suoi caratieri qualitativi ¢ quantitativi, ad eccezione di
quelli che si rendessero eventualmente necessari per ta conversione dei cedui in fustaie,
per Peliminazione di forme infestanti e per la prevenzione delle fitopatie.

Per quanio attiene invece Passetic geomorfologice le Norme del Piano prescrivono:
o [nzona MA

art. 15

Indirizzi Generali di MANTENIMENTO

1. L’indirizze generale di MANTENIMENTO si applica welle situazioni in cui Ofiz interessi
di ordine ecologico some preminenti in considerazione della relativa integrita
dell’ambiente o della presenza di rilevanti valori morfelogici, tanto nel caso in cui sia
state reggiunto uno siato di sosianziale equitibrio, quanto nel case in cui si registrine
dinamismi piti 0 meno aecenilati, v :

2. L'obiettive ¢ quello di assicurare [Pevoluzione naturale deil’ecosistema verso una
configuragione di crescenie stabilita, con cio stesso gorantende la tutela dei velori
emergenti ed il permanere defle esistenti condizioni di relativa integrita. ;

3. La pianificezione dovré perianio essere orientatu a comsentire esclusivamente quegli
interventi che non incidone sull’attuale assetto f*wa?a@"mi@gam consideraio alla scala
territoriale. ’

o Inzona MO
art. 17
Regime normative di MODIFFCARILITA’
1. L’indirizze generale di modificabilita si applica nelle situazicni in cui Pambiente, in
' assenza di valori emergenti, presenta una modesta vulnerabilita sotio il profilo
geomorfologico, talché nown si manifesia Pesigenza di specifiche azioni di tutela
dellatiuale configurazione, ferme restando le normali cautele relative alla corretta
gestione del territorio.

2. L’obietiivo é quello di rendere possibili quegli interventi cke, se pure motivaii da esigenze
diverse da quelle proprie del Piano, siane comunque occasione per dar luogo ad un
assetio pin soddisfacente sotio il profilo ambientale.

3. La pianificazione dovra pertanto assumere prevalentemente il compiio di garantire
Posservanza delle normeali cauiele preordinate a tutelare la qualita dell ambiente.

Considerazioni conclusive
Quanio su riportato indiuce fa Scrivente alle seguenii considerazioni: ;

1. IT progette si inserisce in wi’area che prewnmg ir serraia successione, forti segni di
antropizzazione aliernati ad importanti valori naturalistici riguardanti, ad esempio, le
aree appartenenti 6l parce fluviale che, di conseguenza, sone carailerizzate dalla guasi
iotale assenza di iracce dell’ OPEraAre Hmano. CDM a usgr’z"i"c@[eﬂré&% si coglie gia solo
nellosservare k fivia articelazione delle norme di pianificerione ferritoriale esisienti nel

iy .
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contesto in esame. Non solo, le stesse zone caratterizzate dall’intervento wmano
presentano un’eterogeneiia tale di tipologie da rendere ogni intervento, da rem’&mma nel
contesto, meritevole defla massima attenzione e sensibilits progeftuale.
2. Nello scorrere il tesio deile norme di PTCP si nota come alcune di esse, riguardanti
- Passetto insediativo, abbiano caratiere rzgzd(mzeme conservative (si vedano, al riguardo,
8li articoli 52,48, 49 e 44); appare chiaro, altresi, come le stesse norme, questa volia sotto
Paspetto vegetazionale ¢ geomorfologico, lascing ancor meno speazio interpretative. Si
veda, a proposito, il punio 3 dell’articolo 70 e Pintero articolo I5.
Tutto cio premesseo, la Scrivenie Soprimtendenza, anche in considerazione defl’elevata valenzea in
termini, di pubblica utilita delle opere proposte che peraliro non si configurano come
realizzazione ex novo ma di potenziamento di una strustura gid esistente, esprime un gindizio
favorevole alle opere in oggetto, cosi come descritte negli elaborati pervenuti, purché sia posta
particolare cura nell’esecuzione dei lavori di mitigazione acustica e di mantenimento dei delicati
equilibri ideologici e/o geomorfologici, lavori, peraliro, gia previsti negli elaborati progegtuali.
CONSIDERATO che a segisito dellinoliro della documentazione integrativa prodotta dalla
Societa SALT S.p.A. wnell’ambito dell’isiruttoria di V.I.A., la Soprintendenza per i Bemi
Architetionici ¢ Paesaggistici delly Liguria ha ribadito il parere gii éspresso con la nota n. 2242
e 2511 del 22.03.2004, ribadendo la necessita di porre la massima cure nefl’esecuzione dei laveri
di mitigazione acustica e di mantenimenio dei delicati equilibri idrogeologici e/o geomorfologici.
CONSIDERATO che a seguito dell’invie delle osservazioni inoltrate dalle Direzione Generale per
i Beni Architettonici e Paesaggistici - con nota n. 12687 del 09.04.2004, lo medesima

Soprmwndenm ha altresi comunicato con nota n. 3910 del 21.04.2004 quanto segue:

1. Inriferimento alle richiesie avanzate dalla BIMA s.r.l. di Sarzana volte alla realizzazione di
una ulteriore piazzolu di sosta posta davanti all 'area umida denommam “ bozi Sazza’mo
la Scrivente non ha nulle de eccepire:

2. In merito alle osservazioni prodotte dalla Marinella S.p. 4 v'é du porre rilievo come, nel
parere inviato a codestu Direzione in data 22 marzo 2004 con protocollo 2242 e 2511, Ia
Scrivente aveva gid evidenziuato la necessitd di porre particolare cura nell’esecuzione dei
lavori di mitigazione acusitica, Pez tanto qz/esro Uﬁ“ icio valuta positivamente anche questa
secondu istanza; :

3. - A proposito invece delle osservazioni pr odofre dalla ST s.r.l. questo Ufficio ritiene di non
avere né dati a disposizione né competenze per esprimere una valutazione di merito.

CONSIDERATO che la Direzione Generale per i Beni Archeologici, acquisite le 1*(1/111‘0*10}77 della

s

. suddefm Soprintendenza per i Beni Archeologici della Toscana — Firenze, e della: Soprintendenza
Archeo:omc a della Liguria. ha espresso il seguente parere istrutiorio. irasmesso con noica n. 4188

del 13.04.2007: .

< Con riferimenio alle opere in progeito, lu scrivente Direzione Generdle, visti i I pareri resi dalla
Soprintendenza per i Re'u Archeologici dellu Toscana, con le. noie 1. 0888 del 30.03.2004 ¢ n.. 4329
del 04.03.2005 ¢ dall Soprintendenzu per i Beni Archeologici della L

24.03. 2004, concorda con le indicazioni ivi contenute >.

oy

wrice con la nota n, 24 185 del
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CONSIDERATO che fa Direzione Generale per i beni architeitonici ¢ paesaggistici, a conclusione
delPistrutioria relative alla procedury in oggetto, acguisite e valutazioni delle Soprintendenze di
settore ¢ il parere istruttorio della Direzione Generele per i Bewni Archeologici, esaminati gli
elaborati progetiuali ¢ il relative studio di Impaito ambientule, preso atio della situazione
vincolistica verificata dalle competenii Soprintendenze, tenuto conto delfe osservazioni
pervenute, con parere istrutiorio prot. n. DG/BAP/S02/34.19.04/9860 del 22 maggio 2007 ha
concordato con le valutazioni espresse con prescrizioni dettate dalle Sopriniendenze sopra cilate
alle seguenti ulteriori condizioni:

1. Che venga comunicaio, con un congruo anticipo alla Soprintendenza Archeologica di Firenze e

di Genova tempestivamente. la data di inizio dei lavori, al fine di poter controllare i medesimi

in corso d'opera;

Che vengano messe in afio. in fase esecutiva. tuite quelle accortezze necessarie per la

mitigazione d impatto ambicitale. come la piantumazione di essenze arboree sempreverdi, nei

tratti di maggiore pregio paesuggistico;

3. Che nella stesura del progetro esccutivo, tutti gli elaborati riguardanti opere di mitigazione,
Siano pr*evezziiwcznwrz;"e inolirate anche dalle Soprintendenze interessaie, ai fini dell espressione
del parere di ortemperanza.

QUESTO MINISTER(

esaminati gli atti, visie le varie disposizioni di legge indicate in oggerto. in conformita con il parere

istruttorio formularo dalla Direzione Generale per i Beni Architettonici ¢ Paesaggistici sulla scorta

delle valutazioni delle succitaie Soprinfendenze e del parere istruitorio della Direzione Generale
per i Beni Archeologici, esprime parere favoreveole alla richiesta di pronuncia di compatibilita
ambientale preseniata dalla Societis SALT S.p.4. per la realizzazione dell’intervento relativo al

“Progetto di realizzazione della Terza Corsia Autostrada A12 Sestri Levante — Livorno iratio La

Spezia — S. Stefuno di Mugra e Viareggio ~ Camaiore ™, nel rispetto di tutte le suddette prescrizioni

sopra riporicte " :

o

CONSIDERATO il parere dell” Autorita di Bacino Interregionale del Fiume Magra n. 321
del 10 marzo 2005, pervenuta in data 16 marzo 2003, con cui si esprime parere favorevole, che di
seguito si riporta nelle sue parti essenziali:

“*CONSIDERAZIONI CONCLUSIVE

Definizione di uno stralcio funzionale di opere di messa in sicurezza idranlica cui subordinare la
realizzazione delle Terza Corséa '
Sulla base delle valutazioni di cui ai punti precedenti, derivanii dull esame degli elaborati
integrativi trasmessi. che  ribadiamo  rappresentano un valido ed approfondito  strumento
conoscitive al fine dell 'espressione del parere di compelenza, emergono indicazioni chiare per-la
definizione di uno siralcio fimzionale di messa in sicurezza idraulica del rilevato autostradale,
senza con questo aggravare ¢ pinitosio migliorando le condizioni complessive di pericolosita
idraulica, cosi come previste dulle Misure di Salvaguardia vigenii ¢ in aituazione delle previsioni

del progetio di PAIL
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. La realizzazione della terza corsiu autostradale, nel tratio in esame, non puo infatti prescindere dal
fraguardare i seguenti obiertivi:

® raggiungere ['assetto definitivo pr evzs/o da] Progetto di PAI in rapporto al rz.schw idraulico
‘ ivi rappresentato,
e migliorare complessivamente | assetto idrogeologico e ambientale delle aree interessate dal -

fracciato aufostradale, inserito in un contesto territoriale di elevara valenza ambientale
(Fascia di Riassetto Fluviale come definita dal progerto di PAI e dalla salvaguardia vigente
che ne anticipa i contenuti). di cui non si é tenuio assolutamente conto all epoca della sua
realizzazione,
® correggere e mitigare 1'elevato impatio ambientale pr odorz‘o evidenziaio da]/e conoscenze
acquisite in fase di reduzione del progetto di PAI :
Si ritiene pertanto che lintervento in oggetto debba essere subordinato alla realizzazione delle
opere di seguito indicate e specificatamente riferite alle considerazioni istruttorie di cini ai punti
precedenti. Si rileva inolire che lu realizzazione contestuale di tali interventi con quelﬁ de]/a terza
corsia presenterebbe evidenti e positive sinergie.
Interventi di arginatura ‘
In considerazione del fuito che Iu previsione di una struttura ar grma/e sia in corrispondenza dei
frafti in cui il rilevato autostradale risulia sormoniabile, che in corr ispondenza dei tratii in cui lo
stesso rilevato risulla solamente raggiunto dalle piene del Fiume Magra, appare comungue
necessaria per la messa in sicurezza dello stesso manufatto autostradale, la realizzazione della
suddetta struttura arginale non puo che riguardare il complesso del muzam autosiradale che si
sviluppa in rilevato. :
In particolare si ritiene che debbano essere previste le opere arginal idrzm]iéhe proposte da SALT
e indicate in “prioritd a)” ¢ in “prioritd b)" nella relazione tecnica integrativa (elaborato
000.1L.08.000.4), ad eccezione del 1 wltto ricompreso fra il Ccmu/@ S7 Michele e il sottopasse stradale
situato circa 300 metri a sud dello svincolo di Sarzana., » ‘
In quest’ultimo caso, come indicato ed ampiamente motivato nelle considera=ioni istruttorie, al fine

di coniugare le differenti esigenze (messa in sicurezza idraulica dell autostrada ed inondabilitty

dell'area dei “Bozi di Saudino” dulle piene del f. Magra) dow ¢ essere individuata ed arruara una
soluzione progettuale coerente éon le pr evisioni. del progetio di PAI in grado di soddisfare
entrambe le esigenze, ovvero:
o messa in sicurezza del iracciato autostradale in relazione alle portate di progetto con
tempo di ritorne T=200 wini del Fiume Mugra: '
o manlenimento di una significativa area di laminazione delle piene del 1. M’aora
o rendere possibile la il riconnessione ecologica (terreste ed idr aulica) dell ‘area dei Bozi
‘ di Saudino con I'umbiente fluv mle del f. Magra. con particolare riferimento agli eventi

di piena con portaie pii llvz"wumve in m[ sensa. ovvero guelle con bc s8so rempo di
ritorno. '

.
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Dovra pertanto essere definita in ial senso una soluzione progettuale organica per la fraita
compresa tra lo svincolo di Sarzana e il Canale S. Michele.
La soluzione progettuale che verrd individuata ed attuata per la suddetta tratta dovra in ogni caso
prevedere la realizzazione di un “varco™ significativo in corrispondenza dei Bozi di Saudino e
dovrd prevede anche eventuali ulteriori interventi al fine di garantire il non aggravio delle
condizioni di pericolosiid idraulica nelle aree esterne allu Fascia di Riassetto Fluviale a monte del
Iracciato auiostradale.
Per quanto riguarda la tratia che si sviluppa dal casello autostradale di Santo Stefano Magra
all‘inizio dell’area Oto Melaru”, in variante wlle previsioni del progetto di PAI che prevede
Padeguamento e completameno delle wrginature esistenti lato fiume rispetio al rilevato
autostradale, si ritiene necessario addossare il rilevato arginale « quello autostradale, allargando
la FRF e le aree inondabili a compenso dei volumi sottratti come analizzato nelle considerazioni
istruttorie e specificaio nel punic relativo agli interventi di mitigazione della pericolosiia.
Per quanto riguardu in particolare le arginature relative alle tratie comprese ira il casello
autostradale e la stazione di servizio di Santo Stefane Magra ¢ tra il ¢le Turi ¢ il T. Calcandola, in
ragione della necessiiéc di approfondimenti in relazione alla presenza di clementi a rischio, si
dovranno valutare congiuntamente con SALT ipotesi progetiuali e realizzafive, in rapporto alla
funzionalita dell ‘opera autostradule in progeito e alle possibilita di difésa degli elementi a rischio
ivi presenti.
Modalit realizzative delle struiture arginali
In merito alla tipelogia di reclizzuzione dei rilevaii lato Ffiume (rilevaio autostradale e rilevaro
arginale in aderenza). si ritiene che gli stessi debbano essere realizzati in generale contenendo al
massimo 1'occupazione di nuove aree, con particolare riferimento ai traiti in cui la sommita del
manufatte arginale risulterebhe ad una quota inferiore u quella della sede autostradale,
verificando in questi casi la faribiiité di interventi tali da rendere idoneo lo stesso rilevato
autostradale a svolgere le funzioni di urgine.
Tnterventi connessi afla funzionalkiia delle arginature
Il previsto adeguamentao delle sezione degli attraversamenti dei corsi d'acqua dovra comprendere
un idoneo intervenio di “raccordo” con le sezioni di deflusso di valle ¢ di monte.
Dovranno essere realizzate, coniestualmente alla realizzazione della terzua corsia, le opere in grado
di rendere pienamente funzionale la struttura arginale, mitigando la pericolosita a monte, senza
peraliro che, nel loro complesso. risultino tali da comportare un significativo aggravio dei livelli di
pericolosiia sulla sponda opposta del Fiume Magra e nelle aree situaie a valle, con particolare
riferimento alla piena funzionalitd del tratto arginale compreso fia il casello autostradale di S.
Stefamo Magra ¢ il T. Calcandola. in rugione dello stato di avanzamenio della realizzazione delle
arginature previste dal progetio di PAT sulla sponda opposta.
In ogni caso. turie le opere necessarie a rendere in seguito ['opera arginule pienamente funzionale
dovranno essere sempre chiaramente individucate e, nei casi di seguite indicali, anche artucte:

o le opere che dovessero visiliare necessarie aila messa in sicurezza delle stessa autosirada,

in quanto non adegueia (¢ senza franco) vispetto ai livelll idromeirici previst lato monie in
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riferimento agli eventi di piena per eventi con T=200 unni cfel Fiume Magra e dei suoi
affluenti nello stato attuale: : '
© le opere e/o gli accorgimenti che si dovessero rendere necessarie al Jine di eliminare
eventuali aggravi locali del rischio idraulico a causa dell adeguamento delle sezioni di
deflusso degli attraversamenti dei corsi d’acqua; ,
o e opere di presidio minore (in generale clapet) necessarie cllla sistemazione definitiva dei
tombini autostradali, ove non sia possibile eliminarli portandoli a scaricare verso monte.
Mitigazione della pericolosita
In luogo della realizzazione della cassa di laminazione .in derivazione *Isolotto t13 0", con
approfondimento  del piano campagna, proposta da SALT, gli interventi di mitigazione
dell’aggravio della pericolositd idraulica derivante dalla realizsazione dell’ opera. in progetto
(occupazione di aree inondabili da parte del rilevato della terza corsia sviluppato in asse o lato
Jiume e mai verso monte, sottrazione delle aree di laminazione in loc. Oro Melar a), devono essere
costituiti dai seguenti interventi (piii miraii e sinergici con la realizzuzione della terza corsia
autostradale), gic indicati ai punti precedenti e qui di seguito ribuditi:
® realz::a:zone dei rilevati luto fiume (rilevato aurostradale e rilevato arginale in aderenza)
contenendo al massimo I'occupazione di nuove daree, fino a rendere idoneo lo stesso z‘zlevm*o
autostradale a svolgere le funzioni di argine:
© spostamenio del rilevaro arginale in aderenza a quello autostradale nella traita compresa fia il
casello autostradale di Santo Stefano Muagra e l'inizio dell 'aréa Oto Melara, con conseguente
allargamento della FRF e delle arce mondabzll :

ESPRESSIONE DEL PARERE DEL COMITATO TECNICO

“Sulla base delle valulazioni contenute nelle considerazioni istrutiorie o conclusive, che si intendono

qui integralmente richiamate, il Comilato Tecnico esprimie parere favorevole di conformita
dell’intervento in esame ai pr ogelti di Picmo per 1'dssetto idrogeologico adotiati ed alle vigenti
Misure di Salvaguardia di cui alla Delibera C.I n.138/04. a condizione che lo stesso sia
subordinato alla contestuale reafizzazione delle opere e degli stralci funzionali di interventi di
messa in sicurezza idrauwlice e ii meitigazione d’e!ia pemco!oszm e rischio connesso di seguito
indicati e con le modalitd ivi previsie: : R

a) Strutture arginali

o Realizzazione di uno stralcio funzionale in corrispondenza del tratio compreso_tra il
casello autostradale di Senio Stefano Magra e il Torrente Calcandoln
Nel suddetio iratto dovra essere in generale realizzara una struifura arginale in aderenza
‘alla Terza Corsid, allurgando lu FPF e le aree inondubili, um/ze quale coniributo al
compenso dei volumi soitratii con’ la realizzaxione della ter=a corsia aurgstradale, in
considerazione della non praticabilitd allo stato della soluzione compensativa: indicata
negli elahoraii di progetio. ovvero la ealizzazione della cassa di luminazione " Isolorte

Per quanto riguarda in particolare le arginarure relative ulle sratie ¢ omprese (re il
i

autostradale ¢ la siczione Ji servicio dF Sanio Stefeno Mavra ¢ tra il e le Tur
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Caleandola, in ragione della necessita di approfondimenti in relazione alla presenza di
elementi a rischio, si dovranno valutare congiuntamente con SALT ipotesi progettuali e
realizzative, in rapporto alla funzionalita dell’opera autostradale in progetio e alle
possibilita di difesa degli elementi a rischio ivi presenti. '

Al fine della messa in sicurezza idraulica nei confronti delle piene del Fiume Magra, sia
della sede autostradale che delle aree a rischio poste a monte, la struttura arginale, in
ragione dell ‘attucle stalo di evanzamento nella realizzazione delle arginature sulla sponda
opposta previste dal progette di PAL dovra comprendere anche le opere necessarie a
renderla pienamente funzionale (opere di intersezione ira la viubilitd e 'argine, opere di
presidio per la rete delle “ucgue basse”, opere di adeguamento delle sommita arginali per
la rete delle “acque alte”. opere di presidio minore necessarie alla sistemazione definitiva
del tombini autostradali non eliminabili). ‘

La realizzazione integrale della suddeita opera arginale sara comungue subordinata alla
verifica di fattibilita degli inrerventi in relazione all'effetiivo aggravio indotto con
particolare riferimento walle arce poste a volle. Le verifiche idrauliche dovranno essere
effettuaie du SALT ¢ sotteposiv a vedutazione di quesia Autorita di Bacino.

Qualora dai visuliati Ji iali verifiche gli evenfuali aggravi indoiii risultassero non
accettahili. dovianno essere definiii congiuniamente wno o pitt stralct funzionali di minor
estensione insistenti sulla stessa irava, rinunciando in 1al modo alla realizzazione di una
parte delle opere accessorie. ’

Realizzazione di uneo siralcio funzionale in corrispondenza del fratio compreso fra lo
svincolo di Sarzana ¢ il Cle S, Michele {areq dei “Bozi di Seuding”)

Al fine di coniugare le differenii esigenze di messa in sicurezza idraulica dell autostrada ed
inondabilita dell'area dei “Bozi di Saudino™ dalle piene del [ Magra, dovrd essere
individuata una soluzione progeituale coerente con gli obietiivi del progetto di PAI in
grado di soddisfare:

- la messa in sicurezza del traccicto autostradale in relazione alle portate di progetto
con tempo di ritorno T=200 anni del Fiume Magre:

- il mantenimento di una significativa area di laminazione delle piene del f Magra;

- la riconmessione ccologica (terresire ed idraulica) dell ‘areq dei Bozi di Saudino con
D'ambiente fluviale del f Magra, con particolare riferimento agli eventi di piena con
porilate pitt significative in tal senso, ovvero quelle con hasso tempo di ritorno.

La soluzione progettuale che verra individuata, da sortoporre a valutazione di quesia
Autorita di Buacino. dovra in ogni caso prevedere la realizzazione di un “varco”
significativo in corrispondenza dei Bozi di Saudino ed anche eveniuali ulteriori interventi al

Jine di gurantire il non aggravio delle condizioni di pericolosité idraulica nelle aree esterne

alla Fascia di Riassetio Fluviale « monte del tracciato autosiradale, ,
S evidenzia nel merito che la realizzazione del suddetio varco pué superare la previsione
contenuta negli elaborati progeituali del sovirappasso ciclo - pedonele.

~3
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o Realizzazione di_uno_stralcio funzionale in corrispondenza del sratio compreso_tra il
Canale San Michele ¢ il cavalcavia Sarzana-Marinella (zona “Marina 3B)
In questo tratio si dovranno realizzare la struttura arginale, in aderenza al fracciato
aufostradale in sostanziale coerenza com le previsioni del progetto di PAL e le opere di
presidio minore necessarie allu sistemazione definitiva dei tombini autostradali di piccolo
diametro non eliminabili, :
St dovranno inolire realizzure le opere di presidio idraulico e di intersezione tra lu viabilita
e L'argine che si rendessero necessarie per la messa in sicurezza della stessa autostrada
lato monte, previa verifica di fattibilite degli intervenii in relazione all ‘effertivo aggravio
indotto con particolare riferimento alle aree poste a valle. ‘ . : ;
St dovranno altresi valuiure congiuntamente con SALT ipotesi progettuali e. realizzative,
alternative a quelle proposte, per le opere di adeguamento delle sommitd arginali per la
refe delle “acque alte ™ o
In questo tratto dovrd comumgue essere previsto ed aituato uno specifico intervento di
recupero e rinaturalizzazione e, per quanto possibile, di riconnessione con 1'ambiente
Sluviale del Magra del varco esisienie in corrispondenza del Rumo Morto di Alberone, che
rappresenta un meandro  abhandonato dul f Magra in tempi relativamente recenti
ricompreso nella Fasciea di riussetto fluviale. :

La tipologia di realizzazione Jei rilevaii lato fiume (rilevato autostradale e rilevato arginale in

aderenza), dovra essere lale da contenere al massimo 1 occupazione di nuove -aree, con

particolare riferimento ai tratti in cui la sommitd del manyfarto arginale risulterebbe ad una

quota inferiore a quellu della sede autostradale, verificando in questi casi la fattibilita di
interventi tali da rendere idoneo lo stesso rilevato autostradale a svolgere le funzioni di argine.
Nel merito preme evidenziare come sussistano notevoli sinergie. olire che in termini di costi
realizzativi, anche in termini di impatto ambientale ¢ paesistico, che si avranmo dalla
realizzazione in un umico contesto del mamyfatto autostradule e arginale in aderenza. '
Nella fuse di progettazione esecutiva dovranno infine essere previste idonee prove e verifiche in
sito in relazione alle problematiche connesse con possibili episodi di innalzamento dei livelli
freatici a monte dei nuovi rileveri. '

b) Inmterventi sugli atiraversamenti di corsi d’acqua

St dovranno adeguare gli atiraversamenti dei corsi d ‘aequa individuari dogli elaborati di
progetto. con idoneo infervento di “raccordo” con le sezioni di deflusse di monte e di valle, per

il tratto autostradale che si sviluppa dal Ramo Morto di Alberone Jino al T. Parmignola, non
ricompreso in quelli indicati allu leiiera a).

- ¢) Varchi ecologici

- St dovranno predisporre tuiti i varchi ecologici individuali neglt elaborati di progetio nel

territorio di comperenza. .

St richiede inolire che le rampe dei sovrappassi previsti dal progetio vengano in- generale
realizzaite su viadolio, anziche «u ierrapieno, in modo da non creare un ulieriore osiacolo al
fransito della fuune e guraniive, invece, un varce ecelogico ™

-
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preso atto che sono pervenute istanze, osservazioni o pareri da parte di cittadini, ai sensi
dell'art. 6 della legge 349/86, per la richiesta di pronuncia sulla compatibilita ambientale deﬂ’opeza
indicata che di seguito sinteticamente si riportano;

Soe. BIMA S.r.l. - Sarzana (SP):

- proprietaria di un compendio immobiliare della superficie di circa 60 ettari, ex sedime di una
fornace di laterizi dove attualmente sono presenti attivita commerciali. piazzali, laghetti (bozi) e
terreni agricoli confinanti da un lato con l'autostrada, chiede sia prevista la realizzazione della
piazzola di sosta, di nuova concezione. cosi come predisposto in uno studio realizzato dalla siessa
societa SALT, in corrispondenza dell'area umida denominata "Bozi Saudino”, che fa parte di una
superficie complessiva di oltre 40 ettari classificata come "zona umida” inclusa nell'elenco dei siti
di importanza comunitaria. A tal fine la societa si dichiara disponibile. in quanto proprietaria, a
cedere bonariamente il terreno necessario.

See. Marinella S.p.A. - Marinella di Sarzana (SP):

- in quanto proprietaria di una azienda agraria di 430 ettari nella quale si allevano bovini da latte
(750 capi) con produzione di latte di alia qualita, con produzione annuale equivalente a 2.500.000
quote latte. prodotto tipico della Regione Liguria di cui al DM Politiche Agricole e Forestali del
18 Tuglio 2000, chiede I'estensione deile opere di mitigazione previste in corsia sud per I'abitato di
Luni Mare, fino al congiungimento con le barriere in progetto per la difesa dei fabbricati di
proprieta, estendendosi quindi anche dal km 108+194 al km 108-+680. o

Soe. SITY S.r.I. Societa Industrie Turistiche Immobiliari - Sarzana (SP):

In quanto proprietaria del complesso Iron Gate Marina 3B, attrezzato centro turistico del fiume

Magra costituito da una darsena da 150 posti barca, 40 bungalows e camping con 450 piazzole,

situato a confine con l'autostrada alla progressiva km 105+310.89, chiede:

- che siano riviste le aree oggetto di esproprio, in modo da non coinvolgere la viabilita interna del
complesso turistico, sia in fase di cantiere che a lavori conclusi, anche attraverso modifica della
tipologia di confinamento dell'area di pertinenza autostradale:

- che venga stralciata dal progetto la modifica della viabilita tra le sezioni 209-211 in quanto non
strettamente e funzionalmente attinente al progetto stesso;

- che vengano approfonditi e specificati puntualmente gli interventi di mitigazione degli agenti
inquinanti in fase di esecuzione dei lavori;

- che sia prevista una fascia verde di essenze ad alto fusto, in sostituzione di quella prevista dal
progetto e che integri quella esistente nella proprieta S.1T.1.. a copertura della barriera antirumore
al fine di ridurre l'impatto visivo dal fiume e dalle sponde a salvaguardia del valore paesaggistico
della zona.

Cittadini di Via Ricortela — Massa:

- considerata la limitata distanza tra la sezione stradale e le abitazioni di proprietd, un eventuale
ampliamento determinerebbe un aumento dell'inquinamento acustico ed atmosferico che
oltrepasserebbe i limiti imposti dalla legge;

I'esttema vicinanza delle corsie aghli immobili insieme al possibile 1!«?;&:10"1‘31 di i.zzcide‘ﬁi,
comporterebbe un altissimo e continue rischio per integrita delle costruzioni sottostanti e degli
abitanti.
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. Cittadini di Via Argine Destro - Marina di Carrara (MS): ,

- la realizzazione della terza corsia autostradale non fara altro che aggravare le attuali condizioni di

inquinamento acustico ed atmosferico. gid pitt volte segnalate alle Autorita competenu vista la

vicinanza dell'attuale cavalcavia alle abitazioni e terreni di proprietd, circa 15 metri in linea d'aria,
determinando inoltre un forte deprezzamento delle abitazioni. '

Sig. Stefano Paolinelli - Camaiore (LU):

- chiede venga utilizzato asfalto fonoassorbente;

- chiede la sostituzione delle barriere fonoassorbenti con delle barriere vecretah costituite da siepi
- arbustive ed arborec-arbustive da collocarsi ad entrambi i lati stradali in modo da assolvere anche
la funzione di barriera visiva. Tali bamme potlebbelo costituire un valido stmmento per
'assorbimento delle polveri.

Osservazioni pervenute alla Regione T@scama e trasmesse alla Dnmzn@ne Saﬂva@uardm
Ambientale:

Sig. Michele Castagna — Marina Di Carrara (MS): _

fa presente che la nuova corsia passera eccessivamente vicino alla sua abitazione che dista gia circa

12 metri dall’attuale sede autostradale. ‘ c

Legambiente Carrara — Carrara: :

fa presente che la realizzazione della nuova corsia dara luogo aila perdita di migliaia di metri quadri

di territorio “verde™ gid molto -scarso nel comune di Carrara. Inoltre il fracciato autostradale,

costruito su terrapieno, comporta gia 'impedimento al passaggio di molte specie animali da monte

verso valle ed ¢ inoltre fonte di inquinamento atmosferico ed acustico. Chiede pertanto che:

- non venga realizzato il previsto allargamento da 0,80 a 2.60 m dell area d1 separazione delle

carreggiate;

- le scarpate dei terrapieni siano leahzzate in terre armate 0 con al’m accorgimenti vom alla

limitazione dell’occupazione del suolo; ‘ :

- nel tratto di attraversamento dell’area di Battilana sia 1eahzzato un varco ecologico (un tratto in

viadotto lungo circa 100 m) che interrompa la barriera rappresentata dal terrapieno autostradale;

- su tutto il tratto di attraversamento del parco di Villa Ceci (dal viale XX Settembre al Carrione) la - -

terza corsia sia realizzata su piloni e anche I’attuale percorso su terrapieno sia smantellato e

ricostruito su viadotto. consentendo cost di r:mwvere la barriera e riaprire un comdozo ecologico

tra il territorio montano collinare e quello costiero;

- I'inevitabile impatto dei cantieri e dei lavori nel territorio carrarese sia compensato dalla SALT

acquisendo 'area del parco di Villa Ceci (delimitata da via Covetta. viale XX Settembre, via Marco

+ Polo, T. Carrione) e donandola al Comune di Carrara, per la realizzazione di un parco pubblico,
- soddisfacendo una richiesta avanzata da anni da migliaia di cittadini:
- sia garantita l'installazione di pannelli fonoassorbenti lungo tutto il percorso abitato;

- sia utilizzato, per il manto stradale. asfalto'di granulometria fine. o comungue di calaﬁenstlchP tali
da minimizzare la rumorosita; : :

W’
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Sig. Giovanui Mosti — Massa (MS):

fa presente che poiché la sua abitazione si trova gia a breve distanza dalle sede autostradale, la
costruzione della nucva corsia camporterebbe un aggravarsi della situazione. In particolare
determinerebbe: '

- intollerabile aumento delle emissioni di polveri e rumori:

- rischio di integrita delle costruzioni e di sicurezza degli abitanti in caso di mudente stradale;
Signori Renato Neri e Imola Fornari — Pietrasanta (LU):

proprietari di un immobile sito nel Comune di Pietrasanta (LU) sono soggetti ad esproprio
dell'abitazione di proprieta a seguito dell’ampliamento autostradale. Ritengono che la costruzione
della nuova corsia comporterd un impatto ambientale del tutto negativo sulla zona lato monte del
tracciato autostradale, venendo a diminuire la distanza che separa gli insediamenti abitativi
dall’impianto autostradale, con consecguente aumento di inquinamento acustico ed atmosferico,
nonché drastica diminuzione del valore economico delle abitazioni. Essi propongono che, per il
tratto in questione, I’ amp}nmemo autostradale venga ad interessare soltanto il lato sud (verso il
mare) dell’autostrada. dove il terrenc risulta sgombero da abitazioni e cestruzioni e dove peraltro €
gia previsto lo sviluppo delle arterie stradali gid esistenti e quindi in accordo con la logica di
sviluppo dell’area. Fanno presente inoltre che la realizzazione di muri di cemento armato a
contenimento della carreggiata andranno ad aggravare il precario equilibrio idrogeologico
dell'ambiente, in quanto non consentiranno il regolare deflusso delle acque;

Sig.ra Giuliana Gentili — Massa (M$):

chiede un incontro con la societa SALT per discutere i problemi derivanti dalla costruzione della
nuova corsia autostradale troppo vicina alla sua abitazione;

Signore Fernanda Romboni, Anna Lucetti e Silvana Pucciarelli e Signori Renze Pieruzzini e
Piere Galeotti — Massa (MS)

in qualita di proprietari degli immobili situati in locahta Partaccia, alcuni con annesso terreno, che
con il nuovo tracciato verrebbero a trovarsi a ridosso dell’autostrada, vorrebbero concordare con
’ente preposto una cassazione totale delle proprietd che consenta di acquistarne altre in localita
diversa; .

Signore Michela DBugliani, Marina Bugliani, Cesarina Rossi, Ines Pedrinzani, Luisa
Gugliclma Del Sarto e sig. Antonie Del Sarto - Massa (MS):

proprietari degli immobili situati in localitd Partaccia, poiché i fabbricati. alcuni con annesso
terreno, sono situati a ridosso dell autostrada, chiedono che:

- venga riconosciuto un indennizzo che consenta di demolire spostare e ricostruire i fabbricati in un
luogo distante del tracciato autostradale:

- vengano installate barriere autlium(m pit alte di quelle previste in progetto (tratto Santo Stefano
Magra — Viareggio dal Km 113+700 al Km 115+100);

Signori Michelina Bonotti, Ines Bonotti, Rosetta Giorgi, Fioretta Giorgl, Guide Giorni —
Massa (MS): ~

proprietari dell' immobile sito in lecaiita Partaccia, ritengono non necessario L esmmmo di p@"zio
di terreno e di fabbricato per realizzare parte della scarpata di sostegs

chiedono una revisione del progeti
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. Signori Diana Orsini, Fernanda Orestina Venturini, Enzo Venturini - Massa (M)

proprietari dell’immobile sito in localitd Partaccia chiedono che nel progetto esecutivo del nuovo

tracciato autostradale, per il tratto in plossnmta alla Toro proprieta, siano previste le barriere
antirumore; :

Sig. Marisa lucetti - massa (MS) :

proprietaria dell'immobile in localita Partaccia con destinazione commerciale. “Ristorante
Cucchiaio d"Oro™ ed abitativa, poiché il fabbricato verra a trovarsi eccessivamente vicino al nuovo
tracciato autostradale. chiede sia previsto nel progetto 'installazione di barriere antirumore pit alte
Abitanti di viale Galileo Galilei e via Pontremoli (petizione di 140 cittadini) — Marina di
Carrara (MS): :

chiedono che: :

- vengano conservati e tenu‘u a cielo aperto i fossi paralleli al lato monte dell’autostr ad& adiacenti al
sottopasso di via Galilei e siano tutelati gli attraversamenti in tunnel del tracciato autostradale dei
canali di bonifica, per tutta 'area fino al confine ligure;

- siano estese le barriere insonorizzanti e antisfondamento non solo lungo I"autostrada, ma anche sul
cavalcavia di viale ‘Galilei e nei percorsi previsti a margine del progetto di rotatoria, svincolo
compreso, e strada che conduce al Marble Hotel, estendendo la protezione dall’inquinamento
acustico a tutte le abitazioni compz ese nell’area di nspetto mediante la dotazione di infissi

~antirumore;

- non venga modificata la quota dei terreni nell’area tra 1’ autostrada e Io svmcolo “Larrona” in
quanto tali terreni risultano ad elevata pericolosita idraulica;

- sia modificata la destinazione di P.R.G.C. foglio 78 mapp.209,201, 194,191 che suddetto terreno

venga destinato a verde pubblico; :
- si possa usufiuire del diritto. per le abitazioni gia esistenti che rientrano in fascia di rispetto, di

poter effettuare eventuali ustru‘[turazmm e modifiche senza dover intercorrere in iter burocratici
estenuanti;

- sia salvaguardata la wablhta con uh accessi attuali alle abitazioni:

- sia assicurata adeguata e regolare manutenzione dell*infrastr uttura;

- sia assicurata un’adeguata recinzione (muraria o con piante) dell’autostrada;

Societd S.T.E.N. Stone Trading Enterprises S. p A, - Marina di Massa (MS):

chiede che:

- sia rivalutata la necessita di spostare il cavalcavia di via degli Unni. in quanto il suo spostamento
renderebbe impossibile I'utilizzo di una gru a cavalletto posta sul terreno di proprieta;

+ - nei terreni relativi al foglio 105 non venga eseguito alcun esproprio in quanto su detti terreni &
- posizionata una via-di corsa di una gru a cavalletto. L esproprio non sarebbe necessario in quanto la

realizzazione della terza corsia dell autostrada non genererebbe impatti sul térreno in questione.
Signori Gina Magni e Guglielmo Cardiviola - Marina di Carrara (M) ,
in relazione all’ allal gamento della sede autostr adahz a valle e a monte o_el viado‘ﬂio Marina tra via

dei Corsi e viale XX Settembre nel "‘mmujrﬁ di Carrara chiedono che:

- vengano nuovamente insiallatele barrier TUniore;

- non vi siano ostacoli alla proposia di amp fiﬂfﬁ della casa di proprieta;
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Sig. Carla Gianvanni — Maring di Fietrasanta (LU):

in riferimento alla costruzione dell’ingresso all’autogrill Versilia esprime parere fortemente
negativo in quanto ['infrastruttura avrebbe impatto devastante su un borghetto di case e campi
coltivati situati nelle vicinanze. In particolare subirebbero danni il terreno e 1'abitazione di
proprieta. Suggerisce quindi che intero Autogrill venga spostato e collocato su un terreno di 4700
mgq su via Olmi in prossimita del casello Versilia, terreno attualmente in vendita;

Sig. Marco Vita - Massa (MS}):

in riferimento all'esproprio parziale con esclusione di un immobile dei beni di proprieta delle
famiglie Vita e Vailati. sottolinea che tale immobile verrd a trovarsi a ridosso della nuova
infrastruttura autostradale, pertanto invita la societd Sall a rivedere i programmi di esproprio
effettuati;

Sig. Virgilio Vitaloni - Montignoso (MS):

poiché il terreno di sua proprieta e quello del vicino vengono interessati dalla costruzione del
rilevato in terra per la realizzazione del raddoppio autostradale, chiede che al posto del rilevato
venga realizzato vn muro di contenimento in cemento. Tale soluzione crecrebbe minor occupazione
di suolo e di conseguenza meno danni aj terreni interessati:

Soc. EMMETI SRL - Carrara (MS):

in riferimento al piano particellare di esproprio si rileva che. per parte della proprietd. & prevista
I'occupazione temporanea di parte deli’area, mentre non & cniau‘o guale vincolo sia previsto per
I'area individuata come “Nuove arce da occupare per bacini di controllo™. La societa fa presente che
Poccupazione dell’area crea preblemi alla movimentazione del carro ponte e chiede pertanto di
rivedere le previsioni progettuali. ‘

Sig.ra Daniela Gasperetti - Lido di Camaiore (LU):

- ch1ede lo spostamu;to in posizione pitt consona, sulla sponda lato Viareggio del fosso Dogaia,
dello svincolo previsto in prossimita dell'attuale ponticello di attraversamento del fosso stesso tra
via delle Camelie ed inizio via dei Papaveri in modo da allontanarlo dalla proprieta.

RITENUTO di dover provvedere ai sensi e per gli effetti del comma quarto dell’art. 6 della
legge 349/86, alla pronuncia di compatibilita ambientale dell'opera sopraindicata;

ESPRIME

giudizio positivo circa la compatibilita ambientale del progetto relativo al progetto “Autostrada A12
Sestri Levante — Livorno: realizzazione 3° corsia tratto fra La Spezia — S. Stefano Magra e
Viareggio — Camaiore™ da realizzarsi nei Comuni di Santo Stefano di Magra, Vezzano Ligure,
Sarzana. Castelnuovo Magra. Ortonovo (SP). Massa Carrara, Montagnoso (MS), Forte dei Marmi,
Seravezza, Pletrasanta. Camaiore ¢ Viareggio (LU), presentata dalla Societd Autostrada Ligure
Toscana ( S /-‘LLT) S.p.A. z condizione che si ottetnpert alle seguenti prescriziomi:

1. prin Iemmm n Eb’:ICL_xU 'wln terza corsia autostrad aie‘ la Societda Autostrada Ligure
Tos for con rmel a proprio carico. il supporto tecnico e
otlurr Ee per eseguire H monitoraggio della qualitd dell’aria nelle zone interessate dall’opera,

b & ok “
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e degli altri dati necessari (parco veicoli circolanti, numero. ecc.) anche utilizzando tecniche di
valutazione conformi alle disposizioni del D.M. 261/02. I dati delle suddette attivitd di
monitoraggio, dovranno pervenire ad Tavolo Tecnico, da insediarsi presso il Ministero
dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare, con la partecipazione delle Amministrazioni
interessate, che dovra sviluppare uno studio scientifico, con oneri a carico di Societd Autostrada
Ligure Toscana (SALT) S.p.A., finalizzato ad individuare il punto di equilibrio tra i flussi
veicolari, le velocitd di percoirenza e le emissioni inquinanti; il Tavolo Tecnico, a conclusione
dei lavori, definira le azioni da intraprendere in coerenza con le normative regionali e gli
obiettivi di qualitd e potra rimuovere, se del caso. la limitizazione della velomta massima di cui
al successivo punto 1.1;

1.1 gualora non sia poss*bﬂe produrre lo studlo richiesto prima dell’entrata in esercizio della
terza corsia, la 'velocita massima consentita per il tratto tra La Spezia e Viareggio ¢ fissato
in 90 km orari per i veicoli leggeri, in luogo dei 130 km orari previsti dal Codice della
Strada. Tale limite di velocita & valutato quale limite ottimale per rendere minime le
emissioni inquinanti dei singoli autoveicoli in base ai fattori di emissione stimati secondo
la metodologia COPERT IV — COmputer Programme to ca]cu]ate Emissions from Road
Transport;

. dovra essere costituito un Osservatorio che dovra essere attivato dal Proponente a ],1 opria cura e

spese con la partecipazione di rappresentanti che saranno segnalati dal Ministero dell” Ambiente
e della Tutela del Territorio e del Mare, dal Ministero per i beni e le attivita culturali, dalle
Regioni interessate, dall’ARPA, dalle' Autorita di Bacino. degli Enti Parchi e dagli Enti locali
competentl. Detto Osservatorio avra il compito di verificare I'attuazione delle prescrizioni in
fase di progettazione esecutiva e di realizzazione dell’opera e di verifica nspetto all’attuazione
del programma di monitoraggio ambientale;

. dovra essere inviato lo studio acustico aggiornato con proiezioni di traffico di progetto fino al

2040, utilizzando 1 modelli pit nuovi, i dati pill recenti e campagne specifiche di monitoraggio
su tutti i ricettori in fascia A. di cui al DPR 142/03. finalizzate alla calibrazione dei modelli
stessi. I risultati di tali modellazioni dovranno servire ad aggiornare ed integrare gli intervanti di ..
mitigazione acustica previsti nel SIA al fine di ricondurre tutti i recettori. impattati dal progetto
in esame, entro i limiti di legge. anche indipendentemente dalle limitazioni di velocitd gia
indicate nel SIA. In particolare nella progettazione esecutiva degli interventi si dovra fare
riferimento ai valori di qualita come obiettivo da raggiungere al medio e lungo termine. 11
Proponente, di intesa con I"ARPA delle regioni competenti, dovra a proprio carico, proseguire il

. monitoraggio del rumore con particolare riferimento anche all’attivitd dei cantieri. La

modellazione acustica dovra inolire: ,
3.1.1. assumere come input di traffico quello relativo ai valori pit onerosi nello scenario di

progetto ovvéro tener conto delle giornate a maggior traffico anche se le stesse si
hanno in periodi particolari dell'anno;

312 tenere conto delle condizioni meteorologiche specifiche det siti:
3.1.3. eseguire dPﬁaghaLP analisi anche pet i ricettori ubicati fuori della fascia individuata
dal DFR 142/04 definendo idonei interventi di mitigazione per tutelare gli stessi dal
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contributo derivante dal traffico autostradale prevedendo, per temere conto di
possibili situazioni di concorsualita, un abbattimento di ulteriori 3 db(A);

1.4, migliorare l'inserimento ambientale degli schermi acustici per adattare alla realta
g g p

locale l'applicazione dei tipologici presentati nel SIA anche al fine di ottimizzare i
punti singolari quali, ad esempio. i tratti di inizio delle barriere, la presenza delle
piazzole di sosta, le spalle dei viadotti, le uscite di sicurezza, le variazioni
altimetriche degli schermi, ecc.; gli approfondimenti dovranno intredurre anche degli
elementi di maggiore valenza architettonica al fine di ridurre I'omogeneita percettiva
derivante dall’applicazione di una sola modalitd costruttiva; il progetto dovra tenere
conto delle necessita di illuminazione solare degli edifici che saranno protetti dagli
schermi acustici;

1.5, verificare sia con idonee misurazioni che con I’applicazione di eventuali modelli

specifici i livelli sonori per i ricettori che dovessero mantenere al necessita di
interventi diretti (infissi con isolamento acustico), che devono includere Ia
climatizzazione degli stessi;

1.6, provvedere alla restituzione delle informazioni seguendo quanto previsto dalla

“progettazione acustica”™ prevista nell’ambito dei piani di risanamento acustico (DM
29.11.2000 - DPR 142/04);

1.7 verificare la necessitd di inserire, tra [infrastruttura ed i ricettori presenti

nell’immediato intorno, interventi di abbattimento dell’energia connessa alle
vibrazioni dovute al transito dei mezzi sul sedime autostradale: in tal senso occorre
che le indicazioni progettuali siano supportate mediante un idonea campagna di
rilievi;

3.2. si dovra prevedere la disoleazione e dissabbiazione delle acque di prima pioggia lungo
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tutto il fracciato in oggetto, incluse le aree di servizio e di ingresso/uscita dall’autostrada,
prima che queste siano inviate alle canalette di scolo con i biofiltri;

.si dovra prevedere per alcuni attraversamenti particolari, di intesa con le Autorita

competenti:

3.3.1.barriere fonoassorbenti, anche del tipo diverso dai pannelli indicati nel SIA, ad
esempio in legno, con possibilitd di inserimenti di essenze vegetali ecc.. e con la
previsione, anche su quelli in alluminio. di opportune finestrature trasparenti in
corrispondenza di particolari visuali paesaggistiche (es. Alpi Apuane. ecc.) ovvero di
punti caratteristici (lavorazione del marmo. Bozzi di Saudino. ecc.):

3.3.2.rivestimento dei muri di sostegno il CLS. con materiale lapideo locale;

. dovra essere studiato, per la sistemazione relativa ai Bozi di Saudino, ["attraversamento del

rilevato autostradale con piu varchi che mettano in comunicazione 1'area dei Bozi con il
bacino del fiume Magra. Il numero. le dimensioni e la tipologia di tali varchi dovranno
essere definiti in accordo con 1" Autorita di Bacino ed il Parco del Fiume Magra;

. al Tine di isolare per quanto possibile I"Autostrada dal Parco del Fiume Magra. lungo tutio

il tratto in cui questa si affianca al Parco. si dovra prevederve inserimento di un rilevaio
che sul lato sud dell’autostrada sia almeno 2 metri pit alto del piano stradale. Tale rilevaio
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dovra essere progettato con tecniche- di ingegneria naturalistica e rinaturalizzato con
vegetazione arborea/arbustiva, che possibilmente valorizzi le specie dei luoghi, in modo da
costituire una efficace barriera visiva. al rumore ed agli inquinanti. Tale barriera insieme al
relativo piano di monitoraggio. mantenimento, ed eventuale sostituzione della vegetazione,
a carico del proponente, dovra essere approvata dal Parco del Fiume Magra;

. per quanto riguarda le opere di ambientalizzazione e rinaturalizzazione, si dovra fare

riferimento. nella progettazione esecutiva e nella realizzazione. alle “Linee guida per i
capitolati speciali per interventi di ingegneria naturalistica e lavori di opere a verde” del
Ministero dell’ Ambiente (Sett. 1997). Gli interventi.di ripristino vegetazionale dovranno

. avere la funzione primaria di ristabilire la configurazione vecenazmnale esistente e/o

potenziale, facilitando I'innesco dei naturali processi di ricolonizzazione ed adattamento, e
saranno effettuati secondo i seguenti criteri e modalita:

. 3.6.1.dovranno essere utilizzate esclusivamente specie erbacee, arbustive ed- arbome

tipiche ed autoctone, privilegiando per le essenze arbustivo-arboree la distribuzione
in gruppi o macchie al fine di favorire lamlonwzazmne con il paesaggio vegetale
esistente e l'innesco di dinamismi naturali;
.dovra essere garantita la massima diversificazione di speue in aderenza al modello
di vegetazione potenziale dei luoghi ed alle caratteristiche pedologiche e
microecologiche locali; andra inoltre garantita la disetaneitd degli individui,
prevedendo la messa a dimora di individui gia sviluppati, di individui di taglia
minore ed esemplari in fitocella e semi;
.ai fini della conservazione della biodiversita genetica e del ripristino deHe condizion
ecosistemiche ante operam. per la produzione delle specie’ arbustive ed arboree
autoctone necessarie agli interventi di ripristino, si dovra fare ricorso
all'approvvigionamento di materiale genetico. ecotipico, privilegiando vivai
specializzati che trattino materiale di propagazione autoctono certificato (Manuali e
Linee Guida di settore pubblicati dall® Agenzia Nazionale per la Protezione
dell’Ambiente, dal Comitato per la Lotta alla Siccita e Desertificazione di cui- al
D.P.C.M. 26.9.97 e “Linee guida per capitolati speciali per interventi di ingegneria
naturalistica e lavori di opere a verde™ - Ministero Ambiente e della Tutela del
Territorio, Roma 1997); qualora tale condizione non fosse attuabile nei territori
regionali specifici, dovra essere predisposta un’idonea struttura Vzva1stzca con
certificazione di utilizzo di materiale da propagazione locale;
3.6.4.in merito agli interventi di ambientalizzazione per mitigare le numerose opere di
artificializzazione dei corsi d’acqua attraversati dell’opera in oggetto, si richiede
nella fase di progetto Psecutwo un maggior dettaglio ¢ si raccomanda, oltre
all’adozione ‘delle migliori  tecniche disponibili. la realizzazione di interventi
mportatl da studi mthml!stzcl che valutine caso per L&QO la111bleme m cul si
mses l"opera e Ja funzione ecologica 0110111&1 del corso d'acqua;
ge tto esecutivo degli interventi di ripristino vegetazionale dovra cont
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'ec'n o “Piane di monitoraggio e manutenzione c;egii interventi” che 'vrevﬁdﬁ
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4.

idonee cure colturali che dovranno essere effettuate fino al completo affrancamento
della vegetazione ed un monitoraggio almeno quinquennale sull’efficacia degli
interventi successivamente all’ultimazione dei lavori: il progetto esecutivo ed il
relativo piano di monitoraggio e manutenzione dovra essere preventivamente
approvaio dalle competenti strutture regionali (ARPA o altre strutture competenti in
matieria) e dovra essere atiuato sotto la supervisione ed il controllo delle medesime
strutture che dovranno. inoltre, verificare la distribuzione dei sottopassi ecologici
previsti per la fauna;

3.7. dovranno essere individuate, in modo specifico e tenendo conto delle necessarie condizioni |
di esposizione, tutte le strutture che potranno essere trattate con materiali foto-catalitici
almeno nelle seguenti opere stradali:

a. barriere fonoassorbenti;

b. spartitraffico autostradale tipo New Jersey;

c. pareti imterne delle gallerie;

d.  muri di sostegnio e di sottoscarpa;

e. pavimentiazione di tratti interni di gallerie.
relativamente alla protezione dalla diffusione di sostanze inquinanii. ed in particolare delle
polveri. ferme restando tutte le ulteriori misure che potranno derivare da quanto prescritto ai
punti precedenti, il Proponente dovra ove possibile mettere in opera anche una fascia‘composta
da essenze vegetali idonee con funzioni di filtro, dimensionata e localizzata sulla base di una
proposta progettuale che dovra essere concordata con le Regioni;

. prima dell’entrata in funzione della terza corsia, il Proponente dovra inserire lungo il percorso

autostradale in valutazione. nelle aree di servizio esistenti, punti di distribuzione per il
rifornimento di metano e GPL:

. al fine di mitigare I'impatto sugli ecosistemi acquatici ed in particolare sulla fauna anfibia ed

ittica dei corsi d’acqua interessati. & necessario prevedere 'adozione di opportuni accorgimenti
in fase di realizzazione del progetto. in particolare durante le stagioni riproduttive che vede le
uova ¢ gli stadi giovanili estremamente sensibili alle alterazioni dei parametri chimico-fisici
dell’ambiente; risulta percid necessario concentrare le misure di tutela ponendo particolare
attenzione a:

6.1. evitare, ove possibile. ['entrata dei mezzi meccanici in alveo per limitare fenomeni di
intorbidamento delle acque; se necessario per consentire ai mezzi di lavorare all’asciutto,
si deve ricorre alla realizzazione di arginelli e banchine con la loro eliminazione al termine
dei lavori;

6.2. adottare 1 necessari accorgimenti volti a limitare [intorbidimento delle acque,
eventualmente realizzando vasche di sedimentazione o pozzetti di raccolta prima della loro
immissione nel corso dacqua;

6.3. eventuale messa in asciutta di alcuni tratti del corso d'acqua deve avvenire tramite

laminazione le ia e pro gx essiva da effettuarsi realizzando un piccele canale scavato in
alveo avanzando da valle a monte cosi da evitare Uintrappelamento della fauna;
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6.4. deve pervenire comunicazione scritta all’ufficio Pesca e alla P‘ohzm Provinciale delle date

di inizio (con preavviso di almeno 15 giorni) e ch ultimazione del lavori (en’uo 15 giorni
suceessivi);

7. il Proponente dovra realizzare tutte le mitigazioni mchcate nello studio di impatto ambientale, in
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particolare, i capitolati di appalto dovranno essere implementati con tutte le cautele, le .
prescrizioni e gli accorgimenti plews’u dallo studio di impatto ambientale al fine di rispettare le
condizioni ambientali durante la fase di costruzione con particolare attenzione alla salvaguardia:

7.1. delle acque, sia superficiali che sotterranee, con idonei schemi operativi relativi al
trattamento delle acque provenienti dalle lavorazioni, dai piazzali. dalle officine e dal

. lavaggio delle betoniere; . - o
7.2. della salute pubblica. del disturbo alle aree residenziali ed ai servizi ivi incluse le viabilita
sia locali che di collegamento: -
7.3. del clima acustico; _
7.4. dell'inquinamento atmosferico. in particolare imponendo:
7.4.1.nei cantieri esclusivamente 1'impiego di veicoli omol ogati secondo la direttiva
2004/26/CE (Fase HIA o Fase IIIB) o. in alternativa. veicoli con fltri per il
particolato muniti di attestato di superamento dei test di idoneita del V ERT;

7.4.2.ai veicoli pesanti che verranno adottati per le attivita di costruzione e transitanti sulla
viabilitd autostradale ed ordinaria il rispetto delle norme corrispondenti “Euro4”;

7.5. del terreno di scotico proveniente dalle aree di cantiere .e dalla sede stradale che deve
essere stoccato, senza possibilita di danneggiamento, e utilizzato nel piti breve tempo
possibile, per i ripristini previsti. L’eventuale utilizzo di ‘terreno  vegetale . con
caratteristiche chimico - fisiche .diverse da quelle dei terreni interéssati dall’ opera, deve
essere attentamente valuiato e considerato per mantenere la continuita ecologica con le
aree limitrofe; g

7.6. dell’acqua per gli appr ovvigionamenti idrici pubbhc1 e pmfafz che dovra comunque essere
sempre garantita durante tutti i lavori per la realizzazione dell’ opera;

7.7. della falda acquifera, proteggendo i pozzi situati lungo tutto il tracciato dell’ 1ntervento ed --

eventualmente tombando quelli presenti nelle aree di cantiere;

- prima della realizzazione del progetto esecutive dovranno essere aggiomati 1 tematismi relativi

sia all'uso del suolo che agli aspetti Geommfoloom L'aggiornamento sulla éopertura e uso del
suolo dovra essere realizzato partendo dagli standard di clasqn‘icahxone definiti a livello europeo
e nazionale nel progetto CORINE Land Cover: . :

. dovra essere eseguito un monitoraggio ambientale ielle  diverse fasi (ante operam,

cantierizzazione. € post operam) il cui progetto. redatto secondo le linee guida redatte dalla
Commissione Speciale VIA ed approvate in data 4 settembre 2003. dovra essere presentato
prima dell'approvazione del progetto esécutivo. Detto progetto dovra configurare il Sistema di
Monitoraggio Integrato dell'opera = dovra mcluc’me anche eventuali studi mteowu\q che si

rendessero necessari per n egf o de *ugl are il monitoraggio stesso. In quest’ottica si indica in
particolare la necessité di tener conto ’
9.1. degli studi integrativi preseritti in merito alla qualita deli"aria:
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9.2. dell’approfondimento progettuale in merito al rumore e alle vibrazioni:
9.3. delle procedure di gestione e riutilizzo dei materiali:

9.4. del piano di movimentazione dei materiali;

9.5.di un ulteriore approfondimento circa l'andamento della “fascia di influenza” in
riferimento alla vulnerabilitd dal punto di vista idrogeologico delle falde acquifere con
particolare riferimento alla presenza di pozzi per uso idropotabile;

10. il Sistema di Monitoraggio Integrato dell’opera dovra essere concordato con le ARPA di

competenza e dovra porre particolare attenzione a:

10.1. i1 controllo dei flussi sulla viabilita interessata dalle attivita di costruzione e per i flussi che
utilizzeranno 1'infrastruttura autostradale in fase di esercizio con riferimento gia allo stato
attuale; ;

. il controllo dell’avvenuta attuazione delle “Specifiche operative della cantierizzazione” e
dell’applicazione delle “Disposizioni Speciali per Imprese”™ predisposte dalla Regione
Toscana; .

10.3. per tutd i corsi d'acqua interessati dai lavori, direttamente o indirettamente tramite
affluenti, deve essere effettuato in contraddittorio con ARPAT un monitoraggio di
controllo ante-operam dei parametri chimici. fisici, biclogici. idromorfologici e dell’analisi
chimica. fisica e granulometrica del sedimenti, della durata minima di un anno. Per gli
stessi corsi d’acqua, deve essere previsto un analogo monitoraggio in corso d’opera € post-
operam della durata minima di un anno;

10.4. deve essere previsto |"utilizzo di centraline automatiche per il controllo in continuo almeno
dei parametri pH. torbiditd e conducibilitd oltre a temperatura, livello idrometrico e
pioggia. sui corsi d’acqua di volta in volta interessati dai cantieri e sui loro affluenti a
valle;

10.5. deve essere posta attenzione ai Hmiti di rilevabilitd ed ai metodi d’analisi utilizzati per la
caratterizzazione dei corpi idrici superficiali;

10.6. all’internc del monitoraggio acustico deve essere prevista;

10.6.1. I'istituzione di un programma di gestione dell'impatto acustico delle attivita di
cantiere supportato da uno specifico piano;

10.6.2. campagne di rilevamento del clima acustico in esercizio. con le modalita ed 1 criteri
Lcmtcnuh nel D.M. 16.3.1998 al fine di verificare quante imposto dal DPR142/04 e
dal D.P.C.M. 14.11.1997 al di fuori delle fasce di riferimento;

10.7. deve essere monitorato il livello delle vibrazioni indotte da:

10.7.1. linfrastruttura nel punti in cui le strutture sono contermini all’autostrada con
particolare attenzione alle strutture rigide (es muri di sottoscarpa, pile o spalle di
viadotil, ecc):

10.7.2. le attivita di costruzione in prossimita delle opere di realizzazione pitt prossime agli
edifici e ove sono previste azioni che comporiano produzione di livelli energetici
s;iwniﬁ'“a‘ij'vl tes. realizzazione di palificate, scavi con esplosivi, demolizioni con
martelli pneumatici. uzo di vibrocompaitatori):
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10.8.

10.9.

11.1.

11.2.
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si dovra provvedere al monitoraggio della qualita dell'aria nelle zone interessate dall’ opela

utilizzando tecniche di' valutazione conformi alle disposizioni del D. M 261/02. Tl

monitoraggio della qualita dell’aria dovra essere eseguito prevedendo:

10.8.1. esecuzione di campagne di indagine tramite laboratorio mobile delle concentrazioni
dei principali inquinanti atmosferici (NOx. NO2. PMI10, PM2,5, Ozono, CO,
Benzene, Cd, Ni. IPA) e dei parametri meteorologici sia in relazione alle aree di
cantiere sia all'infrastruttura; la localizzazione e le modalitd di misura dovranno
essere definite in funzmne dei risultati che si otterranno dagli studi di cui ai
precedenti punti;

. 10.8.2. a giudizio delle ARPA competenti per temtm io, qualma necessario per completare

la rete di monitoraggio della qualita dell’aria anche ai fini della protezione degli
ecosistemi, fornitura.di un massimo di due centraline fisse per il monitoraggio dei
principali inquinanti atmosferici di cui al DM 60/02 (NOx, NO2, PM10, PM2,5,
Ozono. CO. Benzene. Pb) e dei parametri meteorologici: ‘
la creazione di un’idonea banca dati per la raccolta. sistematizzazione, analisi e diffissione
dei dati che dovranno essere resi disponibili-in tempo re’de‘ all’ARPAT e al Ministero
deil’ambiente, della tutela del territorio e del mare;

. dovra essere predisposto un corretto piano di manutenzione del'opera per:

consentire di ridurre eventuali effetti vibrazionali dovuti a sconnessioni-e/o irregolarita del
manto stradale e assicurare Ietﬁcacm sia delle pavnnentazxom fomassorbenn che delle
barriere acustiche;

la gestione delle opere a verde e da presidi idraulici per assicurare I’ ezﬁc(,ma delle opere
di mitigazione eseguite includendo interventi di lavaggio della pavireéntazione nel caso di
periodi di mancanza di precipitazioni prolungati nel tempo; '

- mantenere le caratteristiche della pavimentazione che .dovra essere impiegata e testata

secondo le norme ISO 11819-1 e 150 1347” 1 o con metodologie analoghe e che dovra
consentire una riduzione di almeno — 3 dBA rispetto ad un asfalto di tipo tradizionale
(DAC 0/11 mm o SMA 0/11) per un tempo non inferiore a 5 anni;

. 1l Proponente, per le opere complementari della viabilita. collegamento della S.S. 1 Aurelia a

Viareggio e Pietrasanta con I'interconnessione A1/12 e I'Ospedale della Versilia, opere che sono
state stralciate dalla procedura di Via Nazionale a seguito della richiesta della stessa Regione

dovra presentare i relativi progetti p er | espletamen‘fo della procedura di VIA provinciale ai sensi
della LR 79/98: ‘ :

. dovranno essere ottemperate. ove non in contrasto con le prescrizioni sopra riportate, tutte quelle

individuate dalle Regioni. dall’Ente parco e dall’Autorita di Bacine:;

per-tutte le prescrizioni. ove non sia costituito I'Osservatorio previsto~alla prescrizione 1. '7’)»
Iottemperanza sara svolia dallt— Reugioni‘é dai due Minister] compctem].
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si richiama 1’attenzione della Societd Autostrada Ligure Toscana (SALT) S.p.A. sull’art. 41 del
D.Lgs. 152/2006. preavvisando fin d'ora che, qualora si ravvisino comportamenti contrastanti con
le disposizioni del presente decreto o comunque tali da compromettere fondamentali esigenze di
equilibrio ecologico & ambientale. il Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
procedera alla sospensione dei lavori ¢ ad impartire le prescrizioni necessarie al ripristino delle
condizioni di compatibilita ambientale dei lavori medesimi; '

DISPONE

- che il presente provvedimento sia comunicato alla Societd Autostrada Ligure Toscana (SALT),
al Ministero delle infrastrutture Direzione Generale per le Politiche di Sviluppo del Territorio,
all’ANAS Direzione Centrale Autostrade e Trafori ed alle Regioni Toscana e Liguria, le quali
provvederanno a depositario presso gli I'Uffici istituiti ai sensi deli’art. 5, comma terzo, del
DP.C.M. 377 del 10 agosia 1988 ed a portarlo a conoscenza delle altre amministrazioni
eventualmente interessate: :

- che il proponente irasmetia al Ministero dell’ Ambiente e della Tuiela del Territorio e del Mare —
Direzione Salvaguardia Ambientale ed al Ministero per i Beni e le Attivitd Culturali, copia del
provvedimento autorizzativo finale pubblicato al sensi delf’art. 11, comma 10 della Legge del
24.11.2000 n. 340. :

Romali
L MINISTRO DELL'AMBIENTE Il MINISTRO PER 1 BENI
EDELLA TUTELA BDEL TERRITORIO ELE ATTIVITA CULTURAM

/) A DEL HIARE ~ — &
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