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La rimozione della rampa, non a norma, esistente dalla SP 26 sulla SS 189 in direzione Agrigento, da inizio al processo di messa in sicurezza  dello svincolo San Giovanni Gemini in località Tumarrano.

La soluzione progettuale proposta assolve al fondamentale requisito  di un corretto e confacente inserimento nel contesto territoriale-ambientale.

A partire da un excursus delle componenti proprie del contesto interessato, si sono identificati i principali caratteri paesaggistici strutturanti ed i caratteri trasmissibili quali forme e colori, caratteri geomorfologici, appartenenza ai sistemi
naturalistici ed aree a valenza ambientale, insediativi storici, paesaggi agrari, tessiture territoriali storiche sia a carattere residenziale che infrastrutturale.

Le proposte progettuali presentate mirano a ridurre l'impatto sul territorio e conferire una immagine caratteristica all'infrastruttura che diviene, così, “luogo pregnante di significato”, segno concreto, che non lacera ma si sedimenta modellandosi
ed integrandosi agli altri segni che il tempo, i passaggi e gli accadimenti hanno lasciato su questa parte di territorio.

Segni talvolta poco tangibili, ma portatori di sapori e storie che un occhio attento coglie e legge.

La soluzione prescelta è costituita da un viadotto su 4 campate con luci centrali da circa 70 m ed impalato a sezione mista acciaio-calcestruzzo ad altezza variabile che consente di minimizzare i punti di interferenza al suolo e sfrutta la
variabilità dello spessore di impalcato per migliorarne l'inserimento. L'altezza variabile delle pile produce un certo movimento della linea di orizzonte per un osservatore che ben si adatta alla sinuosità delle alture presenti nel paesaggio.

L'impiego dell'acciaio per le strutture delle travi consente inoltre di adottare cromatismi che contribuiscono ad un efficace inserimento dell'opera; nella rappresentazione seguente si mostra una cromia “sabbia” per la carpenteria metallica che
armonizza la cromia tra i diversi elementi strutturali e riduce il contrasto dell'opera con i colori del paesaggio.
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