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A1.  STATO DI FATTO
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INTERVENTI PER LA RIQUALIFICAZIONE URBANA , LA MESSA IN SICUREZZA DALL'AZIONE METEOMARINA E VELOCIZZAZIONE DELLA LINEA FERROVIARIA ADRIATICA E  IL COLLEGAMENTO VIARIO DELLA SS16 AL PORTO DI ANCONA

B1.  PROGETTO DEFINITIVO REV. C ATTUALMENTE IN FASE DI 
V.I.A.
Scogliera a cura di RFI
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C1.  PROGETTO DI FATTIBILITA’ DI UN NUOVO COLLEGAMENTO 
TRA S.S. 16 E PORTO DI ANCONA A CURA DI A.N.A.S.
Il progetto di collegamento a cura di
ANAS introduce una pista ciclabile.
Dal momento che nella proposta di
parco dunale è compreso un
percorso ciclabile e pedonale «lato
mare» fino alla stazione ferroviaria di
Torrette, la pista ciclabile «lato
Flaminia» potrebbe essere eliminata

INTERVENTI DI PROTEZIONE A MARE, REINTERRO E REALIZZAZIONE SMART PARK COLLEGAMENTO PORTO – S.S. 16 – CATEGORIA C1 EXTRAURBANA SECONDARIA

SCOGLIERA DI PROTEZIONE A MARE

SCOGLIERA DI CONTENIMENTO

REINTERRO CON SCAVI FONDALE (TIPO A) NUOVA BANCHINA + SMART PARK

INTERVENTI SULLA LINEA FERROVIARIA

ZONA FERROVIARIA RETTIFICATA

NUOVA STRADA DI SERVIZIO AL LIMITE DELLA ZONA FERROVIARIA

INTERVENTI SULLA VIABILITA’

ADEGUAMENTO DELL’ATTUALE VIA FLAMINIA PER LA REALIZZAZIONE
DELLA STRADA DI COLLEGAMENTO URBANO – CATEGORIA C1

TRATTO ALL’APERTO

TRATTO IN GALLERIA

TRATTO IN VIADOTTO

SVINCOLO DA REALIZZARE NELL’AMBITO DEL RADDOPPIO DELLA S.S. 16

NUOVA STRADA DI SERVIZIO ALLE ABITAZIONI INTERCLUSE

PIANO DI ASSETTO IDROGEOLOGICO

LIMITE AREA DI FRANA

VIABILITA’ ESISTENTE

PISTA CICLABILE – PERCORSO PEDONALE
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D1.  V.I.A. - RICHIESTA DI INTEGRAZIONE DI COMPETENZA DEL 
COMUNE DI ANCONA
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D2. PROGETTO DEFINITIVO REV. C ATTUALMENTE IN FASE DI 
V.I.A. - LAYOUT DI ASSETTO DELLO SMART PARK 
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E1.  INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - PLANIMETRIA

Precisazioni
Relativamente al sottopasso carrabile,
viene ipotizzato in corrispondenza
dell’attuale depressione per l’alaggio delle
imbarcazioni.
Tale ipotesi deve essere verificata
nell’ambito della progettazione della nuova
viabilità da parte di ANAS in modo da
valutare l’accesso non solo nella direzione
proveniente da Ancona ma anche nella
direzione proveniente da Torrette

Obiettivi generali
1. Resilienza ai cambiamenti climatici e

arricchimento della biodiversità (dune)

2. Integrazione con forme sostenibili di
mobilità (percorso ciclabile e pedonale)

3. Conservazione degli aspetti identitari
legati al paesaggio (pesche)
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E2.  INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE – RELAZIONE SINTETICA

È stato redatto il documento “Ipotesi parco dunale e sistemazioni morfologiche aree di
colmata” allegato 10.2; in sintesi le conclusioni sono che la sistemazione superficiale
dell’area di colmata (rif. All.10.2 Ipotesi Parco Dunale e sistemazioni morfologiche aree
di colmata) sarà finalizzata all’attivazione di un processo di rinaturalizzazione per la
realizzazione di un Parco dunale naturalistico.
Il Parco dunale sabbioso che nasce sopra l’area della colmata, si attesta nel lato
maggiore agli spazi della Marina esistente denominata “Marina Dorica” e nel lato minore
all’attuale attracco denominato “Porticciolo di Torrette”; l’assetto funzionale del parco
prevede 3 ambiti:

1. area filtro a volumetria zero che si attesta alla Marina Dorica esistente realizzata in
materiale drenante (tipo resina o cemento drenante) e adibita ad usi temporanei di
supporto alle attività sportive e nautiche della marina stessa;

2. area di naturalistica dunale delimitata verso il mare dalle scogliere di protezione e
verso la ferrovia da una fascia longitudinale di infrastrutture di servizio (percorso
carrabile e distinta pista ciclo-pedonale);

3. area di testata a volumetria zero del porticciolo di Torrette realizzato sempre in
materiale drenante (tipo resina o cemento drenante) ed adibito ad attracco per natanti di
piccole dimensioni.
Specificatamente per l’ambito 2 relativo al parco naturalistico vero e proprio la superficie
dunale prenderà forma attraverso il ricorso a sabbie compatibili con l’uso antropico
opportunamente movimentate e alla realizzazione di opere di sostegno leggere in
ingegneria naturalistica (pali in legno, biostuoie etc); saranno previste la realizzazione di
passerelle e camminamenti sopraelevati allo scopo di ridurre gli effetti gli effetti dannosi
del calpestio da parte dei fruitori del parco e di consentire anche una asportazione più
modesta di sabbia dalla superficie. Saranno previste piantumazioni o semine di specie
autoctone erbacce e arbustive coerenti con le formazioni vegetali tipiche di tali
ecosistemi costieri. 7/17
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E3. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - SEZIONE
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E4. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - SCHEMI DELLE FASI DI RIEMPIMENTO

3
La sistemazione risulterà favorevole
all’insediamento della vegetazione
litoranea.
In occasione di piogge o mareggiate
zone umide interdunali potranno
arricchire il nuovo ecosistema grazie
all’interazione fra sabbia e acque a
diversa profondità, salinità,
temperatura

1
Il progetto definitivo prevede il
riempimento fino a raggiungere la
quota di 2,50 slm.
Il riempimento avverrà fino al livello
0,00 slm mediante sabbie, fornite
dall’AdSP, aventi caratteristiche
compatibili con la zonizzazione
dell’area ad uso portuale, per un
volume di circa 600.000 mc.
Sopra il livello 0,00 slm saranno
posizionati inerti, forniti dalla
Regione Marche, per 1,00 m di
spessore e un volume pari a circa
200.000 mc

2
Sopra gli inerti verrà posizionato uno
strato superficiale di sabbie
compatibili con l’utilizzo antropico,
fornite dall’AdSP.
Lo strato avrà uno spessore di 1,50 m
e un volume di circa 300.000 mc.
Si provvederà a movimentare le
sabbie secondo creste e depressioni
dunali
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E5. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - SCHEMA DEL SISTEMA DUNALE
Il materiale di colmata verrà
configurato allo scopo di integrare la
nuova scogliera di protezione della
ferrovia e definire una fascia
ecotonale fra mare e terraferma
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orientate ad ostacolare l’azione dei
venti dominanti e allo scopo di
consentire il deposito della sabbia
erosa dal vento. La realizzazione di
tale protezione verrà effettuata sul
posto con disegni a scacchiera o
diamante, legando le biostuoie ai pali
infissi nel terreno in maniera tale da
offrire una sufficiente resistenza
all’azione di scalzamento

1
1
1
1
1
1
1
1
1

4. Posa in opera di biostuoie in fibra
di cocco biodegradabile fissate al
suolo con paletti di castagno, atte a
stabilizzare le piantagioni e agevolare
il trattenimento in situ del substrato
sabbioso

1
1
1
1
1
1
1
1
1

5. Piantumazione o semina di specie
autoctone erbacee od arbustive
coerenti con le formazioni vegetali
presenti, a una distanza di impianto
di circa 50 cm. Le specie da inserire
devono essere selezionate in base
all’appartenenza ai diversi habitat

1
1
1
1
1
1
1
1
1

6. Monitoraggio degli interventi

E6. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - STABILIZZAZIONE DELLE DUNE
1. Realizzazione di una barriera fisica
all’ingresso dei veicoli sulla zona di
intervento, volta ad evitare il
calpestio delle dune ricostituite e
della vegetazione posta a dimora,
realizzata mediante la messa in
opera di pali di essenze resistenti del
diametro di circa 15 cm e lunghi
almeno 1,30 m, posti alla distanza di
3,00 m l’uno dall’altro e infissi nella
sabbia per una profondità di almeno
0,80 m, dotati di corrimano superiore
formato da un palo con diametro di
circa 10 cm

2. Creazione di passerelle e
camminamenti sopraelevati con lo
scopo di ridurre gli effetti dannosi del
calpestio da parte dei fruitori del
parco e di consentire anche una
asportazione più modesta di sabbia
dalla spiaggia verso l’entroterra

3. Protezioni frangivento, realizzate
con strutture in materiale vegetale
(biostuoie) legate con filo di ferro
non zincato, sorrette da pali in legno
di castagno, poste a formare delle
barriere all’azione erosiva eolica,
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Un percorso ciclabile e pedonale,
opportunamente illuminato nelle ore
notturne, affiancherà la strada di
servizio alla ferrovia

Passerelle in legno potranno
condurre alle palafitte aggirando le
dune

Sentieri spontanei saranno generati
dall’uso

E7. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - TIPOLOGIA DEI PERCORSI
I percorsi, caratterizzati da diversi
gradi di stabilità e permanenza,
consentiranno di attraversare l’area
naturalistica
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E8. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - SCHEMA PLANIMETRICO DEI PUNTI DI VISTA
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E9. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - STATO DI FATTO DAL PARCO FIORANI
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E10. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - FOTOINSERIMENTO DAL PARCO FIORANI
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E11. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - STATO DI FATTO DALLA STRADA PANORAMICA
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E12. INTEGRAZIONE V.I.A. - PARCO DI RINATURALIZZAZIONE 
DUNALE - FOTOINSERIMENTO DALLA STRADA PANORAMICA
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