SEZIONE CARATTERISTICA 4
Scala 1:500

Binari ferroviari

/ esistenti
Via Flaminia

\

SCOGLIERA TIPO SR1

Materiale per !
rilevato ferroviario

Mantellata di massi naturali
alla rinfusa a spigoli vivi
massi da 0,5t-1,5t (1° categoria)

Geogriglia flessibile
|

Strato anticapillare

-10.00
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Mantellata di massi naturali
alla rinfusa a spigoli vivi

massi da 1,5t-4t (2°categoria)

Realizzazione colmata
ad opera di AdSP

SCOGLIERA TIPO SF2

Mantellata di massi naturali alla rinfusa
a spigoli vivi - massi da 4t-7t (3° categoria)
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SEZIONE CARATTERISTICA 5
Scala 1:500

Binari ferroviari

esistenti\

Via Flaminia

SCOGLIERA TIPO SR1

. Mantellata di massi naturali alla rinfusa
a spigoli vivi - massi da 0,5t-1,5t (1° categoria)
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Realizzazione colmata
ad opera di AdSP

SCOGLIERA TIPO SF2

Mantellata di massi naturali
alla rinfusa a spigoli vivi
massi da 1,5t-4t (2°categoria)

0.00 s..Lm.m.

Mantellata di massi naturali alla rinfusa
a spigoli vivi - massi da 4t-7t (3° categoria)
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Trincea drenante
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Pietrame in Massi 0,5t-1,5t
scapoli 20 - 50 Kg di 1°categoria
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SEZIONE CARATTERISTICA 6
Scala 1:500

Binari ferroviari

esistenti\

Via Flaminia’

SCOGLIERA TIPO SR1

Mantellata di massi naturali alla rinfusa

Materiale per
P a spigoli vivi - massi da 0,5t-1,5t (1° categoria)
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Mantellata di massi naturali
alla rinfusa a spigoli vivi
massi da 1,5t-4t (2°categoria)

Realizzazione colmata
ad opera di AdSP
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Pietrame in
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SEZIONE CARATTERISTICA 7
Scala 1:500

Binari ferroviari

/ esistenti
Via Flaminia

Geogriglia flessibile

Strato anticapillare
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SCOGLIERA TIPO SR1

, Mantellata di massi naturali alla rinfusa
a spigoli vivi - massi da 0,5t-1,5t (1° categoria)

Mantellata di massi naturali

alla rinfusa a spigoli vivi
massi da 1,5t-4t (2°categoria)

Realizzazione colmata
ad opera di AdSP
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SCOGLIERA TIPO SF2
Mantellata di massi naturali alla rinfusa
a spigoli vivi - massi da 4t-7t (3° categoria)
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SEZIONE CARATTERISTICA 8
Scala 1:500

NUOVA LINEA FERROVIARIA
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Mantellata di massi naturali alla rinfusa
a spigoli vivi - massi da 0,5t-1,5t (1° categoria)

Mantellata di massi naturali

alla rinfusa a spigoli vivi
massi da 1,5t-4t (2°categoria)

— Realizzazione colmata
ad opera di AdSP
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\Trincea drenante
Pali in sabbia D=600

Rietrame in
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Mantellata di massi naturali alla rinfusa
a spigoli vivi - massi da 4t-7t (3° categoria)
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SEZIONE CARATTERISTICA 9
Scala 1:500

Binari ferroviari
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SCOGLIERA TIPO SR1

, Mantellata di massi naturali alla rinfusa
a spigoli vivi - massi da 0,5t-1,5t (1° categoria)
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Realizzazione colmata
ad opera di AdSP
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Mantellata di massi naturali
alla rinfusa a spigoli vivi
massi da 1,5t-4t (2°categoria)

SCOGLIERA TIPO SF1

Mantellata di massi naturali alla rinfusa
a spigoli vivi - massi da 4t-7t (3° categoria)
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Pali in sabbia D=600

Pietrame in
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di 1°categoria
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PLANIMETRIA DI CANTIERIZZAZIONE PER FASI DI RIEMPIMENTO
DA QUOTA -2,50 m.s.I.m.m. A QUOTA +0,00 m.s..m.m.. SETTORE A
Scala 1:5000
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DESCRIZIONE DELLE FASI 1a e 2a

Cantierizzazione area in prossimita della scogliera SF1 Est, circa 7000m?

Costruzione scogliera foranea SF1 Est (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.
Costruzione pennello P (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione scogliera foranea SF1 Est (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.
Costruzione pennello P (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione scogliera foranea SF1 Est (lungh.=125m) fino a quota +1.00 s..m.m. e
costruzione pennello P (lungh.=167m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente di protezione
(lungh.=300m)

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m, scogliera radente di protezione
(lungh.=230m) e costruzione pista di collegamento (lungh.=180m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=240m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.
Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s..m.m.

Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente di protezione
(lungh.=260m)

Costruzione rilevato ferroviario costruzione pista di collegamento (lungh.=180m) fino a
quota +1.00 s..m.m. e scogliera radente di protezione (lungh.=200m) e
costruzione pista di collegamento (lungh.=180m) fino a quota +1.00 s..m.m.

®HEEEHEEOEEHEO

00606660060

Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=280m) fino a quota +1.00 s.I.m.m.
Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=300m)

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=280m)

Costruzione scogliera foranea SF1 Ovest (lungh.=200m)

Costruzione scogliera foranea SF1 Ovest (lungh.=200m) e
estensione scogliera esistente SFE (lungh.=45m)

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=380m)

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=380m)
Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=220m)

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=220m)

DESCRIZIONE DELLE FASI DI RIEMPIMENTO
DA QUOTA -2,50 m.s.I.m.m. A QUOTA +0,00 m.s..m.m..

®

Riempimento vasca settore A con sedimenti di dragaggio provenienti dai
porti di competenza della AdSP del Mare Adriatico Centrale via mare fino
al raggiungimento della quota 0,00 s..m.m.. e successivo spandimento
mediante I'impiego di mezzi terrestri.

®

Riempimento vasca settore B con sedimenti di dragaggio provenienti dai
porti di competenza della AdSP del Mare Adriatico Centrale via mare fino
al raggiungimento della quota 0,00 s..m.m.. e successivo spandimento
mediante I'impiego di mezzi terrestri.

@ Riempimento vasca settore C con sedimenti di dragaggio provenienti dai
porti di competenza della AdSP del Mare Adriatico Centrale via mare fino

al raggiungimento della quota 0,00 s..m.m.. e successivo spandimento
mediante I'impiego di mezzi terrestri.

Le colmate saranno realizzate ad opera di AdSP successivamente ai
collaudi delle scogliere e del rilevato ferroviario anche per fasi funzionali.

Quota di progetto primo strato di escavo a carico di AdSP

PLANIMETRIA DI CANTIERIZZAZIONE PER FASI DI RIEMPIMENTO
DA QUOTA -2,50 m.s.I.m.m. A QUOTA +0,00 m.s.I.m.m.. SETTORE B

SETTORE A

Scala 1:5000
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Realizzazione colmate
ad opera di AdSP

PLANIMETRIA DI CANTIERIZZAZIONE PER FASI DI RIEMPIMENTO
DA QUOTA -2,50 m.s..m.m. A QUOTA +0,00 m.s..m.m.. SETTORE C

SETTORE A

Scala 1:5000

© 2021 Microsoft Corporation © 2021 Maxar ©CNES (2021) Distribution Airbus DS

‘ Autorita di Sistema Portuale
del Mare Adriatico Centrale
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Porti di Pesaro, Falconara Marittima, Ancona, 5. Benedetto, Pescara, Ortena

PORTO DI ANCONA

Porti di Sistema del Mare Adriatico Centrale
PROGETTO DEFINITIVO COMUNE DI ANCONA - LUNGOMARE NORD.
Realizzazione della scogliera di protezione della linea ferroviaria Bologna-Lecce,

interramento con gli escavi dei fondali marini, rettifica e velocizzazione della
linea ferroviaria.

AREA OGGETTO
DI INTERVENTO

PORTO DI
ANCONA

A

AREA OGGETTO DI INTERVENTO -

PARCO DEL CONERO

LINEA FERROVIARIA
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