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I Cantierizzazione area in prossimità della scogliera SF1 Est,  circa 7000m²

II Costruzione scogliera foranea SF1 Est (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

III

IV

V

Costruzione scogliera foranea SF1 Est (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione scogliera foranea SF1 Est (lungh.=125m) fino a quota +1.00 s.l.m.m. e
costruzione pennello P (lungh.=167m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione pennello P (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

VI

Costruzione pennello P (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente di protezione
(lungh.=300m)

VII

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m, scogliera radente di protezione
(lungh.=230m) e costruzione pista di collegamento (lungh.=180m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

VIII

IX

Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=240m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

X

Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

XI

Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente di protezione
(lungh.=260m)

XII

Costruzione rilevato ferroviario costruzione pista di collegamento (lungh.=180m) fino a
quota +1.00 s.l.m.m. e scogliera radente di protezione (lungh.=200m) e

XIII

costruzione pista di collegamento (lungh.=180m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

XIV

Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=200m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

XV

Costruzione scogliera foranea SF2 (lungh.=280m) fino a quota +1.00 s.l.m.m.

XVI

XVII

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=300m)
Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=280m)

XVIII

Costruzione scogliera foranea SF1 Ovest (lungh.=200m)

XIX

Costruzione scogliera foranea SF1 Ovest (lungh.=200m) e
estensione scogliera esistente SFE (lungh.=45m)

XX

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=380m)

XXI

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=380m)
Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=220m)

DESCRIZIONE DELLE FASI 1a e 2a

Costruzione rilevato ferroviario fino a quota +0.70 m e scogliera radente SR2
(lungh.=220m)

Realizzazione colmate
ad opera di AdSP
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Realizzazione della scogliera di protezione della linea ferroviaria Bologna-Lecce,
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linea ferroviaria.
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DESCRIZIONE DELLE FASI DI RIEMPIMENTO
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PLANIMETRIA DI CANTIERIZZAZIONE PER FASI DI RIEMPIMENTO
DA QUOTA -2,50 m.s.l.m.m. A QUOTA +0,00 m.s.l.m.m.. SETTORE A

Scala 1:5000
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