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1. PREMESSA 

Il presente documento descrive il drenaggio di piattaforma stradale nel tratto in cui è necessario realizzare 

le barriere antirumore ed il muro antisvio in adiacenza alla SS Flaminia.  Tale intervento riguarda un tratto 

di ca 260 m, dalla progressiva ferroviaria km 199+983 al km 200+239 dove esiste un tombino di scarico 

acque di drenaggio di ca 2.20x2.40 m ed un sottoattraversamento ferroviario. 

 

 

Fig. 1: tratto di barriere acustiche dove è necessario opere di drenaggio stradale: Dal km 199+983 al km 

200+239. 

 

In questo tratto la ferrovia è adiacente alla SS Flaminia; le opere di realizzazione della barriera acustica e 

del muro antisvio interferiscono con la banchina stradale e pertanto è necessario ripristinare il drenaggio 

di piattaforma del tratto stradale come si desume anche dalla sezione caratteristica del tratto allegata. 
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Fig. 2: sezione tipo con muro antisvio, profilo redirettivo in banchina e strada statale Flaminia. 

 

Per le altre tratte, dove comunque è prevista la barriera antirumore e muro antisvio, siamo sempre in 

ambito ferroviario ed il drenaggio così come l’armamento esula dal presente progetto; il progetto di 

armamento e di ripristino area ferroviaria è realizzato da DTP Ancona ed anche il relativo drenaggio. 
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2. SISTEMA DI DRENAGGIO PREVISTO E CALCOLI 

IDRAULICI 

Il  drenaggio è stato progettato prevedendo una tubazione di raccolta con l’intercettazione delle 

acque tramite caditoie (70x70 cm) poste ad una distanza di 20 m ciascuna e posizionate in 

corrispondenza del profilo ridirettivo. 

 

 

Fig. 3: Tubazione di scarico DN500 co scarico nel tombino esistente  

 

 La tubazione (DN500 in PEHD) posta sotto strada raccoglierà le acque di piattaforma, avrà una 

pendenzia dello 0,3% ed Il deflusso è previsto in direzione dello scarico posto al km 200+239;  

il tombino di scarico ha dimensioni attuali 2.20x2.80m come da figura riportata sotto: Lo 

scorrimento della tubazione sarà variabile tra 1-1.90 m rispetto al piano di calpestio e quindi 

compatibil con il tombino di scarico. 

 

 

Tubazione DN500 PEHD, 

caditoie ogni 25 m 

Tombino di 

scarico a mare 

esistente 
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Fig. 4: Tombino esistente e di progetto di raccolta acque di piattaforma 

 

 Il dimensionameno della tubazione di drenaggio è stato fatto per scrosci impulsivi di anomala 

intensità che comportano la gestione di deflussi quantificati nella misura di 0,001 mc/s per metro 

lineare di carreggiata (1 lt/s/mcar.). 

La portata idrologica di progetto è quindi stata ipotizzata pari a Qidr=0,001x260=0.26 mc/s 

Considerando di utilizzare una tubazione in PEHD DN500 si ottiene Qidraulica=0.30 mc/s >0.26 

mc/s. Di seguito il calcolo idraulico effettuato 
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