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Distanza di visibilita per l'arresto carreggiata SXm] —————————

Distanza di visuale libera per l'arresto corsia esterna [m]

Distanza di visuale libera per I'arresto corsia intena [m]

Verifica disponibilita visuale libera per |' arresto corsia esterna

VERIFICHE VISIBILITA' SENZA
ALLARGAMENTI

Allargamenti necessari corsia esterna [m]

var. (max. 0.45 m)

Verifica disponibilita visuale libera per I' arresto corsia interna

Allargamenti necessari corsia interna [m]

var. (max. 3.09 m)

var. (max. 0.91 m)
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In merito alle verifiche di visibilita relative ai primi 100m
circa del tracciato (ovvero la parte terminale della curva
esistente) si rimanda alla specifica trattazione contenuta a

Il diagramma di visibilita & stato redatto confrontando la visibilita disponibile
per l'arresto del veicolo con quella necessaria in base alle caratteristiche
geometriche del tracciato, al diagramma di velocita e al coefficiente di

aderenza stradale.

Nel determinare la visibilita disponibile si & ipotizzato un modello 3D del
nastro stradale con la presenza costante di una barriera di sicurezza ai
margini del pavimentato (termine banchina). (Vedi schema seguente)

asse carreggiata

filo ostacolo

——— asse corsla
——— asse corsia

ilo ostacolo

corsia di corsia di
marcia marcia

j I
o banchina

3.75 3.75

A PAN banchina

—1.7

Nel caso che, dal confronto tra distanza disponibile e distanza di arresto
risulti un deficit, si evidenziano le modifiche da apportare allontanando le
barriere laterali tramite la'llargamento delle banchine o, in apposita riga
"NOTE" eventuali diverse indicazioni in base alla reale configurazione di
progetto (assenza di barriera di sicurezza, o altro ostacolo presente).
Le velocita di progetto indicate nell'apposito diagramma sono congruenti
con gli interventi mitigativi (limiti di velocita) indicati nelle planimetrie di

segnaletica.
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