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m HA4ST = BARRIERA METALLICA CLASSE "H4" SPARTITRAFFICO - TIPO ANAS

B H4BP s BARRIERA METALLICA CLASSE "H4" DA BORDO PONTE - TIPO ANAS

mam H3BP mmm  BARRIERA METALLICA CLASSE "H3" DA BORDO PONTE - TIPO ANAS

Bmm H3B[ mmE BARRIERA METALLICA CLASSE "H3" DA BORDO LATERALE - TIPO ANAS

B H?BP B BARRIERA METALLICA CLASSE "H2" DA BORDO PONTE - TIPO ANAS

e H?Bl. mmm BARRIERA METALLICA CLASSE "H2" DA BORDO LATERALE - TIPO ANAS

mm H1BL W BARRIERA METALLICA CLASSE "H1" DA BORDO LATERALE - COMMERCIALE

mwm H2”BP mmm BARRIERA METALLICA CLASSE "H2" DA BORDO PONTE - COMMERCIALE

BARRIERA METALLICA CLASSE "H2" DA BORDO LATERALE - COMMERCIALE
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B PO|LH2 == BARRIERA POLIFUNZIONALE BORDO PONTE (SICUREZZA + FOA) CLASSE "H2"

m POLH2 mm BARRIERA POLIFUNZIONALE (SICUREZZA + FOA) CLASSE "H2"
EEEEE BN BARRIERA ACUSTICA A TERGO DELLA BARRIERA DI SICUREZZA

Imm BA\V/EEE BARRIERA AMOVIBILE PER VARCHI [BAV]
TRANSIZIONE FRA BARRIERE METALLICHE [TR]

@ TRANSIZIONE FRA BARRIERA METALLICA E PROFILO REDIRETTIVO

@ TRANSIZIONE FRA BARRIERA METALLICA E MURO DI CONTRORIPA
mm RTPA mm  RETE DI PROTEZIONE tipo A (H=2m) [*]

m RTPB == RETE DI PROTEZIONE tipo B (H=3m, omologata per sovrappassi ferroviarie) [*]
BARRIERA ANTI-ATTRAVERSAMENTO FAUNA (H=1.80 m) [*]

RECINZIONE STRADALE (H=1.60 m) [*]

[*] Nei tratti dove sono previste le reti di protezione, le barriere dovranno essere
dotate di marcatura CE ai sensi della EN 1317-5 nella configurazione con rete.
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In base a quanto previsto dall'art. 6 del D.M. 21/06/04 n. 2367, l'indicazione della tipologia delle barriere di sicurezza da
adottare & stata effettuata tramite la compiuta definizione delle caratteristiche prestazionali sopra riportate.
In conformita alla Normativa Europea armonizzata UNI EN 1317-5, i dispositivi di ritenuta stradale utilizzati e installati
dovranno essere muniti di marcatura CE, apposta a seguito dell'emissione di certificato CE di conformita rilasciato da un
organismo notificato, e di dichiarazione CE di conformita, rilasciata dal fabbricante o produttore, ovvero dal suo mandatario

stabilito nell'Unione Europea.

Oltre alla predetta documentazione, le stazioni appaltanti acquisiscono, in originale o in copia conforme, i rapporti delle
prove al vero effettuati su prototipi rappresentativi del dispositivo di ritenuta stradale considerato ai sensi della serie di
norme UNI EN 1317, e le modalita di esecuzione delle prove stesse, comprensivi della verifica dei materiali costituenti il
prodotto di cui il dispositivo medesimo € stato sottoposto a prova ai sensi di quanto previsto dalla norma UNI EN 1317-5.

Si richiama I'attenzione sull'importanza di tale verifica di rispondenza, da parte della D.L., che non si deve tradurre in un
mero riscontro formale dell'esistenza dei rapporti di crash redatti secondo le UNI EN 1317, ma deve consistere in un esame
tecnico dei loro contenuti, congiunti alla valutazione dei relativi eventuali certificati della previgente normativa, ed in
particolare alle indicazioni, prescrizioni e limitazioni in essi contenuti.
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