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DI CONCERTO CON 1L

MINISTRO PRR 1 BENIE LE ATTIVITA CULTURALL

VISTO I"art. 6, comma 2 ¢ seguenti, della legge 8 luglio 1986, n. 349;
VISTO il D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377:

VISTO il D.P.C.M. de] 27 dicembre 1988, concernente “Norme
degli studi dj impatto ambientale e |y formulazione el giudizio di com
legpe 8 luglio 1 986, n. 349, adoltate aj sensi dell'art. 3 del D.p.cy.
successive modifiche ed iz'liegrazioni”;

tecniche per Ia redazione
patibilitd di cui all'art. 6 della
del 10 agosto 198 5, . 377 ¢

YVISTO Papt. 18, comma 3, della lepge 11 marzo | 988, n. 67,1 D.P.C.M. del 2
1989 costitutivo della Commissione per le valutazioni deﬂ’hmmﬂ‘o»ambienmfe € successive
modifiche ed integrazioni; il decreto del Ministro dell’ambiente del 13 aprile 1989 concernente
Porganizzazione ed i funzionamento delly predetta Commissione; i D.P.C.M. del 20 settembre
2005 per il rinnovo della composizione della: Commissione per |
ambientale;

ehbraio

e valutazioni dell impatio

VISTA Ia domanda di pronunciy di compatibilita mnbientalga concernente il progetlo (i
ampliamento g fre corsie, ity cmergenza per ogni senso dj marcia dellPautostrada A9 Lainate —
Como - Chiasso dalla progressiva km 104555 4l1a progressiva km 334780 per uno sviluppo
complessivo della tunghezza di ciren 23 km, e nell’adeguamento dellinterconnessione di Lainale
tra Pautostrada A8 Milano — Laghi e PAutostrada A9, da realizzarsi nej Comuni (j Cadorapo,
Cassina Rizzardi, Cirimida, Como, Fino Mornasco, Grandate, Guanzate, Lomazzo, Luisago,
Montano Lucino, Turale, Villa Guardia (COy, Gerenzano, Origgio, Saronno, Uboldo (VA), Lainte
(MI) presentata dalla Socield Autostrade per Pltalia S.p.A., con sede in Vi
00159 Roma acquisita in dala 31 maggio 2005 con protocollo n. 1391
“Corriere della Sera” e < Giornale” in data 30 maggio 2005:
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9, pubblicata sui quotidiani

VISTA Ia documentazione integrativa (rasmessn dalla stessa Societs

ta Autostrade per 1" Jilia
S.pA. dcquisita in dala 23 dicembre 2005 con protocollo n. 33396 de| cui deposito & stata da

informazione gl pubblico con avvis divulgati sui quotidiani “Corricre delly Sera” ¢ “It Giornale” iy,
data 8 marzo 2006; -




7 gmgm) 2000, pcwumm

a Regione Lombardia del
2006, con cui st

yiaTA la nota n. 71200064
2006, con la «\Lm\u‘ ¢ smm h L\smcw la delibera n. 2563 del 17 maggio

il 12 giugho
egprime parere iiume.vo\
ViaTA la nota . BAP/S02/34.19. 04/10861 del Ministero per i bt si e le atlivild culturali
dell’ 8 giugno 2006, pervenulit in data 15 giugno 2006, con cui si esprime pareie ¢ favorevole;
ato in dala 15 glugno 2006 dalla

9?2 positivo con
dellistruttoria sul progetio

YIS T il pavere 0. 792 1)‘b‘3bll7101‘ﬂ formul

Commissione per le valuluzioni delPimpatto ambientale, a seguito
presentato dalla Socield Autostrade per talia 9.p.AG
VALUTATO sulla base del predetlo pmuu della Commissione v 1.A. del progetlo e del

o di impatlo ambientale che

eso all’lerno ddhﬂ{q‘mm Lombardia ¢ wuz\rdn' la Provincia ¢ di Milano, (1

1a Provincia di \/Lutsu (4 Comuni) Origglo, Uboldo, Haronno, Gerenzano; la
Tino Mornasco,

(12 Comuni) Lurale, Lomazzo, Cirimido, Cadorago,
e Montano Luc ino, Guanzaltc;

contenuti dello studt
il progetlo ¢ compt
Comune) Lainale;

o]

provincia di Como.
Cassina Rizzardi, Duisugo, Villa Guardia, Grandate, Como ¢

ssame riguarda iamp Sliamento alla terza corsia dell Autoste adn A9 Lainate — Como

1o svincolo di Como Sud, della

o il progetio in s
_ Chiasso, nel tratto compres
123 kme
lepuata capacild di
vello funzionale non pit
ai pit clevati standard
il progetto

so tra U mtetwnncssmnc di Lainale ¢

ybbiellivi:
io nel tratto autostrada
1 compalibile con pli attuali volumi di trallico;

di sicurezzi stabiliti dalla recente pnormativag
prevede anche nuovi interventi e la

s persepue i aL,Luum ¢
le in csame, attualmente

Junghezza di circe

. recuperare un’ude SErViz.

caratlerizzato daun I

. adeguare I auw&tm(h\

Al ampliamento ¢ delle carreggiate,
jementi esistenti qualic

ed A9, con rettificazione

numhhu\/mm dellPinterconnessione di Lainate ta A8

ujata nord ¢ L dell’A8 che sard p sortata in adiacenzi alla carreggiata sud;
| nuovo svineolo Saronno sud (Comuni di Origgio ed Uboldo) ed il
4 §.5. 233 Varesing;
autostra

o oltre
Hqua\mu\zmnc die
- la
dell’ L\uua\u carrey
{a realizzazione de
collegamento con !
la realizzazions di una nuova uscila
g p. 32 Nove dralese;
a Como sud;
| mesi ¢ tulti i lavor si svilupperanno

szazione del progelto ¢di 2
fimitate c\nusurc al traffico in ore notlurne per

dale nel Comunc di Lomazzo con immissione

sulla
17 \du'u.mmnlu dell’uscit

il temipo necessario per la reali

in sopgezione di tratlico; sono
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e per quanto riguarda il Piano Territoriale Paesistico Regionale, il progelto non evidenzia elementi
di incompatibilita, I"opera non ¢ in contrasto con il PTC della Provincia di Milano, mentre &
esplicitamente prevista dalle Lince Programmatiche per il PTC della Provincia di Varese e dai
documenti preliminari per il PTC della Provincia di Como e che non ¢ in contrasto con le
previsioni degli strumenti urbanistici dei 17 Comuni aliraversati;

e per quanto riguarda la pianificazione delle atfivita estrattive; le Province di Varese e Como
hanno piani approvali ¢ vigenti, mentre Ia Provineia di Milano ha il vecchio piano vigente ed il
nuovo piano adoliato ma non ancora approvato; ‘

e gli interventi previsti interessano arce soggelle a vincolo paesagpistico e rappresentate-da corsi
d"acqua (Torrente Bozzente, T. Lura, Roggia Livescia, Torrente seveso) e boschi (bosco della
Moronera, bosco di Lomazzo, bosco del Parco del Lura, bosco di Bulgarograsso). Viene, inoltre,
inferessato il Parco Locale di Interesse Sovracomunale
coinvolte zone incluse in pSIC e ZPS né in parchi ed aree protefle di valenza naziomle o
regionale. Per quanto riguarda il Parco del Torrente Lura, & vigente il Piano Particolareggiato, il
quale non contiene particolari preserizioni correlate con il progetto in esame.

o a distanze inferiori ai 10 km dal traceiato antostrad

"~ Importanza Comunitaria) come da tabella:

del Torrente Lura, mentre non sono

ale sono presenti aleune aree pPsIC (Siti di

5ito Nome Cod Natura 2000  Distanza dal Traceialo Direzione

SIC ' Bosco di Vanzago  IT2050006 5,6 Km sud

SIC Pineta di Cesate 112050001 54 Km Hst

SIC Boschi delle 12050002 5,2 Km . PBst
Groane .

51C Pineta 172020007 7 K Ovest

Pedemontana di
Appiano Genlile

SIC A Palude di Albate 2020003 2,2 Km Hist
s51C Lago di 112020004 6 Km list
Montorfano

o il progetto in esame riguarda Fampliamento di una infrastru
incidenze, sulle aree S1C individuate, sono legate alle sole ricadute di inquinanti dovute al
tralfico veicolare che, dagli studi elfettuati, sono state stimate trascurabili ad una distanza molto
prossima al tracciato. Quindi, essendo tutte le aree SIC site ad upa distanza superiore ai 2 km, si
ritiene che non vi sia alcuna incidenza sulle arce SIC dovuta all’ampliamento del traceinto

autostradale dell’A9; '

tura gid esistente, le possibili

per quanto rignarda il quadro di viferinento progelfunie:
o il traffico attuale & quantificabile in un valore di VTGM (veicoli teorici medi giornalieri) pari a

53.550 veicoli. Tale domanda determina’ condizioni di servizio dell’infrastruttura inacceltabili,
caratterizzate dall’insorgere di criticita e fenomeni di accodamento. Le previsioni di creseify del
;5{"}
N,
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o il progetto prevede Pallargamento della piatlaforma autostradale di 9,5

traffico -nel breve (anno 2010), medio (anno 2020) ¢ lungo (anno 2030) periodo, pongono in
evidenza come il deficil infrastrulturale sia destinato a diventare sempre pili evidenle;
sono stali presi in esame, quindi, tre orizzonti temporali (anni 2010, 2020 e 2030) ¢ lre scenari
ifrastrutturali (Cattuale” con rete di trasporto esistenle, “programmatico” con ree lizzazione degli
interventi infrastrutturali previsti con csclusione della terza corsia della A9 ¢ “progettuale™ con
realizzazione degli interventi inlrastretturali previsti incluso la terza corsia della A9).
Per quanto riguarda lo scenario programmatico sono individuate Je seguenti previsioni rispelto al
2004 56.300 VIGM, 4 5,29% al 2010; 60.200 VTGM, - 12,57% al 2020; 63.000 VTGM, -+
17,75 al 2030 mentre per quanto riguarda lo scenario progetluale sono individuate le seguenti
previsioni rispetto al 2004: 67.400 VTGM, +26,02% al 2010; 74.150 VTGM, 138,66% al 2020
78 850 V' ITGM, +47,47% al 20305
dall analisi dei dati di traffico si puo affermare che, in caso di non intervento sulla terza corsia
della A9, emergeranno significalive criticith sull’autostrada in oggello;
il proponente analizza le performances di servizio della A9 otlenute mediante il calcolo dei
tivelli di servizio (10O9), evidenziando che ad oggi le principali criticitit di traffico riguardano il
trutto Saronno — Origgio — interconnessione A8 (porzione sud della AY). Nell’ora di punta della
matlina (8.00 = 9.00} la carrcggiata sud (e parallelamente la carreggiata nord nell’ora di punta
serale) il LOS (livello di scrvizio) raggiunge valori D ed 1, mentre singoli tralli raggiungono
valori e I, In caso di non intervento tale siluazione tende a peggiorare; -
nello seenario di progetto, anche considerando sollanto il caso peggiore (ciog il tratlo Origgio —
interconnessione A9 nell’orizzonte temporale di lungo periodo, 2030), le condizioni oftimali di
servizio (LOS A e 3y si verificano per circa i 2/3 (65,1%) dellintero funzionamento annuale.
Inoltre, risultano marginali le criticita per le quali il LOS raggiunge valori D, I, I™:

- il livello I orisulta del tutto assente;

_ illivello 15 ha un’incidenza percentuale annua dello 0,4 %;

il livello D ha un’ineidenza annuale del 5,8 %o
ln A9 ¢ stala realizzala nel 1923 ¢ successivamente pin volte adeguata. 1l traceiato risale Malta
pianura lombarda da sud verso nord, con andamento praticamente rellilineo ad eccezione di lre
curve. Llinterconnessione A9/A8 di Lainate ¢ costituita da 4 rampe monodirezionali, in cui il
ramo Como — Milano si immette sulla corsia di sorpasso della carreggiata sud della A8, creando
un elemento di forte eriticitd. La piatlaforma autostradale si presenta in rilevato allo 2-7m ed in
trincea profonda 3-4 m. Llinlrastruttura ha larghezza di 23 m divisi in due carreggiale, ognuna
delle quali ¢ cosi articolata: corsia di emergenza larga 3 m; corsia di marcia da 3,75 m; corsia di
sorpasso da 3,75 margine interno da 1 m.
Mel tralto Como Grandate — Como sud la carreggiata nord € priva della corsia di emergenza ma
dolata di una corsin per mezzi pesanti larga 4 m, separata dalla corsia di marcia da uno
spartitraffico da 1 nv le opere dCarte presenli s0no 42;
2o stato attuale le barriere antirumaore sono presenti in fregio alla carreppiata nord in quattro
ratti per un totale di cirea 1.600 m;
m, passando da una

farghezza di 23 m o 32.5: ¢id consente fa realizzazione di una nuova corsia per ogni senso di
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marcia, larga 3,75 m e di portare il margine interno da 2 a 4 m, attrezzandolo con barriera tipo
New Jersey monofilare. E” anche previsto Padeguamento dell’interconnessione tra A8 e A9, con
eliminazione dell’immissione a sinistra della rampa Como — Milano e la rettifica della
carregginta nord della A8 Milano — Varese;

o Pampliamento della piattaforma & realizzalo prevalentemente (15,5 km) in modo simmelrico,
aggiungendo 4,75 m a lato di ogni carreggiata e quindi senza modilicare Passe autostradale. T
restanti 7,5 km presentano ampliamento asimmelrico. Non sono previste variazioni significalive
delle caratteristiche altimetriche del fracciato. La sezione trasversale di progetfo & Lonlmmr alle
caratteristiche della categoria A “Autostrade ambito extranrbano” del DM 6792/20(

o per ogni km & prevista la realizzazione di una pinzzola di sosta per un totale di: l7 piazzole in
carreggiata nord e 18in sud;

e mnel tratto Como Grandate — Como sud la cum%mm nord avra tre corsie da 3,75 m ed una corsia
per autocarri da 4 m, separate da un margine di 4 m;

o il progetto prevede la rvealizzazione di una vete di raceolta e di smaltimente delle acque
meteoriche e di un sistema di trattamento delle acque di prima pioggia che consente anche di
gestire possibili situazioni accidentali, come eventuali sversamenti di inquinanti. Le acque
raccolte dalla sede stradale \fcnamm condotle in vasche di accumulo dotate di decantatore e
disoleatore della prima pioggia e vasche volano per Paccumulo ¢ la laminazione delle portate di
punta degli eventi piovosi. Le acque in uscita dal sistema saranne conferite a corsi aequa
superficiali  (in tre” casi) oppure ad aree. di infilirazione nel suolo, poste nell’area
dell’interconnessione di Lainate (3) e tra la progressiva 174400 ¢ 274200 (4). Ogni vasea sara
dimensionata per una pioggia di 5 mm, distribuita uniformemente sull’area servita, 1 disoleatore
garantisce un valore di idrocarburi nelle acque in uscita non superiore a 5 mg/l. Le arce di
dispersione saranno ollenute ribassando il profilo del terreno naturale fino ad una profondit di
m; '

o per quﬂn o riguarda ghi svincoli:

- per pli esistenti svincoli di Saronnno, Turate e Lomazzo & prevista la demolizione ¢ 1a
realizzazione di un nuovo cavalcavia, mentre a Iino Mornasco & previsto il prolungamento
del sottovia esistente; ’

- per Iesistente svincolo di Como sud, carreggiata nord, sono previste niove rampe;

- per Saronno sud ¢ previsto un nuovo svincolo, al fine di spravare Pesistente svineolo di
saronno e facilitare Paccesso alle aree industriali evitando il passagpio dei mezzi all’interno
dei centri abitati. 1l nuovo svincolo consentird inoltre un’efficace integrazione di tulli oli
interventi infrastrutturali previsti in zona, in particolare la variante alla ex £.8. 233 Varesina
ed il nuovo tratto della ex 5.5, 527 Bustese; ‘

- a sud dellesistente q\’muxlo di Lomazzo & prevista una nuova rampa in uscila (Lde
carreggiata nord, con immissione sulla SP 32, per sgravare e il centro abitato dal traffico in
uscita dalla A9; ' '

e il nuovo svincolo di Saronno sud risulta, inoltre, compatibile con la viabilita ordinaria presente
sul territorio; infatti nell’ipotesi che venga realizzato prima degli altri interventi infrastrutturali
sopra descritti, lo svincolo risulta fin da subito operativo garantendo i collegamenti tra i comuni

(2]




di Saronno. Uboldo e Origgio e facilitando 'accesso alle aree industriali di quest'ultimo, evitando
il passaggio dei mezzi pesanli nei centri abilabi;
il progelto risulta organicamente inserito nel programma di infrastrullurazione di medio e lungo
periodo, che prevede la realizzazione - nel complesso dell’area melropolitana milanese e, in
particolare, nel scltore a nord-ovest dii Milano, direttamente interessalo dall’intervento - di
strutlure di primaria importanza quali il Sistema V iabilistico Pedemontano, le varianti alle ex
S5 233 “Varesing” ¢ 5.5, 527 “Bustese”, il sistema di aceesso al nuovo Polo fieristico di Rho-
Pero (inserile nel programma alluativo dellal. 443/2001 “QObieltivo™),
a tale proposito, il rappresentante della Regione Lombardia nella Commissione evidenzia che
nellarea in esame ¢ prevista anche Pallestazione della autostrada regionale Como - Varese,
provista nel Programma tricnnale regionale delle opere pubbliche (d.g.r. VII/1977 del
22.02.2006); perfanto, ¢ necessario che la sistemazione dello svincolo di Como Sud ¢, in
senerale, Pampliamento della carreggiata autostradale nel tratlo interessato siano compatibili con
la realizzazione di tale opera.
le arce per Dinstallazione dei cantieri fissi sono tre: ,
- campo buse di Origgio al km 121600, della superficie di 25.500 m?, composto da campo
logistico e deposito inezzi dilavorog
- canticre operativo di Turate al km 204200, della superticic dit $4.300 m’, in cui saranno
svolle le principali lavorazioni ¢ movimentazioni di materiale;
- campo base di Cassina Rizzardi al km 30050, della superficie di 25.000 m’, che
comprendera campo logistico ¢ deposito det mezzi di lavoro;
P quantitativi di materiali da approvvigionare da cava sono:
- per rilevati 100.000 e cirea

~

- per drenapgi 22,294 e
- per mist stabitizzat 74102 '
- per caleestruzzi 205.087 m';
- per conglomerati bituminosi §8.320 m;
- totale cirea 490.000 m3, di cui 390.000 di materiali pregiati e circa 100.000 di materialt da
rilevato;
sono stali presi in esame | siti di cava previsti dai piani cave provinciali e situali nei pressi del
tracciato, tra i quali in funzione delle capacita residue delle Cave ¢ della vicinanza al cantiere di
Turate, di riferimento per il recapito degli inert, sono state scelle tre cave:
- cava ATEgl L in provineia di Como con capacild residua di 600.000 m*;
- cava ATE3C4 in Provincia di Varese con 2.000.000 di produzione decennale
programmata;
- cava ATEgSCG in Provincia di Varese con 2.000.000 di produzione decennale
programmatiy
non si prevede di producre materiali di risulta in esubero; tultavia, se alcuni dei maleriali
provenicnti dagli seavi non risultassero idonei al reimpiego, sono stale individuate alcune
discariche di riliuli inerli poste nelle tre provinee inleressale;

2



| 7y /,’/
r“"\ c_//:/ o /[:'
T oy ' //'(
r ({ - Vi o .4 . /‘, ’/”/‘» 2,
= > BB B VR /’L "' 0 & L/
& af’é/ 7 mziez.%/& et  ACULLOLESD & / b
o I'influenza del trafTico di cantiere sulla viabilita ordinaria interessata inciderd tra lo 0,8 ed il 2, 8

% del tralfico attuale. Significativa sard soltanto interferenza con la viabilita dx accesso al
cantiere di Turale, rappresentata dalla S.5. 233 tra Cislago, Gerenzano e Turate, in cui si pud
stimare un aumento del traffico pesante del 4% circa. 1l tralfico attuale sulla S8 233 a Gerenzano
¢ di circa 1(25 veicoli totali di cui J,)l pesanti, intesi come veicoli bidirezionali medi orari nel
periodo 8.00-18.00; o
o la lCEll!Al,dZIQDC delle lavorazioni nel cantiere operativo di Turate comportera la necessita di un
approvvigionamento idrico che pud essere soddisfatto mediante la realizzazione di un pozzo di
approvvigionamento specifico con sfruttamento di acquileri di mode%' ta qualita. Le necessitd di
approvvigionamento sono limitate ad una portata d’acqua pari a circa 2 /s da erogare nell’arco (ll
circa 18-24 mesi (durata del cantiere) durante i giorni lavorativi;
le acque reflue dei cantieri operativi e delle aree di lavorazione saranno soltoposte a processi di
chiarificazione e dupmamme che consentano la loro restituzione in conformitd alle tabelle del
Decreto Legislativo 152/99 e sam.i. Al fine di evitare inquinamenti delle acque, sia superficiali
che sollerranee, sono  previsti (rallamenti con impianti  di  disoleatura, decantazione,
sedimentazione o smaltimento in relazione alla provenienza delle acque;
futle le aree interessale dall"installazione dei canlier, alla loro chiusura, saranno ripristinate per
riportare le stesse allo stato preesisiente. In particolare, nella fase di preparazione dei cantieri ¢
prevista la rimozione e lo stoccaggio provvisorio dello strato di terreno vedelale presente per il
successivo riutilizzo nelle opere di ripristino alla chivsura dei cantieri;
o dove Iinstallazione dei cantieri causerd ld sottrazione di aree boscale si provvederd a
compensare pli eventuali tagli come previsto dalla DGR n. 8/675 del 21 seliembre 2005 della
Regione Lombardia;
Panalisi costi — beneflici condotla (lql proponente evidenzia che la convenienza economica del
progelto & assicurata dilla capacita dell’infrastruttura nei 35 anni di analisi di generare benefici
per risparmio di tenipo pit che proporzionali rispetlo ai costi di investimento e di gestione ed
all’aumento dei costi per esternalita derivanti dall’aumento dei volumi di trafTico e di conservare
al termine delParco temporale considerato un significativo valore finale per la colleltivita;

per quanto riguarda il quadro di riferimento ambicntale:

componente atmosfera

o la Giunta Regionale della Lombardia ha emanato la DGR n. VII/6501 del 19/10/01, in cui si
elfettua la zonizzazione del territorio regionale per il conseguimento degli obiettivi di qualita
delParia ambiente, Secondo (ale Delibera:

- sono state individuate delle zone critiche sovracomunali ¢ sono stati classificati come critici
i comuni capoluogo; '

- gono state deflinite delle zone di risanamento;

- sono state individuate delle zone di mantenimento.
Per zona di risanamenlo si intende, ai sensi del D.Lgs. 351/99, la parte del territorio regionale nel

]Lmh, i livelli di uno o pit inquinanti sono compresi tra il valore limite ed il valore limite




aumentato del margine di tolleranza. In queste zone la regione predispone i piani integrati per il
rageiungimento dei valori limite entro i termint stabiliti;
le zone di risunamento sono suddivise in:

A) Zona di risanamento per pit inquinanti;
13) Zona di risanamento per inquinamento da ozono.

Per zona di mantenimento si intende la parte del territorio regionale i cui livelli degli inquinanti
sono inferiori ai valori limite ¢ tali da non comportate il rischio di superamento degli stessi. In
queste zone la Regione predispone un piano di mantenimento della qualitd delP’aria al fine di
conservare i livelli degli inquinanti al di sotto dei valori limite.

Su un f(otale di 27 comuni compresi nell’area vasta (2 km a destia ¢ sinistra dell’asse
autostradale), 12 appartengono all®area critica (3 in provincia di Miluno, 5 in provincia di Varese
¢ 4 in provincia di Como). 1 rimanenti sono inclusi nella zona di risanamento di tipo A, cioé
dove il livello di pin inquinanti ¢ compreso tra il valore limite ed il valore limite aumentato del
margine di olleranza;

sono stati esaminadi 1 dati di 6 stazioni di rilevamento dell’inquinamento atmosferico della
Regione Lombardia ¢ gestite da ARPA, installate nel raggio di circa S km dall’aulostrada ¢
utilizzate per Panalisi locale della qualita dellaria;

sulla base dei dati elaborati dalle suddette centraline per il triennio 2001-2003 ¢ stato evidenziato
come sussista una siluazione diflusa di superamento dei limiti legislativi per il biossido di azoto
(NO2), le polveri sotlili (PM10) e PPozono (03). Duc dei tre inquinanti cilati (NOZ ¢ PM10) sono
direttamente collegali con le emissioni du traffico veicolare, ¢ presentano valori massimi in
corrispondenza di quelle centraline poste in immediata prossimita ad arterie ¢ strade con elevali
volumi di teaffico, come nel caso di Olgiate Comasco, Iino Mornasco e Como Centro. La
presenza di clevale concentrazioni di ozono ¢ relazionabile con la presenza di precursori,
costituiti essenzialmente da NOx ¢ COV. Anche per questi ultimi la principale fonte (circa il
55% in lalin) & coslituita dal traffico veicolare. Tultavia ¢ necessario precisare che, data la
peculiarita dell’ozono, non esiste un legame dirello ra i precursori ¢ la concenlrazione {inale di
inquinante, ed & quindi comune che valori elevati si registrino anche 1n stazioni dove le
concentrazioni di NOsx ¢ COV non siano particolarmente elevale.

Pertanto, le concentrazioni degli inquinanti primari tipici delle sorgenti mobili (NOx, PM10,
COV) presentano valori elevati. Per i rimanenti parametri considerali (CO, PST, e 502) non si
registrano situazioni rilevanti di inquinamento atmosferico;

nel periodo 2 16 novembre 2004, sono slate effettuate una serie di misure con stazione mobile
di rilevamento dell’inguinamento  atmosferico nel Comune di Lomazzo (CO), al fine di
completare la caratterizzazione nella qualita dellaria a livello locale;

Tali misure sono state integrate mediante misure specifiche delle polveri lotali ¢ delle polveri
sollili rispettivamente nei comuni di Origgio (VA) e Cadorago (CO). Le postazioni di misura
sono state in tulli i casi localizzale in prossimita del traccialo autostradale;

i suddetti dati confermano quanto gid emerso in base ai dati delle centraline fisse. 1 principali
risultati del monitoraggio eseguilo possono essere riassunti come segue:

-
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e per
produzione e propagazione di polveri, le simulazioni effeliyae per i cantieri fissi
mobili non hanno rilevalo particolari problemi dal punto d; vista normativo, ]
certo aumento delle concentrazioni delle polveri che inevil

c/"(?i_/ /’(%4; Wd

s

e

T — e e

% ;S e ol S
& fa’éaé‘g szﬁ%fﬁé e Vf’évzfifz'fzf’éﬂz—ffﬁ & o ALt

(.

Per quanto riguarda anidride solforosa non s rilevano criticita e j valore massimo
registrato & pari a 24 microg/m?, ben al di sotto dej | imiti normativi;

le concentrazioni dj ossidi di azoto registrate nel periodo monitorato, pur essendo
generalmente elevate, non hanno mai superato i limiti di attenzione e allarme;

‘le concentrazioni d; 0Z0no sono risultate basse in (o j| periodo monitorato, A (4] proposito

si ricorda perd che fquesto composlo non & emesso direttamente in atmosfera, ma'si forma in
seguito all’attivita fotochimica dell’atmosfera stessa. 1o Sue: concentrazioni dipendono
quindi da molteplici fatior concomitanti e generalmente il periodo invernale non risulta
critico per questo composto;

e concentrazioni dj polveri totali e polveri sottili nel periodo monitoiato sono risullate

clevate e tali da determinare il superamento dei limiti normativi. gj sottolinea tuttavia ehe i
periodo durante i (uale & stafo eseguito monitoraggio & risultato critico per questo
inquinanie, a causy delle particolari condizioni meteoclimatiche, in tufia Parea di pianura
compresa nelle provinee interessate dal progetto;

le concentrazioni di ¢y sono risullate sempre largamente al di soo dei limiti normativi;

le concentrazioni benzene nel periodo monitorato risul{ano rispettare solamente con un
minimo margine il limijfe imposto dal DM 60/2002 per la media annuale. Tale limie enfrers
i vigore dal 2010 e, considerando gli attuali progressi tecnologici nella produzione di
carburanti, il proponente prevede ung diminuzione dellg criticita delle emission; veicolari di
questo inquinante; ' :

quanto riguarda gl impatti in fase di costruzione, rappresenta(; principalmente dully
e per i canlieri
ur riconoscendo up
abilmente un cantjere produce,

Relativamente ga; valort simulati i livel] in funzione della distanza dal baricentro del canticre
risullano bassi e compatibili con il fondo;

o Pimpatto correlabile atla dispersione di polveri durante [e attivi
basso dal proponente, sarg comunque ridotlo daH'adozionc, quali misure di miligs

ta di cantiere, che ¢ valutato
azione, di (ulj

gl accorgimenti atli 4 ridurre la produzione e la propagazione dj polveri, quali:

una costante bagnatura delle sirade utilizzate, pavimentaie ¢ non, entro 100 m dy ¢
Tabbricati; , » :

un lavaggio dei pneumatici d; Witi i mezzi di cantiere i uscita dal cantiere e dulje aree (j
approvvigionamento e conlerimento dej maleriali prima dell’inserimento sulla viabilig
ordinaria;

difici o

una bagnaturn e copertura con teloni dei material; trasportati con awtocarri;
tna costante bagnatura dei cumul; i materiale stoceatj nelle aree dj canliere; '

o il software dj simulazione ulilizzato dal proponente per valutare i impatti sully qualitd dell”ariy

in fase di esercizio & CALINE4, appositamente sviluppato per valutare le conce
inquinanti atmosferici da traftico in prossimita delle carreggiale;
o & stalo simulato Pintero tracciato z:u.:lostrz-ida‘lic, suddiviso in § tralli intermedi
caselli e ai principali svineol;. Per 1a stima delle emissioni, tali fratti sono st

ntrazioni degli

> corrispondenti g
ati ulteriormenie
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scomposti inun wlale i 20 segmenti, allo scopo €

li riuscire a simulare le principali
caralteristiche del waeciato influenti sulla concentrazione depli inguinantt. Ad ognuno di essi

sono state attribuite le caralteristiche medic presentale dal tracciato aulostradale nell’intervallo
spaziale corrispondente.
{ e simuluzioni sONO state condotie secondo Lre scenart emissivi:
_ uno seenario altuale, caralterizzato dai volumi di taffico ¢ dai T.d.lE (fattori
relativi al 20025
_ uno scenario fuluro (2020) “lhuge”, i cui 81 e ipotizzato che nel periodo 2002 - 2020 si abbia
PPevoluzione dei soli volumi di tratlico, ma che i IF.dLL.
2002;
_ uno scenario futuro (2020) “oyoluzione”, in cui ¢i considera Pevol
raltico sia ded DRUR S

di emissione)

rimangano quelli calcolati per il
uzione sia dei volumi di

Per ognuno degli seenart cmissivi considerali @ per oghuno dei sepmenti aulostra

stimata la concentrazions araria massima di NOx, NO2, CO,COVNM e PM10;

in base a tali elaboraziont, relutivamente all’anno 2002, si pud indicare che:

- Monossido di Carbonio (CO). Tale inguinante non rivela alcuna criticiia, con concentrazioni
massime orare che sialtestano, @ qualsiasi distanza dal traccialo, sU valori inferiori a 2
mg/m}? ossia a livelli inferiori al 20% del limite sulle 8 orc slabilito dalla normaliva;
considerando che il confronto in questione ¢ tra un massino orario ed una media su 8 ore (il
limite normalivo), il margine ¢ sufliciente pet escludere qualsiasi episodio di superamento
della soglia di legge. MNon esiste un limite normativo per la coneenlrazions media annua; in
ogni Caso, fa massima concentrazione media annua, pari a circa 0,5 mg/m3, assume un.

valore di oltre un © rdine di grandezza inferiore rispelto al limile stabilito per la media sulle 8
ore.

- Composti Oreanici Volatili Non Melanici (COVNM). Per tale categoria di inguinanti non
esiste un linute normalivo direttamente applicabile; riferenduosi alla vecchin soglia sugll
NMHC, parl @ 200 pg/m3, nello scenario Attuale 2002 essa, ad eccezione di LLOMAzzo,

risulta rispettata @ Jistanze supetiori ai 125 melri dal (raccialo. Le concentrazioni medie

annue stimate sono sempre inferiori a 11 pe/m3 a partire da 25 melri dal (racciato
aulostradale.

- Ossidi di Azolo (NOx) ¢ Biossido di Azolo (NO2). Vex tali inquinanti, gli unici [imiti
effettivamente applicabili a4l caso in esame s0n9 quelli che 1l DM 60/2002 stabilisce per il
NO?2, ossia 200 L/ m® come concenlrazione oraria da non superare pitt

dali & stala

di 18 volte nel corso
delianno (99,87 percentile) € 40 pg/ nﬁ, che pero entrera in vigore & partire da gennaio 2010.
11 limite per gl NOx, pari a 30 \A\,g/m“’ stabilito per la concentrazione media annua, non ©
applicabile, in quanto € definito come la concentrazione annuale per la protezione della
vegelazione (O NO?2) da rispeliare @ piu di 20 km dagli agglomerati 0 @ pitt di 5 km da
altre arce edificale © impianti industriali © autostrade. In base @ tali considerazioni, e
possibile evidenziare che il limite per it MO2Z & rigpettato Tungo tatli i transetti o partire da 15
metri dal racciato e lungo tre transetti (Origglo, Uboldo ¢ Saronno) il a 25 melti.

(‘zmsic‘\r:.rmum i valori delle coneesntrazions medie annue di MO2, ad escezione Jdi Lomazzo,
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DM 6072002 fissa per la concentrazione media annu

in base a tali eluborazioni, refativamente allo scenario Tuturo, anno 2020, si pud indic
-t risuliati oltenuti_indicano che, Paver considerato Pevoluzione del P

la soplia di 40 pp/m? & rispettata a partire da 75 metri dal traceiato autostradale. Infine,
prendendo in esame le slime della concentrazione annua di NOx, il rispetio del limite
ottenuto lungo tulli i transetti a partire dai 500 metri dal tracciato.

Polveri (PMI0). A tutte le distanze dal tracciato risullano rispellati entrambi j limi

ti che il
a di questo inquinante, rispettivamente
40 pe/m3 (Fase 1) ¢ 20 e/m3 (Fase 1), confermando le conclusioni ragpiunte nello studio
di impatto ambientale attraverso il confronto delle stime delle concentr:

zioni orarie con il
valore fissato per la concentrazione media annua;

sare che:
arco Veicoli sia in
a si che la riduzione di questi
ultimi contiessa al miglioramento tecnologico previsto compensi di gran lunga ’incremento
del traffico circolante. Dj conseguenza, si osserva.un cospicuo calo delle concentrazioni di
tutti gli ingihinanti. In particolare, facendo rilerimento al NO2, si registrano valori al di soflo
del limite di legge di 200 jg/m’, come concentrazione oraria da non superare pit di 18 volte
in un anno (99,8° percentile), a qualsiasi distanza dal tracciato autostrad
anche in corrispondenza del bordo strada, dove ovviamente si osservano i
concentrazioni ottenute sono pari a cirea il 50%, del limite normativo; . ,
anche in termini di concentrazioni medic annue, il limite di 40 pg/m™ stabilito per il NO2
risulta sempre rispetiato, con concentrazioni che scendono, nel caso pe
45% del limite gid a 25 m dal tracciato, distanza alla quale nella map
presenti i primi ricettori sensibili: '

termini di volume di traffico sia in termini di fattori emissivi, |

ale. In particolare,
valori massimi, le

geiore, a meno del
gior parte dei casi sono
per quanto riguarda gli NOx, il limile normativo di 30 pp/m3, come precisato in preced

enza,
non ¢ nel caso specilico applicabile, ma risulia comunque rispellato gid a distanze dj 25 m
dal tracciato; : : . ‘

un discorso analogo pud essere fatto per le polveri, le cui concentrazion; medie annue sono
ben al di sotto del limite di legge di 20 pg/m’ (DM 60/2002 Fase 1Y a qualsiasi distanza
dall’asse stradale, con concentrazioni che scendono, nel caso peggaiore, a v
23% di esso gid ad una distanza di 25 melri dal tracciato;

il CO ¢ abbondantemente 2l di sotto del limite normativo, con concentrazioni massime
orarie inferiori di oltre un ordine dj grandezza rispetto al limite che Ia |
massima concentrazione giornaliera sy 8 ore (10 m
per tulti i transett] considerati;

a 25 metri dal traceiato, distanza alla quale nella maggior parle dei casi SONo presenti i primi
riceftori sensibili, i COVNM mostrana nel caso peggiore concentrazioni orarie inferiori g 12
tg/m?; : '

in merito agli idrocarburi policiclici aromatici (IPA), e in particolare al henzo (a) pirene,
risulta che il Technical report. No 49 del programma COPERT 11, che conlicne Ia
metodologia per 'individuazione dei fattori di emissione dej veicoli, riporta solo ung slima
molto grezza del fattore di emissione per tali sostanze. A causa dell’incertezza del
fondamentale di input per le simulazioni modellistiche &

alori inferion al

egge stabilisce per la
a/m3) a qualsiasi distanza dal traceiato,

dato
stato optato per non effel{uare



ulteriort gimulazioni per questo specilico inguinante. Tultavia 1 fattori di emissione del
bonzo (1) pirenc Sono circa 1.000.000 volie inferior a quelli dei composti orpanicl volatili
hon metanici, pertanto le concentrazioni allese del benzo () pirene si allesterebbero su
valori di circa 0 ordini di grandezza inferiori rispetlo a quelle dei COVNM (ovvero pari @
circa 0.2 ng/ m” ), al di sotlo dei livelli limite (1 ng/ m® nel 2010);
hon si & proceduto @ Sominare L valori di concentrazione di fondo, con i valori dovuti al traffico
autostradale, sia nello seenario altuale al 2002 che in quello di progetto al 2020 evoluzione, in
quanto i celativi dati non sono omogenei tra loro, in particolare pey quanto riguarda il periodo di
mediazione. Tutlavia, le cmissioni dovute al tratfico aulostradale allo stato di progetlo (scenario
anno 2020 evuluzione) s0no pella generalita dei cast inferiori a quelle che si verificano aflo stalo
altuale (scenario anno 2002), per ctielto della fluidificazione del tralfico nelle orc di atluale
congestione ¢ della diminuzione di emissioni specifiche, in virta deil’evo
yeicoll in circolazione. cul yanno aggiunle le misure da atlivare nell
programmi previsti dalle divettive comunitarie di settore.
pPortanto, 1a variazione del quadro cmigsivo dovuto al traftico aulostrada

luzione tecnica del
‘ambito dei piani e

le, passando dallo statlo
Attuale a gueto di progetto, non determinera di per s¢ un peggioramento

qualita dellariy, con particolare Fiferimento a NOX, PM L0 ¢ ozono.
Deve essere inoltre constderato un potenziale - pur se oggl non quantificato - efl

delle condizioni della

etto positivo sul
traffico Jungo la rete ordinaria, 1n termini di diminuzione dei livelli di tralfico in alcuni centr
abilati e di una complessivi (luidificazione, con i conseguenti impatti posilivi sulle emissioni 10
almosfera (nonché aul clima acustico € sulla salute pubblica). Cio anche in tapporto all’insieme
degli interventi ifrastrutturali netiarea metropolitana milanese, dai quali & ragionevole
allendersi un’ulteriore ddistribuzione del (rallico sui diversi rami della maglia primaria.
pPeraltro, tali effelti positivi polrano essere quantificati e valutati solo a terza corsia in esercizio,
o comungue durante [a progressiva attuazione degli interventi previsti.

Pertanto, o livello cautelativo, si & ritenuto opportuno inserire un’apposita misura di mitigazione
¢ moniforaggio a paranzia di quanto sopra, misura riportata nel quadro prescrittivo della proposta
di parere. | comuni che, nell arca vasla, dentrano nella zona critica v nella zona di risanamento
FHnangono soppett, anche in bhase alle previsiont di progetto, agh interventi regionali di
Fisanamento al senst del D.Lgs. 351 199.
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i corst dTacgua \in'mcipuh allraversati datla A9 sono i Torrentt Bozzente, Lura € Seveso, mentre i
principali canali artificiali sono le Rogge Livescia © Fontanaio (questullima n
hellelenco delle acque pubbliche);

on rientra
per quanto piguarda oli impatti in fase di costruzione, S0NO associati  principalmente
all allerazione della qualita delle acque superificiali, nel caso di gversamenti accidentali di additivi
chimict, (drocarburi, ol minerali, combustibili o di scarico ‘ncontrollato di reflui (es. acque
qanitarie, acque di dilavamento dei piazzali e det mezzl, acque reflue delle officine). Il progetlo
prevede fu prevenzione di tali episodi mediante le seguen

U indicazioni:
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- la predisposizione delle aree di cantiere comprenda un’atlenta valutazione preliminare
sull’eventuale presenza - di soltoservizi (fognature, acquedotti) al fine di realizzae le
evenluali deviazioni e, dove necessario, gli opportuni collegamenti, oltre che impedime il
danneggiamento ¢ le eventuali ripercussioni sull’ambiente;

- le aree dedicate all’installazionie dei campi base venpano altrezzate con un sistema di
raccolta e smaltimento dei reflui tramite nll,a(;cifxmenld alla rete fognaria comunale o in
alternativa I'installazione di fosse seltiche tipo ImhofT dimensionate per 150 persone/giorno;

- Tarea di ubicazione del cantiere operalivo sia atlrezzata con un sistema di raccalla e

smaltimento  dei. reflui tamite installazione di fosse Imholff dimensionate. per 50

persone/giorno (solo addelli e aufisti);

- le acque di dilavamento meteorico dei piazzali di sosta delle- macchine operatrici- siano

drenate tramite un sistema i regimazione idraulica che consenta la raceolla delle acque

slesse per convogliarle nella rete fognaria interna, dopo specifiche procedure di trattamento
con sistemi disoleatori, per punte rispettivamente di 0,1 m3/s nei campi base e 0,5 m3/s nel
cantiere operativo;

il 50% di superficie dei cantieri sia coperla con materiali impermeabili

massimo il deflusso delle acquedi dilavamento nelle falde sottostanti;

- terreni di cantiere siano compaltati per ridurre il ristagno d*acqua;

- tutle le aree interessate dall*installazione dej cantieri, alla loro chiusura,

per limitare al

siano ripristinate per

riportare le stesse allo stato preesistente e, dove si riscontrasse la presenza di leweno

evenlualmente contaminato (es. aréa di officine o impianti per produzione di conglomerati

biluminosi), questo sia rimosso complelamente e smaltito come rifinto;

cantieri fissi necessiteranno dei seguenti volumi indicativi di acqua:

- campi base: 0.2 m/persona * glorno, con un consumo indicativo di circa 34.4 ng_inmm
considerando una presenza di personale sul cantiere part a 172 unitd

Gy

.

- cantiere operativo: 1,5 /s, con un- consumo indicativo al giorno di 43 m*/eiorno
* (considerando un periodo di attivita di 8 ore/giorno degli impianti)
IF progetio prevede Papprovvigionamento idrico dei cantieri logistici, all’interno dei campi base,
tramite collegamento alla rete acquedottistica pubblica locale, e del cantiere operalivo {ramite
eventuale escavazione di un pozzo di caplazione;’

per quanto riguarda gli impatti in fase di esercizio, il progetio prevede lo smaltimento delle
acque meteoriche di piattalorma, polenzialmente cariche di microine

Juinanti chimici, attraverso
la realizzazione di un sistema di drenaggio a gravit

a, in grado di convogliare le precipitazioni
intense verso 1 recapili finali, e la realizzazione di opportuni presidi idraulici in grado di
abbaltere il carico inquinante, prima della dispersione delle acque nell’ambiente;

le acque di piatiaforma saranno opportunamente traltate nei presidi idraulici prima del loro
scarico finale, non sono previsti impatti significativi sull’aml

diente idrico e visto che (alj impatii
saranno notevolmente:inferiori rispetio a g

elli attuali, in quanto sul ratto autostradule opgelio

!
di intervento al momento non & presente nessun sistema di trattamento delle acque di
dilavamento;
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qulla base del censimento cfletiuato dal proponente, sono stali riscontrati tredici casi di
intersezione delle fasce di rispelto di pozzi idropotabili con il traccialo autostradale e che lale
“ntersezione risulta conforme alla normativa vigente (D.G.R. 7/ 12693/2003), proprio in ragione
della volontd progettuale di predisporre una rete di colleltamento e trattamento delle acque di
ditavamento di tipo chiuso;

nel territorio del Comune di Grandale sono presenti duc pozzi ad uso idropotabile identificati
come 013110001 ¢ 013110003, nei confronti dei quali ampliamento della pialtaforma
aulostradale si colloca u ridosso della zona di lutela assoluta, cio richicdendo precauzionalmente
lo spostamento dei pozzi come specilicato nelle prescrizioni che seguono;

componcnie suolo ¢ soltosuslo

o]

@

&

©

i traceiato autostradale si sviluppa per quasi tutla Ia sua inlerezza su depositi fluvioglaciali
chinioso sabbiosi del Riss ¢ del Wurm e depositi morenici ¢ che tra Guanzale ¢ Cadorago
altiorane conglomerati a cemento calcareo, mentre nel teritorio di Como si rinvengono unild
Gonlolitiche. La morfologia della zona risente degli effetti delle ultime glaciazioni; lo stalo
altuate ¢ rappresentato da una zona essenzialmente piatta e lerrazzata nella parte metidionale
dellarea di studio ¢ da una zond settentrionale dominata da colline smussale ¢ arrotondate che
salgona doleemente soparate da ampie valll. 1" la tipica morfologia delle morene frontali
pianate con un’idrogralia

caraticrizzata da tievi ondulazioni che si infervallano ad ampie s
cenlrifuga;

dal punto di vista detla caratlerizzazione geolecnica , il tracciato ¢ caralterizzato da deposili con
continue alternanze di livelli ghiaiost, sabbiosi e limosi, con ciottoli sparst in malrice pitt 0 meno
abbondante;

dal punto di vista sismico, i comuni dell’area vasta si collocano in categoria NC (non
classilicalo) ovvero sia in zona d (zone a sismicitd molto bassa);

i suoli presenti nei siti di progelio hanno capucitd duso in classe 11 o 1V (CLASSE 1HI- Suoli con
severe limitazioni che riducono la scella delle colture impiegabili ¢ richiedono precise pratiche di
conservazione. CLASSE 1V Suoli con limitazioni molto severe che restringono maggiormente la
seelta colturale ¢ richiedono pratiche di conduzione accurale, Spesso dilficoltose e dispendiose);

per quanto riguarda le arce al sensi del DML 471799, 1 siti inquinati sono esterni ai siti di

progetto ad cecezione di yuello presente nell’area di servizio Lario Tst. Per questo silo ¢

altualmente tn corse una procedura di bonifica ai sensi del D.M. 471/99 avviala da Aulostrade
per IPltalia S.p.A.. Nel easo fosse necessario, ovvero nel caso ci dovesse essere sovrapposizione
(. Pesecuzione del progetlo e le operazioni di bonifica, i favori di ampliamento saranno
coordinati con quelli di bonifica. La ex cava posta a ovest dellPautostrada A9 in corrispondenza
della progressiva 131700 circa, in comune di Origgio, ¢ slata interessala in passalo da
smaltimento di rifiuti di fonderia. Su tale area & gia stato parzialmente atlivalo il recupero
ambicntale del sito. In sepulto alle modiliche apportate al progetio del nuovo svincolo di
Saronno Sud sievidenzia comung

ue che non vi ¢ aleuna interferenza tra le opere in progello e
fule arca;
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o pli impatti previsti in fase di cantiere saranno prevalentemente dovuli a: ,
occupazione lemporanea di suolo nelle aree di cantiere (definitiva nelie aree di ampliamento
delle piattaforme); ’ '

- eventuale riduzione della fertilitd o della capacita d'uso agro — silvo — pastorale dei suoli,
una volta restituiti al loro uso iniziale; ‘
o gli impatii previsti durante la fase di esercizio dell’opera saranno prevalentemente dovuti a
- ampliamento della sede autostradale e delle opere d’arte collegate. Gli impatli si traducono
in sottrazione di aree con suoli e con usi del suolo pregiali;
- acque di dilavamento della piattaforma autostradale potenzialmenlte inquinate;

I principali usi del suolo interferiti nelle aree non urbanizzate sono costituili da:

e seminativo semplice (diffusamente presenti. lungo Parea di studio (ra le progressive km
H’!(OO — 19+000 neipressi di Turate, km 234000 — 244000 nei territori tra i comuni di
Lomazzo e Cirimido, km 26+000 — 27000 nei pressi di Cadorago);

o robinieti e boschi a latifoglie (aree naturaliformi prevalentemente concentrate nel tratto

~ settentrionale dell’area di studio, specificamente tra le progressive km 204750 — 224600
e km 254000 — 26+000 nei presst dei territori localizzati tra Turate e Lomazzo, ¢ (ra le
progressive km 281000 — 294700 presso i comuni di Cadorago — Cassina Rizzard i);

o incolli: aree intercluse di modeste ampiezze localizzate nei pressi dell’Interconnessione
di Lainate (tra le progressive km 104000 — 1 T+ )0), e presso gli svincoli in direzione
saronno (progressiva km 154800, in direzione del centro storico di Turale (progressiva
km 194000), in direzione Lomazzo (progressiva km 254200), e in direzione Fino
Mornasco — Cassina Rizzardi (progressiva km 30--000); ;

o colture ortoflorovivaistiche (presenti nei pressi dei territori tra i Comuni Ji Lomazzo e
Cirimdo, tra k pmsz,xc"qnc km 224250 -23-1000);

componenti vegpetazione, flora, Buna ed ecosistemi:

e dallo studio sulla vegetazione presente netl’ Area Vasta (fascia di 1 km per lalo dalla asse
autostradale) non sono state riscontrate aree in cui lc cenosi sinno completamente naturali;
o gli impatli messi in evidenza dal proponente sono.i seguenti:
- soltrazione di habitat, eliminazione di seminativi ed aree boschive;
- stress da inquinamento sulla vegelazione dovulo alle emissioni in almoslera ed allo
spargimento invernale di sali;
- diminuzione della capacita di accoplienza faunistica degli habitat, a causa della distruzione o
degrado dei medesimi e del disturbo dovuto principalmente al rumore du veicoli in transito;
- maggior mortalita delle specie animali per collisioni; ,
-~ minor libertd di movimento della fauna causata sopraltutto dagli ostacoli fisici;
o lampliamento del tracciato autostradale e le opere connesse porteranno alla solirazione. di
superfici a bosco di cirea 16 ha che verranno compensate in base alla LR 27/2004. seconds Je
“modalita previste dalla DGR n. 8/675 del 21 setlembre 2005 della Regione Lombardia;
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al fine di mitigare Pelfetto harriera e di permeltere il passaggio delle fauna terrestie, ¢ prevista la
realizzazione di passagpi faunistici. Le arce idonee a tale [ine sono: il Bosco della Moronera,
Farca del PLIS (parco locale di inleresse soviacomunale) del Rio Lura e

le arec in
corrigpondenza della Rogpia Livescia;

componente paesapsio:

(=]

FES

Pambito di studio presenta un pagsaggio mollo sloricizzato, risalente gia all’etd del bronzo, che
ha lascinto numerosi segni di insediamenti palafitticoli e resti di sepolereti. Allualmente il
pacsaggio ¢ carallerizzalo da una piana urbanizzata con una densa trama infrastrutlurale ed
industriale. Si tratta di un pacsaggio costruilo che si carallerizza per Ja ripelitivita anonima dei
manulalti. Le caratteristiche del pacsaggio sono lforlemente compromesse ad eccezione degli
ambiti boschivi del Bosco della Moronera, del Bosco di Movillasco e del Parco della Lira;

le modificazioni indotte dalla realizzazione dell’opera sono  limitale in quanto si tratla
dell ampliamento di un’infrastrutiura esistente ed il progelto polrd solo localmente determinare
modificazioni signilicative ai caratteri dei fuoghi. Gli impatti maggiori sono raggiunti nell"area
compresa nel Parco della Lura e nella porzione di territorio tra Seveso ¢ Fonlanaiv;

componenie rumere © vilvrazioni:

2]

in relnzione alle vibrazioni, il proponente ha effettuato misure tra il 26 od il 30 luglio 2003.
Presso tulle le postazioni di misura, ubicate nelle immediate prossimita del (raccialo
autostradale, si sono infatli riscontrali valori delle accelerazioni equivalenti ben al di solto delle
soglic limite di riferimento indicate dalla Norma UNIL 9614 per le abitazioni, sia con riferimento
al periodo diurno cha a quello notturno.
Derlanto le vibrazioni non rappresentano un elemento di eriticitd per la tipologia di opera in
esame e nello specifico per il tratto in esame.
Cyvalor lmite di immissione relativi alle infrastrutture stradali sono stabiliti dal DPR 142/04;
i Coomuni interessati dalle opere in progelto dispongono di piano di zonizzazione acustica
adotlato o approvato, ad esclusione di Saronno, Turate, Fino M., Villa Guardia ¢ Como.
Le fasce di pertinenza dellinfrastrutiura stradale allo studio, interferiscono lungo tutto il
Graceiato con le Tasce i pertinenza di altre infrastrutture, stradali e ferroviarie, esistenti o in fase
di progettazione. Tali infrastrutture risultano concorrenti ai [ini della determinazione dei livelli di
pressione sonora complessivi (Allegato 4 DM 29/11/2000);
Ly verifica del clima ncuslico “anle operam” altraverso imisure in campo ¢ stala svolla dal
proponente nel mese di febbraio 2004. Oltre alla determinazione dei livelli sonori caratteristici di
wlune aree “sensibili™ del traccialo (ovvero arce con una rilevante presenza di ricettori abitativi),
Pindagine acustica, associala a rilievi dei volumi di trafTico, ha permesso la “taratura” del
modello previsionale di difTusione del rumore da traffico stradale usalo nelle [asi successive
della studio. Ai fini i una caratlerizzazione complela del clima acustico Tungo Pautostrada
oggetlo dell’indagine, sono stale elfettuare 3 diverse tipologie di misure:

- misure di tipo Promisura di 7 giorni ciascuna, con postaziont fisse non assistite da operulore;
- misure di tipo Ps: misura di 24 ore con postazione fisse non assistite da operalore;

RS
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- misure di tipo Pb: misura di breve periodo (10 minuti) con postazione mobile assistia da
operalore; - ' -
F’ siato inolire condolto un rilievo setlimanale dei volumi di tralfico. -

in base ai rilievi pr ecedenti appare critica la siluazione di quei punti in-cui il livello u]mv alente
misurato supera i 70 db(A) diurni g, in alcune circostanze, notturni: si tralla di alcuni siti indicati
con Pri, Psl, Ps2, Pbl, tutli ubu,au nel comune di Uboldo. T punti sopra menziolmti,'snn(), nella
maggior parte dei casi, assai prossimi alla sede stradale;
nel mese di dicembre 2004 ¢ stata condolia una campagna di monitoraggio dc} clima acuslico
presso un recetlore pros s8imo ad ognuno dei campi base conness iai lavori di ampliamento
(Origgio — 1 e Cassina Rizzardi - 2). Sono state eseguile 2 misure della durata di 24 ore presso
oli altrettanti ricettori. I livelli misurati it,s.nmonmno un clima acustico, in gDLnualL mHucnle
dalle emissioni sonore delle infrastrutture stradali, anche secondarie, presenti‘in prossimita delle
postazioni di rilievo. Per quanto riguarda la postazione 1, i livelli eqmvalan i registrali appaiono
_piuttosio alti: (63,3 dBA di giorno e 56,0 dBA di notte), ma rispettano i limili di immissione (70
dBA nel periodo diurmno e 60 dBA nel periodo nottumno). Il riceltore 2 appartiene alla Classe 11
“del Piano Comunale, alla quale sic applicano i limiti di immissione di 60 db(A) nel periodo
diurno e 50 db(A) nel periodo notturno. 1 livelli registrati (58,2 dBA nel periodo diurno ¢ 51 Y
dBA nel periodo notlumo) sono rispettosi del. hmx te diurno ma eccedono, ‘,chhum in nusma
contenuta, il limite nomnno . .
in base ai flussi di traffico dellzanno 2002 si sono stimati, altraverso il codice di caleolo
SoundPLAN, i livelli di pressione sonora indotti dall’autostrada presso i ricetlori sensibili aHo
stato attuale. Si ¢ tenuto conto del rumore prod()l o dalle infrastrutture di tragporto concorrenti. 1l
numero di wccw,n indica il numero dei piani degli edifici (civili ordinari o particolarmente
SCﬂSlhl i), apparlenenti all*aera di studio; in particolare si osserva nel periodo diurno ante operam
Tisultano [uori norma 185 ricettori di cui 37 sensibili, in nolturno invece 1 rvicettori sono 588 di
cui 11 sensibili; E : ,
le qum/mm pw\/l ste per la realizzazione delPampliamento alla terza corsia "ui‘zmlm svolle
esclusivamente nel periodo diurno, salvo il caso di aleune aliivitd particolari ed episodiche; in
tali oceasioni sard curn dell’impresa na,lm.duc la richiesta di deroga ai Hmiti acustici come
previsto dall’art: 8 comma 2 della LR 13/01; ‘
per quanto viguarda i cantieri fissi, il progetto prevede 3 siti di cui 2 per campi base | in cui non
sono previste lavorazioni acusticamente significative (Origgio e Cassina Rizzardi) ed 1 per Iare:
aperativa di Turate. Per quest’ultimo sito il proponente calcola ¢he i 200 m dal perime lro di
cantiere 1 livelli sonori prodotii scendano sotto il valore di 60 dBA;
per quanto rignarda i canticri mobili lungo il traccialo, il proponele tra le diverse lavoraziond
svolte indica. la realizzazione di micropali come quella acusticamente pid impatante. 11
proponente ha caleolato che a distanza di oltre 65 m, le operazioni di realizzazione di micropali
inducono livelli sonori inferiori a 70 dBA;

i dali di traffico ulilizzat nella simulazione si riferiscono allo scenario relativo all’anno 2030,
cosi come risultante dallo studio del traffico;




o]

allo stato di progetto all’anno 2030 1 recettori in corrispondenza dei quali vengono ecceduti i
valori limite non diminuiscono infatti in periodo diurno sono 372 di cui 38 sensibili e in periodo
notturno sono 1170 di cui 10 sensibili;

con "anno 2030 e con il progelio provvisto deglt interventi di mitigaziene acustica, si evidenzia
che 11 numero di recetlori in corrispondenza det quali vengono ccceduti i valort limile,
diminuiscono. Llinserimento delle barriere comporta un deciso miglioramento dell’impalto
acustico delPautostrada. Il numero complessivo dei riceltori caratlerizzati da livelli sonori al di
sopra dei Himiti ipotizzati passa infatti da 372 unitd a 93 nel periodo diurno ¢ da 1170 unita a 293
nel periodo notlurno. 1 67% det superamenti nel periodo diurno e 1"84% di quelli nel periodo
notturno sono compresi nell’intervallo 0 — 4 db(A). 1 numero dei ricettori ad clevata sensibilita
(scuole, ospedali, case di cura o di riposo) non subisce invece variazioni e, nella totalita dei casi,
vengono mostrate cccedenze dei limili ipolizzati anche a valle dell”inscrimento delle misure di
mitigazione. Cio in conscguenza delle elevale dislanze det ricettori dul traccialo autostradale: &
del tutio evidente, infatli, che all’aumentare della distunza tra sorgente di rumore ¢ ricettore,
["efficacia degli interventi di contenimento mostra una progressiva diminuzione;

visultano complessivamente previsti circa 13,77 ki di barriere antirumore, 1,45 km dei quali di 6
m di altezza, 3,05 km dei quali di allezza pari a 5 metri ¢ i restanti 9,27 km di 4 m di altezza;

le modifiche progettuali effettuate alla disposizione delle barriere acustiche nelle simulazioni
della documentazione di chiarimento portano o una riduzione dei riceltori presso cui sono
supcrati i limiti nello scenario futuro mitigato: nello Studio di Impatto Ambientale sono
rispeltivamente 70 ¢ 142 nel periodo diurno e in quello notturno, con le nuove simulazioni
rimangono 70 nel periodo diurno ma si riducono a 134 nel periodo notturno. Per quanto riguarda
Jo svincolo di Baronno Sud risulta che sono superati i limiti in 10 vicettori nel periodo divmo ¢ in
17 ricettori nel periodo notturno. Infine, per i “nuovi ricettor”, ovvero quelli ubicati all’esterno
della fascia di pertinenza autostradale risulta il superamento dei limiti nelle ore diune e nelle ore
notiwrne presso 13 ¢ 142 di essi. Per questi in particolare si specifica che i superamenti dei limili
sono dovuli al fatto che tali ricettori ricadono in massima parle in arece per cui le relalive
Zonizzazioni Acustiche Comunali hanno delinito i limiti della Classe 11 (55 dBA di giorno e 45
dBBA di nolte). Poiché nella maggior parle dei casi 1 valori simulaii sono inferiori a 55 db{A) ed
i considerazione del faito che tali valori st riferiscono al rumore esterno agli edifict, si pud
allermare che in tali casi il rumore alPinterno deghi edifici in condizione di finestre chiuse debba
considerarsi inferiore a 40 dB(A). Tale circostunza si verilica per infissi e vetri tradizionali,
limitando gli interventi direlli sui ricetlori ai pochi casi in cui i livelli sonori previsti dalle
simulazioni superino i 55 dB(A);
sulla base dei risultati oltenuti relalivamente allo stato  Tuturo mitigalo con  barriere
fonoassorbenti, ¢ stala operata una stima dell entita degli interventi di mitigazione per pli edifici
presso i quali non si consegue il rispetto dei limiti normativi o dei valori di soglia introdotti per
tenere conto delle infiastrotture concorsuali. La valutazione € stala eseguita con riferimento al
periodo nolturno, in cui st evidenzia un lolule di 293 ricettori, ordinari e sensibili, che

necessitano di un intervento puntuale di mitigazione (st intende per ricellore ciascun piano
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appartenente alle facciate maggiormente esposte di ciascun edificio). Ad essi sono state sommale
le scuole al di sopra dei limiti nel periodo diurno ottenendo un totale di 303 ricetlori;
oli interventi divetti sugli edifici comprendono le suguenu possibili soluzioni: A
- la sostiluzione déi velri tr adizionali con spc,uah velri antirumore (10m iovelri o vetri
multistrato di maggior spessoie);, ‘ :
- la sostituzione degli infissi con & pcua} i antirumore, eventualmente del Upo amovcnhlam
- larealizzazione di doppi infissi, in aggiunta a quelli esistenti; : : S
- gli interventi di potenziamento delle Lﬂldﬂbll&llth@ di fonoisolamento (klk, pm i “opache”
delle hu,cm{u (controfacciate esterne e contropareti interne);
- oli interventi dx pote n/mmmto ddlp ulldﬂt,lhllt,h(, di {onm%uldmm {o dm elli & ;cmn

©

il p:%um non pxu\mdc I’emissioné significativa di radiazioni ionizzanti e non mm//unh

mmamnwmﬂc snﬁuﬁe nubblica:

]

nel tratto terminale dell’intervento, dalla barriera di Como Grandale Ium allo svincolo di Como
sud, il progetto definitivo prev ede, la realizzazione (intorno alla pmscm%:m 33 + 500) di un muro .
di sostegno dell’altezza Tuori terra di circa 6.00 melri sulla cul sommitd & prevista Pinstallazione
di una barriera antirumore dell’altezza di 5.00 metri. Il muro di sostegno & adiacente ad un
edificio residenziale (denominalo “Condominio Giovio™), e la sun realizzazione delermina
Peliminazione dell’alberatura presente sulla scarpata che attualmente contiene la. carreggiala.
Nella situazione di progetto, rispello agli attuali 14.50 m, Pampliamento complessivo sul lato
destro risullerd pari a 7,60, in tale conligurazione la distanza mmmm fra il u;:lm autos hadulc e
Pedificio sara di poco s upc—rnmc ai 7,00 metri.

Sono state sviluppale duc.ipotesi progetiuali per il raccor du della piattaforma antostradale con il

terreno, finalizzate & definire una situazione post-operam il pit possibile simile a quella attuale
per ali aspetti percettivi e di inseriménto c\mhwnm!e. ‘ '

- La prima ipotesi nnnﬁ,l«luah:, wevede di realizzare, tra la barriera di Grandale e h, gvincolo dn
= -

Como Sud, il fianco est del rilevalo autostradale tramite un terrapicno in xum uuimza( 1, i
sezione trapezoidale con armature lineari in rete elettrosaldata immersa.

La seconda ipotesi progettuale prevede di realizzare, tra la barriera di Grandate e lo svincolo- di
Como 5ud, il lmmo est del rilevato autostradale tramite un muro di contenimento in C.A. La
barriera antirumore & un elemento progetiuale fisso che non muta la sua posizione rispello alla
soluzione piucdtnh; ¢ viene ancorata, in questo caso, alla sommitd del muro in C.AL Dal muro’
una scarpala in terra si raccorda con il livello del terreno esistente lungo la recinzione, a 4m di
distanza dal muro, garantendo un passaggio di almenn 3,24 m di larghezza all’ .:l leza dd!a
progressiva 33+ 50()

si riliene che questa seconda ipotesi progeltuale sia da u)nmdu‘ns! ;nclu ibile; - o
Pimpatto sulla salute pubblica si puo ritenere non glguhc«,\llvo, in quanto 1 falton i impalio
rientrano nei limiti di lepge sia in fase.di costruzione che di esercizio (inquinamento atmosferico,
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rumore, radiazioni non ivnizzanti), falle salve le verifiche prescritte nelle pertinenti sezioni della
parte disposiliva;

CONSIDERATA la nola n. nota n. Z1.2006.0013550 della Regione Lombardia del 7 giugno
2006 pervenuta it 12 giugno 2006, con la quale ¢ slala trasmessa la delibera n. 2563 del 17 maggio
2006 con cui si cgprime parcre positivo a condizione che si ollemperi alle seguenti prescrizioni:
5. Conclusioni: purere regivngle e proposia di prescrizioni

5.1 Considerazioni conclusive
[lementi di caratiere progranunal ico e quadio progetiuale

Richiamate le considerazioni specifiche gia anticipate in 2.5, si evidenzia che il progeito
dell ampliamento alla ferza corsia della AV tra Lainate ¢ Como Sud, riferito ad un itinerario di
primario inferesse per learefe stradale lombarda, trova coerenza generale nel quadro pianificatorio
¢ progranunalico regionale. Il progello intende fur fronte al progressivo aumento dei flussi di
traffico, garaniendone la maggiore  Sicnurezz

og a altraverso adegnamento delle caratteristiche
wecmelriche dell arteria.

Non appare  pertanio significativo  ipotizzare allernative progeituali sotio il profilo dellu
localizzazione o delle caratterisiiche tecniche dell opera. Il tracciato ailuale, peraltro, non risente
di particolari vincoli planimelrici o altimetrici, cosicehé non vi é la necessita di operare varianti.

Gli scenuri di traffico previstio nellorizzonte femporale di riferimento (2020) risultano nel
complesso adeguatanentce sostenuti (v. 2.4), anche in rapporto al programma di infrastrutlurazione
di medio ¢ hungo periodo, che prevede, come evidenziato in 2.2, la realizzazione, nel complesso
dell area metropolitana milanese ¢ nel sellore d nord-ovest di Milano, direttcanente inleressalo
Jdall intervento, di strutiure dio primaria imporianzd quali il Sistema Viabilistico Pedemontano, le
varicnti alle ex 5.5 233 “Voaresina” e 8.8 527 “Bustese”,

il sistema di accesso al nuovo Polo
fierisiico di Rho-Pero.

Le caraiteristiche del progetto risultano coerenti con le finalita dell’intervento e con la Junzione
dellitinerario in ambito regionale e nazionale, consentende di migliorare le condizioni di
accessibilita, ridurre le diseconontie territoriali e contestualmente - anche mediante le connesse
opere di mitigazione degli impatti - contribuire ad attenucre I'inquinamento ambientale nei sistemi
urbanizzati e recuperare guole di competitivita territoriale.

Quadro ambieniale

Glioinferventi di mitiguzione previsii riguardano principalmente due aspetti: 'installazione di
harricre fonoassorhenti ¢ le opere a verde, oltre al sistema di governo delle acque di piattaforma.
Al netto delle considerazioni esposie riguardo alle diverse componenti ambientali, esse appaiono i

1
linca generale condivise deagli

Inti locali inferessali, fulla eccezione per 1'opposizione nella del
Comune di Uboldo e residue richieste riferite a singoli elementi del qm‘ul)’o progeliuale: tipologia o
allineamento  dei sovrappassi, demolizione di edifici a ridosso  dell"autostrada, dettaglio,
implemeniazione o modifica delle opere di mitigazione (in particolare le harriere acustiche ed il
sistema di governo delle acque Ji piatiaforma).
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Si rimanda in proposito alla /c//mu delle cletwnu/zcuw?/ assunte dagli Inti locall- (agli atti
dell'istruttoria) o del r iassuntp riportato in 4.2 :

Le componenti ambientali - individuate (]ul dp.em. 27.12.1988 sono  stale nel complesso
adeguatamente trattate. 1 contesto terriloriale ad ambientale di riferimento appare indagato con
buon approfondimento. Le azioni di mitiguzione previste appaiono . adeguate a puwvu/u’ la
migliore accetiabilita dellinfrastruitura nella nuova configurazione di progello.

Alenni elementi - -come evidenziaio nel precedente cap. 3 - - necessitano di appr n/mzc//menn cer
altivare in sede di Conferenza dei Servizi approvativa, ovvero di progetio esecutivo, nonché di
azioni da altivare nella fuse di realizzazione ed esercizio dell'infrastrutiura (monitoraggio).

Tali elementi sono e/em ati nel successivo par. 3.3, nel qz/u/e si c'.spmmmm le pmpmh di
prescrizioni. o : : :
Rimane da W/luppm e cd ay ;pr n/(mdu e la mmpen.schne delle aree stc(m, o-dialiri ecosisiemi di
elevdto valore che il progeito prevede di eliminare: Tale compensazione, commisuraia all entitd
delle eliminazioni, dovréa avvenire in conformila alle indicazioni u’el!u Lr. 27/2004 e della dg.r.
FHIZG7S del 21.09.2005. ‘

In considerazione dell ‘oggettivo impegno ric lues/u Llu/lu ricerca e dall '(}crizlisi:i()1'7c delle aree
necessarie, defie misure u)mpcmumw polranno essere ck//m/c in sede di progetiazione
esecutiva e dettagliate in /’use di costruzione delli terza corsia, sulla base dei criteri pi ‘0posii
nello s.i.a. stesso e delle preserizioni specifiche nel seguilo elencare. .

" Da rilevare, in conclusione, che il quadro prescrittivo che segue tiene um/o perquanto

possibile, anche delle pr m,m)s/c e ric /ucv/e di-caratlere (nnb/cn/nh Jor mulate dagli Enti locali e
dagli osservanti.

5.2 ,Pii;'uéje regionale .

Alla luce di quanto riportato ed analizzalo, richiamata la valenza programmaticed  prioritaria
assegnata dalla Regiore Lombardia allo sviluppo del sistema infrastrutturale nel quale ¢ inserito il
progeito dell amplicmento alla terza corsia dell’antostrada AY tra Lainate ¢ Como Sud, si ritiene
_possibile esprimere parere favorevole in ordine wlla compatibilitt. ambicniale del progefio
definitivo in ogeeito, come configirato negli elaborati depositati dal Proponenie unitamenie allo

studio di impatto ambientale e suoi successivi aggunnannnlt a condizione c/zu siano ollemperale
le cmuh:mm ¢ prescrizioni di cui al s siceessive paragr alo 5.3

5.3 Quadro delle prescrivioni ‘ :

Si espone di seguito, articolata nel quadro progetiuale e per le diverse componenti ambientali, la
proposta di prescrizioni formulata al Ministro dell uml:lcn/c in_ visla della emanazione del
pertinente /7&1 efo A I'm/x/u m/e

i

> Quudro pmyeﬁmﬂc , . .
adl progeito definitivo de sottoporre 171(/ Conferenza di Ser rvizi (CdS) approve fvar doved risuliare
ageiornato, modificalo o integrato .sz(//u base di quanto emerso durante lu fase istrulloria, con
cspi esso riferimento agli elementi di ."eguu() elencali:




o

N

a. 1 sviluppo delle soluzioni i cui al documento integrativo “AUA003 - Approfondimenti
progetiuali™ depositato del Proponente, relutivamente a:
o nnove svineolo Seronno Sud, nei Comuni dis Origgio e Uboldo, con riguardo alla
definizione planoaliimetrica delle rampe di svincolo e dell’intersezione con la SS233 e lu
SS327, per minimizzare ulteriormente impatto  sul lervitorio ¢ massimizzare lat
compatibilitce con le previsioni wrbanistiche focali;
collegamento tra la SPLOI Rho-Saronno e la SP109 Busio Garolfo-Lainate, nell’area
dell’inferconmessione A8-A9, nel Comune di Lainate;
a2 revisione della soluzione progettuale della nuove rampe in uscita da "Como sud” - a
partire dallo schema proposto nel citato documento “AUAD03 ™ - mantenendo la possibilita
di bypassare la rotatoria di Lazzago con une rampa dedicata ¢ ricercando la messa in
vicuresza dell ‘accesso est all ‘area del deposito degli auiobus dell’ azienda consortile STI,
.3 modifica della piattaforma stradale nel tratto che costeggia il “Condominio Giovio™,
progr. km 331300 cirea nel Comune di Grandualte, come da proposta confenuta nel doc.
integrativo “AUAO03 ", nella versione che prevede il muro di contenimento del rilevato e lu
quinta alberata in doppia filare alterndto;
ad eliminazione delle rampe attualmenie localizzate in Comune di Origgio, una in uscita per
le provenienze da sud e Ualtra in ingresso verso Milano, fa cui funzione verra ussolta dal
nuove svincolo Saronno Sud.
h.Nel progello eseculive:

holsi sviluppi in dettaglio la soluzione relativa alle vasche di dispersione delle acque
metcoriche nell area del cavaleavia della SP33 e del previsio svincolo con il Sistema
Viabilistico  Pedemontano (SVP), in Comune di Lomazzo, nonché delle altre vasche
disperdenti e volano previste nel progetlo, secondo i criteri proposti nello s.ia. e le
indicazioni di caraitere ambientale esposte nel seguito;

h.2 si prevedu Uinserimento di futle le opere di sottopasso previsie nell'ambito di inferventi
viabilistici programmati in altraversanento all’autostrade, limitatamente all’opera d'arte
(0 porsione di essa) ricadente entro i conlini autestradali;

h.3 si verifichi che la sistemazione dello svincolo di Como Sud e, in generale, I'ampliamento
della piattaforma autostradale nel tratto inferessalo siano compatibili con ['allestazione
dell ‘autosirada regionale Como-Varese, previsia nel Piano trienmale delle opere pubbliche
della Regione Lombeardic.

- climosfera

- livello di progetio esccuiivo dovrd essere sviluppala, dettagliata o integrate - in accordo con i
Comuni interessali - una  proposta i posizionamento di barriere verdi, composte da
associazioni di alberi (anche sempreverdi, laddove possibile nel quadro ecologico locale) e
siepi, per contribuire o fratienerc le polveri;

rignardo all ‘esercizio, dovranno essere previsti sistenii di pulizia della pavimentazione stradale
con Dutilizzo di tecnologie adatte a minimizzare la produzione e la dispersione delle polyeri,
che dovranno essere raceolie con idonee tecnelogie;

22




2

.

‘ | a//f' / o~
. . f,/ FF R

’ - T “ . s
vy s ey \
& ,;gg/;é/ éz/é u(’/fé’/ t@/ti/ A Yo it 67/2&'6’ é?&/ =

Le prescrizioni per la tutcla della qualita dell’arvia in fase di costruzione sono riporiate nello
specifico punto  dedicato alla Lan/zcl izzazione, quelle relative ol Piano di monitoraggio”
nell‘omonima sezione. R ' ’ o

Ambiente idrico, Sll()i() e wn‘owviﬂ

e. in sede di progetto eseculivo dovranno esseré sviluppati, alla hice clcl £I/£,“ 57’“” del
“Piano i tutela ed uso delle acque” (PTUA), approvato con . d.g.r. VIN2244 del
20.03.2006:dettagliali o integrati gli elementi di seguito elencali: '

el

dimensionamento del sistema di collettamento delle acque meteoriche di piatiaforma, delle

vasche volano (portate di prima e seconda pioggia, volumi, ecc.), dei frattamenti deprrativi

(sedimentazione, disoleatura, ecc.), e dello smaltimento in ac quc' SII/)L’I/I( iali, compresa la
verifica-della compatibilifa idrandica con il corpo idrico rec ellore; : '
localizzazione, assetlo planimetrico ¢ dimensionamento delle vasche di dispersione, lentito
conio in particolare del rispetro dei limiti per gli oli minerali ¢ gli idrocarburi previsti ul
punito 2 dell’allegato S al digs. 15271999, (ali bacini dovranne essere realizzati con una
morfologia naturaliforme ¢ individuando. un uc/eouu/() -assello ecosistentico in rapporto
all‘ambito locale ed al regime idrologico;

/(/[7/71()/()Il(/II'IL’II/() degli effetti della possibile contemporaneila (ra evento piovoso. e
incidente con sversamento di sostanze inguinanti in carreggiata, anche’ in rapporto al

dimensionamenio ‘idraulico del sistema, preci isando’ la cie,sllmunm' immediata i tali

ed .

sosfanze (stoccageio o invio ai sistemi di 1r u//mnenm)

l'accorpamento delle due yasche volano, previste sui due lati dell autostrade alla progr ki
284200, in un unico bacino sul lato est, con ridimensionamento e ricalibrazione Junzioncdle
(/LIHII/I(LI()H(’ affinamento qualitativo delle acque, incremento della valenza: ecologica),
secondo le indicazioni dettagliate nel parere dell’ Ente gestore del Parco.del Julu

la verifica di eventnali interferenze della vasca prevista nel Comune di Origgio, presso gl
impianti di una azienda a vischio di incidente rilevante, con 'incencritore ¢ il depuratore
dell azienda - stessa, valuiando ipotesi di spostamento della vasca o, in alternati Vet
dettugliondo il dimensionamento ~del sistema con la previsione di adeguati margini
volumelrici- e:o spe u//u aecor. gunwz/: alti ad evitare esondazioni dnche in cuso i

precipitazioni eccezionali;

la verifica di conformita delle nove opere di afiraversamento con lice nefia complessive
superiore a 6 m, inferessanti il reficolo idrografico non oggetio di delimitazione delle fasce
hiviali nel Piano per asselto idrogeologico del bacino del Po (PAD, alle disposizioni di
cui all'art. 19.1 delle norme di attuazione del piano stesso; in .onm‘ caso, dovrd essere
garaniita I'efficienza degli attraversamenti esistenti ¢ la /)«)\51/)//1/41 di effettuarvi le
operazioni - di conirollo ¢ manutenzione e, in generale, dovra essere ‘uf//\uL,'Hclluul(I la

weomelria del reficolo idrografico naturale ed ar ////uu/c infersecato;

[ circa le interferenze - segnalate nello si.a. - degli infervenii di progetio ¢ dei siti di uml/c/ ¢
con aree di rispetto di pozzi per acqua ad uso potabile:

£

si doved verificare il vispetto di guanto prescritto dal d.lgs. 15271999, art. 21, ¢ dal d lgs.

AR




25872000, art. 5, richiamando che 'intervento nelle aree di cui trattasi ¢ subordinato
all’effettuazione di wi'indagine idrogeologica di dettaglio che conduca ad una loro
riperimetrazione secondo il criterio temporale o idrogeologico (v. d.ga. VI/I5137 del
27.00.1996), o che comunque accerti la compatibilita delle opere con lo stalo di
vulnerabilités delle risorse idriche sotlerranee, e fornisca apposite prescrizioni sulle
modalitc di attnazione degli interventi siessi;
12 nelle zone di rispetto gli interventi doveanno  essere realizzali conformemente  alle
disposizioni confenuie nel documento " Diretlive per la disciplina delle aitivila all’inferno
delle zone di rispetio” approvato con d.gr. VIZ/12693 del 10.04.2003; gli impianti di
rattamento delle acque di prima pioggia e le vasche di dispersione dovranno percio essere
realizzati - all‘esterno delle fasce di rispetto (si segnala in particolare il pozzo n.
0130550005 nel Conmme di Cassina Rizzardi);
le interferenze degli interventi in progetto con le zone di (ulela assoluta - segnatamente nel
caso dei pozzi no 01311000010 ¢ 0131100003 del Comune di Grandate - dovranno essere
risolte mediante lo spostamenito dei pozzi interessati, sulla base di progetio da concordare
con il sogeetio titelure del prelievo;

S~
.

F ¢ inogni caso da escludere la collocazione di cantieri nelle arce di tutela assoluta;

. il Proponente / Gestore dell autostradu, olire ad eseguire le operazioni di- manutenzione sulle
opere idrauliche, doved garantive la costante ¢fficienza dei sistemi di lraitamento delle acque
meieoriche, provvedendo alla regolare asportazione dei residui oleosi e delle  sabbie
accumulate, smaltendoli a termini di legge;

h. riguardo a possibili interferenze con aree potenzialmente conlaninate:
hl s operi un approfondimento delle conoscenze relativamente all’ambilo della Provincia di

Como, per identificare leventuale presenza di tali siti e provvedere alle conseguenti azioni
di vimozione ¢ smaltimento dei ferreni conlaminati;

2 eventuale spostamento dei distributori di carbirante nelle aree di servizio “Lario Itst” e
“Lario Ovest”, nel Connme di Cadorago, dovra essere concordato con 'ARPA Lombardia
(dipartimento di Como), il Comune ¢ la Provincia interessati, ol fine di coordinare
[iniervenio con il progetto preliminare di bonifica in corso di realizzazione, approvate
dulla pertinente Conferenza di Servizi in data 04.03.2005.

> Rumore

i in sede di progetivzione esecutiva dovid essere sviluppata, dettagliata o integrata la definizione
deeli intervenii ¢ dei dispositivi di protezione acustica, a norma del d.p.r. 142/2004 e secondo
le seguenti indicazioni:
i1 relativamente ai livelli di rumore in corrispondenza dei receitori, non si dovranno

verificare in nessun caso transizioni da situazioni che nell ‘anie operam sono di conformita
ai limiti « situazioni che nel post operam miiigato sono di non conformitd, né - nel post
operam niiiigato — incrementi dei livelli di rumore che senc gia superiori ai limiti nella
sitnazione ante operam; itali transizioni ed incrementi configurerehbero infatti una
violazione delle dizposizioni del dp.e. 142/2004;
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1.2 laddove tecnicamente possibile, gli interventi di mitigazione (barriere) sul percorso di
propagazione delle onde sonore dovranno conseguire fin da subilo il rispetto dei limiti di
rumore (¢ quindi (/ug/l obiettivi di risancmento di cui al d.m. 29.11.2000), per una maggiore
efficienza nell’uso delle risorse (/19/)01711)1/1 per gli interventi di risanamento acustico,

evitando i dover intervenire syccessivamenie, con ulleriori costi, per mlcqume even z/u//
bm/wle mllm/unemmnule ‘ :

i.3  laddove, per motivi teenici o ambientali, si lemlu zndl.spen,su/n/c Dinter wemo diretto sul
recetlore, esso dovrda essere effetinato: ;
o secondo lu programmazione del piano di ‘1'i.&'mn'nnenm redatio ai - sensi del dn.
:29.11.2000, per quei recetlori i cui livelli J/ e.po.su ione post npumn non II\'H[/III()
incrementali rispetio a quell/ anfe operam; - : ,
o da subito, nel caso in cui lu .wluu_/one post ()pemm con /m///me di un rec e//mu sia
cearatterizzata da livelli di rimore superiori ct quelli ante operam; :
1.3 le caratteristiche delle barriere, ferma restando lu loro efficacia ac umul dovranno essere
definite in dettaglio in mux/u coordinato con le esigenze di cu;a//c e lm/um//s//m c"
paesaggistico,

' Lu weserizioni lclu/irc al Piano. di monitorageio sono ri mr/dla nell’omonima sezicone.,
OHdHY :

-Imedm;iwiaid a rischio n’: mudz’wn‘ﬁ M!evmsw

J- In sede di progetto eseculivo:

J. 1 dovra essere pr (‘1/15/7()5'/() un documento i ver I/[( a cic//u presenza /HH“U il trucciato di

<1mu/1umcni/ a /m///u di incidente rilevante, ai fini degli adempimenti previsti dal dlgs.

33471999, art. 14 in tdle contesto, si dovrd defi mire-un piano di emergenza e Ji pronto

«mic vento, con la previsione di simulazioni (/1 iavl emer cenze (incidenti d veicoli che
rasporfano sostanze per icolose, ecc.);

7.2 relativamente “alla situazione della ditta Clariant di ()/Hmm al fine di ev //me rischi di
 commistione tra la vasca di disper wione zlc//a acque meleoriche di piatiaforma ed i reflui
presenti nel depratore aziendule, dovrd essere. valutaia I'ipotesi -di .spm/mnenm della

vasca siessa o, in aliernaiiva, verificato i dimensionamento del sistema prevedendo
adeguati margini volumelrici e/o specifici accorgimenti atti ad evitare esonduz ioni anche in
caso di precipitazioni eL.L.czumalz., in ogni caso, essendo il PRG del Comune di Origgio
sproveisto del documento di elaborazione del rischio di incidente rilevante (ERIR), dovrd
essere acquisito il parere del “Comilato di valutazione™ del rischio™  della Regione
Lombardic. '

I!ewe!(mmw fuuna, ecosisiemi
k. L’/I m/zlvem/ r// nu//wzumne previsti dovranno essere e //t(f'/ll!/l e '”/l’"l!'/l in w'r/v di procetio

un/ut .
Alm linea generale, | si c/«)w Ct ’LII/I< are chc 0// iterventi siano adeguali o favorire o -

*




continuita degli ecosistemi, dell’attivita agricola e del sistema idraulico, nonché lo scambio
ecologico di organismi e popolazioni selvatiche direttamente inferferiti o nell’immediato
intorno dell'autostracde;

k.2 riguardo ai corpi idrici interferiti, gli inferventi di rinaturazione, rimodellazione, recupero
¢ consolidamento delle sponde dovranno preferire tecniche d'ingegneria naturalistica,
fendendo a ricostruire la  strutlura ecologica con  polenziamento vegetale arboreo-
arbustivo;

k.3 ai fini della tutela dell’ avifuuna, per le barriere fonoassorbenti si preferisca, ovungue
possibile, 'utilizzo di muri vegelali o di pannelli in legno o, ancora, di rilevati rinverditi;
qualora siano comunque previsti, per esigenze di caratlere paesaggistico, pannelli o
finestre trasparenti, per eviltare la mortalitd da impatto si provveda all’apposizione di
sagome di tipo “fulco”, da collocarsi con adeguata densita;

kA riguardo ai “passaggl fuunistici”, previsti - in particolare per anfibi, rettili- e piceoli
mcmmiferi quali scoiattoli, ricei e ghiri:

o pella progetiazione si dedichera particolure altenzione « sviluppare accorgimenti e
teeniche costrutiive che assicurine la massima multifunzionalita possibile, estendendo il
ventaglio di specie animali che possono firuire dell’opera, garantendo le necessariu
efficienza anche ai manufatti di minori dimensioni ed un’adeguala profezione contro le
Jonti di disturbo antropiche; un progranuna di periodiche verifiche ne valutera ['effettiva
Junzionalitc;

o essi doveanmo essere realizzati anche in prossimita di svincoli o altre opere d'arte, in
nmmero, forma e dimensioni adeguate, con pavimentazione naturale in terreno vegelale,
dotati di lice sufficiente per garantire buona visibilita e di vegetazione all’esterno per
ricreare wna situazione di naturalitc;

b Ja densitc dei passagei principali doved tendere alla coerenza con la funzionalita delle
reli ecologiche (v. PTCP provinciali), ed essere infegrata nelle (ratie infermedie da
pussagei pitl piccoli, costiiuili da tubazioni ed eventuali struiture ausiliarie di invilo, in
proposito, si polrd fure riferimento alla “Dircttiva sui passaggi per la fauna selvatica”
(2001) del Dipariinento dell Ambiente, dei Trasporti, dell ' Energia e delle Comunicazioni
(ATEC) della Confederazione Elvelica;

o per ulteriori elenienti circa il detiuglio delle opere ed inierventi, il proponente fard
riferimento ai competenti Uffici regionali e provinciali, nonché all'Iinte gestore del Parco
del Lura;

I il Proponente dovid definire il praogetto delle misure di compensazione, commisurate allentita
dell ‘eliminazione di seprassuolo forestale o di altri ecosistemi di elevato valore conseguente
alla realizzazione  dell 'opera consistenti in inferventi di rimboschimento, miglioramento
Jorestale ¢ ricostituzione di aree naturali, in conformitc alle indicazioni della Lr. 27/2004 e
della d.g.r. VIIEG75 del 21.09.2005; in considerazione dell’oggetiivo impegno richiesto dulla
ricerca e dall 'ucquisizione delle aree necessarie, lale progetlo potra essere definito in fuse di
progetiazione esecutiva cd eventualmente dettagliato in fuse di costruzione della terza corsiu;
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ricuardo ai confenuli: -

L1 in linea generale, si dovra perseguire il rimboschimento - per lotli di superficie
significativa - di aree anche esterne all ambilo c/ue/m/nun/c interferito dall autosirada, per
realizzare  biotopi  forestali o aliri ecosisiemi di - elevato  valore, ~in ampliamento,
collegamento e integrazione, di sistemi forestali e reti ecologiche esistenti,- ovvero
risanamenio o riconnessione di ecosistemi degradati-o frammentati, facendo riferimento
preferenziale al PLIS del Lura, al bosco della Moronera, ai boschi di Lomazzo e Cir mml() e
di Bulgarograsso; ' :

1.2 il progetto - da Imz'melu in accordo con le Provinee e i Conmi inferessati - dovra
delimitare e quantificare con adeguato (ic,//u"/m le superfici interessate dal dishoscamento, ‘
le aree proposie per la compensazione, allesiarne la disponibilits, definire car atleristiche,
moclalitc e tempi (/vglz interventi, prevedere m/aguuh piani di- assestamenio forestale, di
manulenzione ¢ i monitoraggio, indicandone i soggetti responsabili; « tale scopo,

~ potranno,essere definiti specifici accordi con i proprietari della’ aree inferessate;

m. durante lu costruzione e ['esercizio u’e// opera, olire a quanto ripor tato nel punto’ relutivo ulla

“cantierizzazione: » : : o

ml dovranno essere salvaguardate la struttura dei suoli e la vegetazione nelle aree confinanti
con quelle di cantiere, con particolare attenzione alle superfici boscate, limitando inolire
“allo stretto indispensabile la larghezza delle piste provvisorie di aceesso;

“m2 . dovid essere evitato 'uso di filofarméci: per limitare lo sviluppo vegetativo delle ar ce i -

“pertinenza autosiradele, cf/clluam/n un mn/lol/u costante  delle  essenze - 1/1/c.s/unl/ e
prevedendo altr ew un]n ng/ amnma di eradicazione;

»  Paesdaggio :

il progetio eseculivo dovra conseguire un adegualo dc/mgr/m puemluu (]L lle-opere uulwalwo e
compensative, in coérenza con le prescrizioni specifiche relative alle componenti nu/znulﬂhuzd

e al rumoice; rispetio ad alcuni elementi particolari:

n.l riguardo alle bearriere anfirumore, ferma restando la /m 0 (///uen zuqcustica, appare
preferibile, in linea geperale, 'wiilizzo di pannellature traspeirenti, anche ad evilare lo
“effetto” funnel”; cio andrd tultavia attentamente ponderato, in rapporto agli impaiti
sull‘avifuuna, rispetto ai quali risultano preferibili dispositivi opachi; ‘

.2 doveanno essere ricomposte lé trame ferritoriali (ricongiungimenti dei percorsi campestri ‘

interrotli, ricomposizione della geomelria dei campi, continniid dei corsi d’acqua ¢ dei
Silari), particolarmente nei casi in cui gli interventi di progetio comportano la modifica i
asselti territoriali - consolidati (es. svincolo . di Saronno  Snd, collegamento con
“Varesina”; ' ‘ ,
»  Cantierizzazione
0.in sede di progetlo esecutivo:

0.1 dovrd essere elaborato nn puum (/c//u“ham per approntamento e la gestione dei cantieri
[rumore, polveri, governa delle acque, stoee ugf’m dei materiali e dei vifinti, collocazione di
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eventuali distributori di carburante per i mezzi d’operal, la sistemazione finale delle arce
da utilizzare, la viabilita di accesso, nonché il cronoprogramma di detiaglio dei lavori;

0.2 in particolare, nella definizione del layout dei cantieri dovra essere prevista la massina
distanza possibile tra le sorgenti di polveri ed i recettori, con particolure alfenzione alle
aree residenziali; sio prevedera inelire integrale ripristino o fine lavori delle aree
impegnate, con ricucitura del {essulo preesistente;

0.3 dovranno essere fornite informazioni di dettaglio sulle possibiliia di wtilizzare per le opere

di progetio i materiali provenienti da demolizione.

p.in fase di esecuzione dei lavori, olire alla rigorosa applicazione delle misure e degli
accorgimenti proposti nello s.i.ca.:
p1oai fini del contenimento delle emissioni diffuse di polveri:

v e macchine i cantiere con motore diesel dovranno utilizzare carburanti a basso tenore
di zolfo (< 50 ppm) ed essere dofate di filtri di abbaltimento del particolato; si
utilizzeranno gruppi elettrogeni e di produzione di calore in grado di assicurare le
massime prestazioni energetiche, al fine di minimizzare le emissioni; si impiegheranno
inoltre, ove possibile, apparecchi di lavoro a basse emissioni (con motore eletirico);

o dovid essere oftimizzato il carico dei mezzi di trasporto e, per il materiale sfuso, saranno
preferiti mezzi di grande capacita, al fine di vidwrre il numero dei veicoli in circolazione;

o cemenio, calce ed altri materiali da cantiere allo stato solido polverulento dovranno
essere stoccalti in sili e movimentali mediante sistemi chivsi quali trasporti pneumatici,
coclee, sistemi elevatori a tazze, presidiaii da opportuni sistemi di abbattimento in grado
i garantire valori di emissione inferiori a 10 mg/Nm* e dotati di sistenii di controllo quali
pressostati con dispositivi i allarine;

v i depositi - di materiale sciolto in cumuli caratierizzati da frequente movinmienlazione, in
caso di venio, dovranno essere protelli da barriere e wnidificati, mentre quelli con scarsa
movimentazione dovreanna essere coperti con teli ¢ stuoie; dovida inolire essere evilata
qualsiasi atlivita di combusiione all ‘uperio;

.2 si dovea garantive la tutela della qualiia delle acque superficiali e solterrance, dando
puntuale corso agli interventi ed alle azioni proposte dallo s.i.a.; cio futio salvo il rispeiio
delle disposizioni i cui al dom. 11031988, in merito alla caratterizzazione geotecnica e
idrogeologica del sottosuolo;

p.2 vifiuti derivanti dalla realizzazione delle opere dovranno essere recapitati alle discariche
autorizzate in base alla loro iipologia;

r o Mosiioraggio
. prima dell approvazione del progetio esecutivo dovid essere presentato al Minisiero

dell' dmbiente  un Piano di monitoraggio, riferito alle  diverse  fusi (ante  operam,
cantierizzazione ¢ pest operam) ¢ redutlo secondo le linee guida definite dulla Conmnissione
Speciule U'lA ed approvate in data 4 settembre 2003
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I. Jatle salva osservanza di quanto previsto dalle suddetic Linee Guida, i requisiti e
le modalit del mounitoraggio dovranno essere conc ordatli con let »Regiune“.[,m-nbt'lrtlic'l,
xuppm lata da ARPA L ombardia; '

S. il ]’/()poncn/c dovra concordare con il A[mts/uo u’c’// Ambiente - contenuli e
frequenza dei report periodici relativi al Piano di Monitorageio, che dovranno . essere
conlestualmente inoltrati anche alla R egione Lombardicr per le valutazioni di compelenz.

3 Raccommsduzmm

t. per garantire la massima [uummlzlu viabilistica - derivante anche dal potenziamento della

A9 - nei confronti del capoluogo di Pr ovincia, noriché per assicurare la sinergia dei diver. i
Cinterventi  aulosir (fcfuiz - siverifichi - la possibiliti- di realizzare, -contesialmente
all’amplicmento della A9, anche il 1° lotio -della Tangenziale di Como [l()/m prioritario, -
dull’interconnessione con la A9 (compresa) allo svincolo di dcquanegra, con il raccordo alla
strada provinciale per Cantii, compreso il necessario spostamento a sud della barriera di
Como-Grandate], nella configurazione di- cui al progeito preliminare - integrato dalle
prescrizioni di Regione Lombardic (d.gr. VIZI7643 del 21.05.2004) - recepite nella
deliberazione CIPL del 29.07.2005; tale ipolesi potrebbe consentive anche di concludere la
realizzazione della terza corsia in corrispondenza della ninova barriera o dell’infersezione
- con la langenziale, limitando gli inferventi fino allo svincolo Como Sud alla sola evenluale
messa a norma della piatiaforme ed alla sistemazione dello svincolo stesso; si isegnala altresi;
quale possibile effetto collaterale di tale opzione, la .mln;mne di biona parte delle criticiti di
natura acustica rilevate in L()IIIS]H)I?[/(_’ILCI del “Condominio Giovio” di Grandate;

w. ol fine di limitare ulieriormente i fenomeni di congestione del tr affico, siano individuati
incentivi all'utilizzo di sistemi di riscossione del /u/wmm dz lipo elellronico, o comundgue
idonei a ridurre la formazione di accodamenti; : ,

V. Sia (I(/(’”I/ll/(ll)l(h’l'(j picnificata la sequenza- Ien)[;mmle luvori, per  minimizzare - la
sovrapposizione dei diversi cantieri previsii nell'area e la conseguente esaltazione degli
impatti negativi sulla qualités dell 'aria, sul clima-acustico e sui centri abitati interessati;

w. in cansiderazione della complessind del ferritorio inferessato e della delicatezze di numerosi
ambiti di intervento, si valufi 1’ oppor funiti i istituire - di concerto con Regione Lonibardia -
organisnii idonei alla verifica della correita attuazione del progetlo sotto il profilo
ambientale, unalogamente « quanto previsto per le opere redlizzate ai sensi del D.lLgs
190/02; | |

CONS IHH)H“ RATA o nota del Ministero per i* beni e le altivitd culturali prol n.
BAP/S02/34.19.0 4/] 861 dell”8 piugno 2006, pervenuta in data 15 givgno 2006, con cui si esprime
parere favorevole alla richiesta di valulazione di impatto '\mbu,n tale, che di seguilo si !‘i]‘)e')rl’u_nclle
sue parti essenzialic '
con nola n.prol. DNPR 76‘.‘!’/'"1’]\/\[7/113’ registrata agli atfi il 3. ( 05 la Socicta Aulostr m/e/)w

/ lmlm D chiesto la valutazione di /)/u/mm ia i (()171])(/11/7/]1&1 ambientale ex art. 6, Legge 8§ iglio
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1986 n. 349, per il progetto di amplicnento a ire corsie dell dutostrada A/9 - Interconnessione di
Lainate-Como  (Grandate) - dal  Km 104555 al  Km 331780 e
dell interconnessione di Lainate trala A78 e la A79
Con nota prof. n. 0031599 del 20.12.05 la ,_,(,)ciem Autostrade per Ultalia ha trasmesso una
documentazione integrativa relativa  all’infervento  sopraindicato, a seguifo di richiesta del
Ministero dell’ dmbiente ¢ della Tutela del Territorio in merito allo Studio d Impatto Ambientale.
Nel merito la Sd)ﬁl'iiii(’ﬂlf&fiiil&’ per i Beni Archeologici della Lombardia, con nota n. 7620 del
12.7.05, n. 767 del 8.2.06 ¢ nota n. 4194 del 7.4.006, dalo il notevole impatio nel sottosuolo che
['opera nel suo complesso comporta ¢ duto Ualtraversamento di territori conunali che in passato
hanno restituito testimonianze archeologiche di varia epoca, ha espresso parere posilivo nei
confronti dell’ opera in oggeito a condizione che venga effelfuato il controllo archeologico, da
parite di operatori archeologi con esperienza specifica di controllo sul campo, per (ulle le opere che
prevedono eseeuzione di scavi siuno essi relativi all'ampliamenio vero e proprio dell autostrada,
agli interventi connessi (ad s, svincoli) o al sistema di canterizzazione. Detla Soprinfendenza ha
prescritio una aitivite di sorveglianza anche riguardo ai siti di cava, segnalando in particolare in
provincia di Varese quelli alle sigle ATE g3-Ci (Uboldv) e ATL g4-C5 (Gerenzano), c.d. Cava
Fusi, oggetto di ritrovamenti archeologici in diverse fasi di coltivazione e, in provincia di Como,
guello in comune di Grandate (ATl g3). ‘
La Direzivne Genesale per i Beui Archeologici, acquisite le valutazioni trasmesse dalla
suddetia Sopriniendenza, con nota n. 7760 del 1/8/05 e n. 4232 del 28.4
le indicazioni ivi conienuie.

ammodernamento

.00, ha concordato con

La Soprintendenza per § Beni Architeitonici ¢ per il Paesaggio della Lombardia, con lu nota
del 8.11.05 n. 150065 ha comunicato quanto segue: ™ Non si risconfrano interferenze significative
del progetio softo laspetto della tutela monumentale.

Soito il profilo della tutela paesisiica l'opera in progetio attraversa alcuni corsi d'acqua (fiume
Bozzente, torrente Lura, roggia Livescia, (orrenfe Seveso) e alcune arce boschive, le maggior
corrispondenti al Parco del Lura ¢ all'urea compresa fra Fenegro e Rovellasca, si tralla qumc// di
ambit vineolati ai sensi dell'art. 142 del D. Lgs. 42/04.

Daio che i lavori in praogetto costituiscoio un amiplicanenio di un'opera gid esistente, con
allargcimento della piaticformea autostradale du 23 a 32,5 meiri, realizzando una nuova corsia per
ogni senso di marcia, gli impatti paesaggistici non possono considerarsi di decisiva rilevanza. Si
evidenzic nello svincolo di Saronno Sud, di nuova realizzazione, un consumo di suolo notevole con
saldatura degli abitati di Origgio e di Uboldo; tale opera tuitavia non interferisce con profili
significativi di tutela paesistica essendo presente nel sito solo una piccola area boschiva residuale
inmargine all'abitato di Origgio.

Pertanto, in base alle suddette considerazioni, si ritiene di poter esprime parere favorevole alla
compalibilita pacsaggistica dell'opera in progeifo.”

Con successiva nota protf. n. 0470 del 5.6.00 registrata agli aiti il 7.6.06 prol. n.

SO234 1904710727 la stessa Soprinfendenza ha confermato il precedente parere complessivo
Javorevole in merito alla compatibilita - paesaggistica del progelto, avendo rilevato  dalla
documentazione infegrativa che la tipologia dello svincole di Suronno sud ¢ staiv semplificata

a0



- si determinerd l'incremento del traffico in particolare sull'ultimo tratto tra Origgio e
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rispetio allu configurazione precedente, con minor consumo di suolo e dunque con una soluzione
sia pmj parzialmente migliorativa dell 'impatto sul paesaggio.

La Direzione Generale per i beni urchitetionici ¢ paesaggisiici, « conclusione dell’istruftoria
relativa alla procedura in oggetto, acquisite le valulazioni delle Sopriniendenze succitate e il
parere istruttorio della Direzione Generale per i beni archeologici, ha espresso. il seguente parere
con nota n SO2/34.19.04/10728 del. 07/06/2006:  considerata la documentazione " infegrativa
prodotta dulla Societd richiedente si esprime parere positivo’ al progelio redatto a condizione che
siano puntualmente rispettate le prescrizioni della Soprintendenza per'i Beni Archeologici della
Lombardia e che sia evitala o eliminala qualsiasi opera che inle]'/"r_)m):;(/ la continuita del sistema
naturale costitnito dull insieme di corsi d’acqua e vegetazione ripariale e dai corridoi della rete
ccologica. In cm//spom/m,u degli aitraversamienti del tracciato autostradale con detto sistema,

venga polenziata la continuitée del fessufo ecolégico. altiaverso lu zujuahfu azione dc//u cenosi
esistente ¢ la cosilludmm i nuove formazioni”. :

Questo Ministero, esaminati gli atti, viste le varie disposizioni di /cg(re indicate in oggetlo,
in conformiti del parere istrutforio formulato dalla Direzione Genérale per i beni architetionici ¢
paesaggistici sulla scorta delle valuiazioni delle succitate ..S’Qprl.'/z/c?ln/wzzé e del parere istrullorio
della Direzione Generale per i beni archeologici, esprime pareré fuvorevole in ordine alla predetia
richiesta di pronuncia di compatibilitec ambientale presentata dalla Svcietd Autostrade per Ultalia
per la realizzazione delle opere descritte in oggetto a condizione che siano puntualmente rispetiate
le prescrizioni della Soprintendenza per i Beni” Areheologici della Lombardia e che sia evituta o
eliminata qualsiasi opera che inlerrompa le continuitd del sistema naturale costituito dull insieme
di corsi d'acqua’ e vegetazione ripariale e dui corridoi della rete ecologica. In corrispondenza degli
atiraversamenti del traceiato autostradule con deito sislema; vengu potenziata It continniti del
tessuto ecologicd attraverso la riqialificazione. :/c'//u cenosi esistente ¢ la costituzione di miove
Jormazioni”

CI

prese alfo che sono pérvenute istanze, osserve mnm o pareri da parte di utladml, al sensi

dell'art. 6 della lepge 349/86, per la richiesta ¢ di pronuncia “UHL\ compatibilita amhmnmk delPo pera
indicata che di s eguito sinteticamente si riporl [ano; ‘

Sig. Renato Nazeri - Ubsldo (VA) :
videnzia che nello studio di impatto ambienfale non vengono contemplate alternative progettuali
linalizzate alla minimizzazione degli impatli sulle componenti ambientali e, pertanto, non vi- &
traccia di esami comparati delle alternative possibili a cominciare pmpriu;da quella di realizzare lo
uvmu)lu Lmiustmd ale 1 Hmldo Origgio ulilizzando le s trutture e viarie pij es ls'l'en[i (nodo Lazzaroni).
Comitato cittadini attivi no allo svincolo ~ Ubeolda (VA)

Evidenzia contrarietd allo svineolo di Saronno Sud in quanto con la sua realizzazione: .

e linnesto di

Lainale, in contrasto con obiettivo del progetto di migliorare la circolazione e la fluidity del

traffico;




- non si otlerrebbe la diminuzione del traflico sulla 5.5, 527 nel territorio di Uboldo in quanto il

fTusso da est ad ovest si incrementerebbe ed il flusso da ovest ad est prenderebbe inevilabilmente
la via del centro abitato; inoltre la diminuzione del traffico sulla S.S. 527 si poltrebbe otlenere gia
solo con 'ampliamento della A9;

verranno servili progetti urbanistict futuri (comumercio, residenza) dei quali fa parte anche la

stazione di Saronno sud, progelto sul quale si nutrono forti dubbi in quanto il crocevia naturale

Como-Varese-Novara-Malpensa rimarra la slazione di Saronno nord;

- la cava a servizio dello svincolo & prevista essere nella "Minicava di Uboldo" e cid determinera
ulteriore consumo di territorio;

- si distruggera ¢ si consumeri quel poco di territorio agricolo pregiato esistente;

Richiede, pertanto:

- lariqualificazione viabilistica di tulta l'area Lazzaroni-Isselunga che consentirebbe di suddividere
i Tussi di trallico rendendoli pit fluidi ottimizzando cosi la viabilitd conlestualmente alla
diminuzione dei veicoli prevista con 'ampliamento della A9,

- il completamento dell'ancllo della tangenziale di Origgio con la possibilith di potervi collegare la
zona industriale di Uboldo quale contributo fattivo al miglioramento della viabilité;

- il miglioramento del flusso viabilistico mediante inlerventi di potenziamento del trasporlo
colletlivo pubblico.

Comune di Uboldo (VA) :

Pvidenzia Vinuttlita  dell’ampliamento a tre corsie su lulla la tralta Como Grandale —

Interconnessione A8 e della realizzazione dello svincolo Saronno sud, in quanto tali interventi

anziché portare benefici per la salute dei citladini, contribuiscono a peggiorare la gia precaria

gualith dellaria e dell’acqua e distruggerebbero le ultime aree agricole e boschive presenti nel

territorio dei comuni di Uboldo ed Origgio, degne di essere salvaguardale.

Riscontra molteplici carenze ed inesaltezze nello studio d”impatto ambientale:

- nen vengono analizzale alternative progettuali;

il quadro di riferimento programmatico non ¢ sulficienlemente detlagliato, in particolare si

riscontra Pincoerenza del progelto rispello alle criticita rilevate e la muancanza dell’analisi delle

ripercussioni del progetta su altre opere infrastrutturali;

Panalisi dei flussi di walfico ¢ carenle rispello all'esigenza di rappresentare con sulfficiente

dettaglio gli effetti del progetto sulla viabilita locale del comparto saronnese;

- le simulaziont di traffico condotle a supporto della progettazione risultano inadeguate a
rappresentare con sufficiente grado di approssimazione la reallda locale. Tale circoslanza rende

localmente poco significativi i risultati della stima dei flussi di tralTico;

le Togiche progettuali che hanno orientato la deflinizione degli slandard geomeltrici dello svincolo

di Saronno sud derivano da un disinteresse nella salvaguardia degli ultimi spazi aperti, la cui

valenza viene in pit passaggi sminuita, anziche esserc identificati come contesti da difendere da

ulleriori processi di urbanizzazione ¢ di degrado;

- la realizzazione dello svincolo di Saronno sud, favorendo il degrado del tlerritorio libero e verde
tta Uboldo cd Origgio ¢ riducendone la presenza a fatlo incidenlale compreso tra zone
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residenziali, zone indusiriali e rete infrastrutturale, prelude ad una nuova, ulteriore espansione dei
territori urbanizzati nelle Tasce residue; :

- parte dell'area sulla quale ¢ previsto lo bvmwlo di Saronno sud &
tossici e pericolosi; :
- Inuovo svincolo di Saronno sud non & conforme con il PRG ed & mwmmubllc con la presenza

del Centro Sportivo Comunale, compromettendone di- fatio ’uso e vanificando gli irivestimenti
“economici finora sostenuti dal Comune; -

stata adibita a discarica di rifiuti

Prospetta, quale alternativa allo svincolo di Saronno sud la riqualificazione cd il potenziamento del

nodo esistente di Saronno, con aumento della capacita di deflusso e di umusxu ve u,()lm

mediante
sistema di rotalorie.

In riferimento alla modifica dello sv incolo di Saronno sud pxedmpobm dalla %omua pmpcmenh, nel
corso dell’istruttoria, viene ribadita la ferma opposizione alla. sua realizzazione e si evidenzia il

mancato aggiornamento dello Studio d*impatto ambientale conseguente alla nuova configurazione

geometrica delle svincolo che prevede I'eliminazione di due degli otto rami di inlerconnessione.

(L omune di Guanzate (CO) _ ,

Esprime parere favorevole alla realizzazione del progetio a coixdiziunc che vengano aceolle le
‘seguenti osservazioni: : ~

estensione delle opere dl thngnnc acustica dal km 254900 '\l kim 26-+0 50. (‘onsuiunm la

presenza di immobili ad uso residenziale nelle lﬂlﬂ]b(hcﬂb \lu,man/(,, si ndmdu che le slesse -
vengano posate dal km 25+ 750 al km 26+350;

- estensione di'idonei filari alberati dal km 25+ 75() al km 25‘!--900;'

- estensione di idonee barriere antirumore in direzione sud fino al limite’ del fabbricato di un
prcvislﬁ la demolizione: in allernativa la posa dei filari alberati monospecifici;
necessita di salvaguardia dell'insediamento abitativo il cui immobile di m,pm,m
piano di esproprio ¢ ¢ demolizione nelle modalita ¢ forine da concordarsi.

& inserito, nel

Cited di Lainate (M)
Rappresenta che Vintervet

o proposto non ha la completa conformitd urbanistica in quanto parte
delle aree inleressate dall'i

ntervento ricadono in fascia di rispetto del pozzo per il prelievo
dell'acqua potabile, parte ricadono in area boscata per la conservazione dello stato di natura, nnk, in
I

zona agricola, parte in zona industriale specifica e parte in zona per servizi alla produzione.

A éﬂ@ﬁn‘lﬂaﬂ Servizi inte grati Colline Comasche S.p.a.

Bvidenzia che'le apere progettate ricadono nella fascia di nspdm del pu//u Fontanine nel €
di Villa Guardia.

+
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Societd Agricola Larzage “5 AL

Ritiene che Pintervenlo di ampliamento  dell’autostrada a3 corsic delerminerd un grave
peggioramento degli elementi che connotano la qualitd della vita in tutto Mambito terriloriale
adiacente alluscita di Como sud, 1vi compreso il complesso monumentale di Villa Giulini e della
Tenuta di Lazzago, assoggetlato a specifica tutela.

La gravitd di questo effetto (prodotto dal polenziamento del trallico, dell’aumento dell’emissione
nocive, ele) si deve cogliere se si considera la siluazione reale! la presenza di grandi insediamenti
commerciali, la presenza del complesso monumentale di Villa Giulini e della Tenula di Lazzago, la
presenza dei grandi depositi logistici, fa futura presenza del Nuovo Ospedale S. Anna che avrebbe
dovuto portare a valulare con estrema atlenzione la prospeltiva dell’opzione zero di un intervento
che, senza dubbio, agevola ed incrementa il trasporto su gomma.

e aree in concessione in diritto di superlicic al Comune di Como per Pedificazione delle struliure a
supporto del trasporto pubblico e deposilo autobus sono nella tavola AUA-QAMB-PAE-018
“Mitigazione con opere a Verde” destinate ad uso strumentale rispetto allo svincolo, uso che non ¢
né prospettato, né desumibile dagli elaborati esaminati.

I corridoio di approfondimento delle componenti ambientali ¢ paesistiche (casualmente e non
convenzionalmente determinato da una fascia di 500 metri per parte dall’autostrada) risulia
assolutamente inadeguato rispetto all’importanza e la complessita dei progetti infrastrutturali e degli
clementi sensibili presenti nell’arca di studio, in particolare il compendio immobiliare della Villa
Giulini ¢ della fenuta di Lazzago ed il progetto di insediamento del nuovo Polo Ospedaliero S.
Anna  (stranamente  non  inscrito nel quadro  di riferimento  ambientale come  “Ricellore
particolarmente sensibile™). La propricta chiede, pertanto, un approfondimento ed un allargamento
delPambito di studio alto a considerare la valutazione degli impatti infrastrutturali sulla Tenuta di
Lazzago ¢ sul relativo complesso monumentale.

Le arce di canticre inerenti ultimo tratto previsto dall’allargamento (dal km 284800 al km 33-780)
interessano un’aren particolurmente congestionata dal punto di vista viabilistico: la piana di
Lazzago. Tali arce di canticre si sovrapporranne in parle (con molta probabilitd) all’area di cantiere
del nuovo polo ospedalicro S, Anna. La proprietd chiede, quindi,
dell’utilizzo della strada 55 342 come viabilita di canticre ¢ ne chiede la
pit idonei e sedimi stradali non congestionali;

sin da ora esclusione
sostituzione con ilinerari

risconirate che:

o nelle dale 12 ¢ 14 giugno 20006, sono inoltre pervenule tre note di “denuncia e appello” da parte
rispettivamente del WWIT Sezione LOMBARDIA, Associazione Ambientale “ECO 90 di

Uboldo e Comilato Cittadini Attivi-no allo svincolo di Uboldo che lamentano effetli negativi

sull’ambiente dovuli al nuovo svincolo di Saronno Sud, chiedendone Meliminazione;

il contenuto di tali denunce ripropongono sostanzialmente gli slessi argomenti delle osservazioni

del Comune di Uboldo, delle Associazioni e dei Comilati sopra riportale;
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al riguardo si rileva che: : ‘ o A

- il nuovo svincolo ¢ previsto nel progetio preliminare del Sistema Viabilistico Pédemontano,
approvato dal' CIPE nel luglio 2005 con la piescrizione di ridefinirne la morfologia u‘nch‘e in
considerazione della presenza del ceniro sporlivo comunale di Uboldo e
il che ¢ ayvenuto gid nell’ambiio de :{la presente e procedura; ‘
esso risulla di fonduimentale e importanza al fine di.assicurare eflTicace mluvmzmne di tulli gli

m(cxvcnu infrastrutturali previsti nell’ambito territoriale, {Dmmmndn una continuila tra upmc
esistenti e programmate lungo Passe est-ovest;

dl dlleb residenz:

- appare opportuno anticiparne la realizzazione, in quanto ¢ in grado di generare cHun positivi
sull’ambiente, rispetto alla bmmzmnc attuale, anche nell’ ‘immediato, come risulla ¢
specifiche simulazioni effettuate dalla Repione Lombardia. : ' A

- nel quadro prescrittivi del presente parere-sono mdmduau “ll mtuvum di miligazione

necessari a garantire Ia compatibilitd ambient ale deg gl effetti dello svincolo in rapporto al ‘
territorio.ed alla salute pubblica;

da

preso atto inslire che:

al termine dell™isirutioria teenica svolia dalla Commissione V.LA. sono pervenule in data 11 luglio
2006, due note da parte rispettivamente del WWI Sezione LOMBARDIA ¢ Comitato Cittadini

Attivi-no allo svincolo di L Iboldo nelle quali si ribadisge con forza quanto pid volte lamentato nelle
~ gopra descrilfe osservazioni in ]mtxw]mc comunicano’la netta contrarield alla realizzazione delle

opere in progetio ¢ del nuovo svincolo di ‘mmmm sUD, dndm se nd:mcnsmnal

e fraslato rispetto
all’originaria localizzazione; ‘

RITENUTO di dover provvedere ai sensi e per gli effelli del comma quarto dell’art. 6 della
legge 349/86, alla pronuncia di compal ﬂnhm ambientale dell'opera mp:umdwdla

o
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eitdizio positivo circa la compatibilita ambientale del progetto relativo alle opere di ampliamento a
tre corsie pit emergenza per ogni senso di marcia dell’autostrada A9 Lainate — Como - Chiasso
dalla pmgrcssivu km 104555 alla progressiva km 33780 per uno sviluppo complessivo della
lunghezza di circa 23 km, e nell” mlugunmcnln dell’interconnessione di Lainate tra Paulostrada A8
Milano — Laghi e I'Autostrada AY, da realizzarsi nei Comuni di Cadorago, Cassina Rizzardi,
Cirimido, Como, I'ino Mornasco, Grandate, Guanzale, Lmnqz.z.u, Luisago, Nf()lﬂi!h(ﬁ)uLt_l;(jinb, Turate; -
Villa Guardia (CO), Gerenzano, ()nnnm; Saronno, Uboldo (VA), Lainate (MI) presentata dalla
Societd Autostrade per 'ltalia S.p.A., con sede in Via Alberto l;ugamini 50 00159 Roma a
condizione che si ottemperi alle s .bunup i preseriziomni: o
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quadroe progettuale:

I il progelto definitivo da soltoporre all’approvazione della pertinente Conferenza di Servizi dovra
risultare aggiornato, modificato o integralo con espresso riferimento agli clementi di seguilo
clencati:

o il nuovo svincolo Saronno Sud, nei Comuni di Origgio e Uboldo in riferimento alla tavola di
approlondimento progettuale AUA0O3, con riguardo alla definizione planoaltimetrica delle
rampe di svincolo ¢ dellintersezione con la 8.5, 233 e la 5.5. 527, per minimizzare

ulteriormente Pimpatlo sul territorio e massimizzare la compatibilita con le previsioni
urbanistiche locali;

o il collegamento tra la 5.2, 101 Rho-Saronno e la S.P. 109 Busto Garolfo-Lainale, nell’arca
dell7interconnessione A8-A9, nel Comune di Lainate, in riferimento alla tavola di
approfondimento progetiuale AUAOO3;

o la revisione della soluzione progettuale della nuove rampe in uscita da “Como sud” - a
partire dallo schema proposto nel documento di approfondimento progettuale “AUA003” -
mantenendo la possibilita di bypassare la rotatoria di Lazzago con una rampa dedicala e
Feercando la messa in sicurezza dell’accesso est all’area del deposito degli aulobus
detlazienda consortile 5TP;
la modilica della piattaforma stradale nel tralto che cosleggia il “Condominio Giovio”,
progr. km 334500 circa nel Comune di Grandale, come da proposla conienula nel doc.
integrativo “AUA005™, nella versione che prevede il muro di contenimento del rilevato ¢ la
quinta alberata in doppio filare allernato; in corrispondenza dell’edificio dovranno essere
previsti idonei sistemi di mitigazione delle vibrazioni tesi ad atlenuare P'energia trasmessa
altraverso il terreno mediante interposizione di maleriale smorzante;

@

Peliminazione delle rampe attualmente localizzate in Comune di Origgio, 'una in uscila per
le provenienze da sud e PPaltra in ingresso verso Milano, la cui funzione verra assolla dal
nuovo svincolo Suronno Sud;

2 insede di progetiazione eseculivas

o dovra essere previsto Uinserimento di tutle le opere di sotlopasso previste nell’ambilo di
interventi viabilistici programmati in altraversamento all’autostrada, fimitatamente all’opera
darte (0 parzione di essa) ricadente entro i confini avtostradali;

o s dovra assicurare che la sistemazione dello svincolo di Como Sud e, in generale,
Pampliamento della piattaforma autostradale nel tratlo interessato siano compalibili con
Palleslazione dell autostrada regionale Como-Varese, prevista nel Piano (riennale delle
opere pubbliche della Regione Lombardia;

gualita dell’avia:

3 prima delPavvio dei cantieri il Proponente dovra provvedere, con oneri a proprio carico e
secondo e modalita indicate nel Piano di monitoraggio pil oltre prescritto, alla verifica della
qualita deli”aria nelle zone inleressale dall’opera, da definirsi nel Piano medesimo..

Cio anche mediante utilizzo di strumenti/modelli di analisi idonei a distinguere il contributo
emissivo autostradale dall’inquinamento di fondo, onde pervenire ad una carallerizzazione
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significativa del contributo reale che la “sorgente uﬂoslmdu” fornisce ¢ fornira aH’inquinamchl‘n '
locale. ' '

Qualora, ad esito di tale verifica, i dati nlwzm non confermassero i valor di quahla dell’aria ante
e post operam indicati nello studio di impatio ambientale, il Pmponcnlc dovrd individuare i
provvedimenti - da assumere in fase di esercizio - coerenti con la normativa vigente e idonei ad
evitare il peggioramento, nell’ambito direttamentc e mdm,tlamemo interessalo (Lxll intervento,

della qualita dell’aria rispetto alla situazione ante operam.

La Regione Lomhmdm nell’ambito della rete di qualita dall’aria e del P; lano di monitoraggio plll
oltre prescritto, provvedera a verificare I’ altuazione di tali plovvcdlmum dandone nsumlm al
Ministero dell’ Ambiente ¢ Tutela del Territorio. ‘ :
Relativamente alla protezione dalla chlfwmnc, di soslanze - nu]mmnu Ld in pax u,ohnc delle -
polveri, ferme restando tutte le ulteriori misure che potraino derivare da’ quanfo prescritto al
precedente punto 3 e dalle e azioni di Regione Lombardia a tulela detla qualitd dell’aria, ai sensi
del DM n. 6(/2002 e del D.Lgs n. 3 5171999, in sede di progetlazione eseculiva dovrd essere
definita anche una fascia filtro con essenze vegelali ld(mcc (hmcnbmnam e localizzata dinle

- con Regione Lombardia; :

4 in sede di progetlazione esecutiva dovranno essere individuate, in modo SPLLmLO e fenendo
conto delle necessarie condizioni di es posizione; lulle le strutlure uhmcc ad essere
maleriali foto-cat talitici, quali: '

e e barriere fonoassorbenti;
o lo épm'l,m;ul’ﬁuo autostradale tipo New Jersey;
o i muri dis sostegno e di sottoscarpa,
o la pavimentazioni stradali:”

nell’ambito del monitoraggio post operam dovra essere vuthm I’ cHL,Hxvo “mdo di
del trattamento, mm!mn(n report dedicati; :
profezione acustica: -

sa

> rallate con

efficacia

"5 il Proponente, in fase di progeftazione esecutiva, dovrd:

o relativamente a tutti i ricetiori interessati hll inlervento, definire soluzioni atle 4.
minimizzare le sifuazioni:che presentano livelli sonori equivalenti sulle facciate degli edifici
con valori superiori alle indicazioni normalive, garant endu cmmmquc la climatizzazione
degli ambienti;

o P’intervento diretto sul recettore dovra essere effeltuato: ,

- secondo la programmazione del piano di risanamento redalto ai sensi del DM,
29.11.2000, per quel recettori i cui livelli di mpo sizione post operam non risultine
incrementati rispelto a quelli ante operam; ' A

-~ da subilo, nel easo in cui la situazione post opuam con. hamcm di-un recetidre sia

caratter vmm da livelli di rumore superiori a quelli ante opcmm :

o assumere come inpul di traffico quello relativo ai valor pit onerosi nello seenario di
progetlo, ovvero u..Hn glornaliero riferito al periodo estivo ed al giorno leriale; ’

o affinare I mﬁcnme'lm amhlumllc degli schermi acustici, per adaltare alla reald locale
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Capplicazione dei tpi presenlati, anche al fine di ollimizzare i puinti singolari, quali - ad
esempio - i tralli di inizio delle barriere, la presenza delle piazzole di sosta, le spalle dei
viadotli, le uscite di sicurezza, le variazioni altimetriche degli schermi, ece. Gli
approfondimenti - dovranno  introdurre  anche  degli  elementi  di maggiore  valenza
architettonica, al fine di ridurre Nomogeneitd percettiva derivanie dall’applicazione di una
sola modalita costrultiva

assicurare che gli schermi acusticd, laddove teenicamente possibile, conseguano fin da subilo
il rispetto dei limiti di qualita, per una maggiore cflicienza nell’uso delle risorse dedicate
agli inferventi di risanamento acustico, evitando di dover intervenire successivamente, con
ulleriori costi, per adeguare eventuali barriere soltodimensionale;

restituire informazioni in linea con quanto previslo per 1 piani di risanamento acustico (DM
20.11.2000 — DPR 142/04). '

tutela di ambiente idrico, suolo e sottosuclo:
6 in fase di progetlazione esecutiva:

0.1

dovranno essere definiti nel dettaghio gli interventi ¢ ghi eveniuali presidi geolecnici e
idraulict atti a mitigare le interferenze in fase di cantiere ¢ di esercizio con le condizioni
idrogeologiche e morlulogiche al contorno, onde evitare ogni possibile drenaggio e
modifica dei parametri chimico-{isici delle falde idriche eventuahnente interessate;

6.2 dovranno essere previsti, oltre ai presidi proposti, idonei sistemi di sicurezza (es.

possibilid di isolamento del recapito finale) per tutelare gli acquiferi da possibili eventi
accidentali in corrispondenza dei pozzi ad uso acquedottistico e degli altraversamenti del
corsi dTacqua;

6.3 dovrd essere deftopliato il dimensionamento del sistema di collettamento delle acque

meleoriche di piattaforma, delle vasche volano (portate di prima e seconda pioggia,
volumi, ece.), dei trattamenti depurativi (sedimentazione, disoleatura, ecc.), e dello
smaltimento in acque superficiali, compresa la verifica della compaltibilita idraulica con il
corpo idrico recetore; il sistema deve essere in grado di garantire il totale traltamento delle
acque prima dell’immissione nei riceltori finali. In particolare, dovranno esserc definili:

v localizzazione, asselto planimetrico e dimensionamento delle vasche di dispersione,
tenuto conto in particolare del rispetto det limiti per gli oli minerali ¢ gli idrocarburi
previsti al punto 2 dell’allegato 5 al d.gs. 152/1999; tali bacini dovranno essere
realizzati con una morfologia paturaliforme ¢ individuando un adeguato asselto
ecosistemico in rapporto all’ambilo locale ed al regime idrologico;

"approfondimento degli effetti della possibile contemporaneila tra evento piovoso e

incidente con sversamento di sostanze inquinanti in carreggiala, anche in rapporio al

dimensionamento idraulico del sistema, precisando Ja destinazione immediata di lali

sostanze (stoccaggio o invio ai sistemi di traltamento);

v "accorpamento delle due vasche volano, previste sui due lati dell’autostrada alla progr
km 284200, in un unico bacino sul lato esl, con ridimenstionamento e ricalibrazione

nsi
funzionale (luminazione, alfinamento qualitativo  delle acque, incremento  defla
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valenza ecologica), secorido le indicazioni dettagliate nel parere dell’Einte gestoic dLl
Parco del Lura;
la verifica di eventuali inferferenze delld vasca prevista nel C omune di Origgio, presso
wli impianti di una azienda a rischio di incidente rilev: mle, con Pinceneritore ¢ il
depuratore dell’azienda stessa, valulando Pipotesi di spostamento della vasca o, in
alternativa, detlagliando il dimensionaniento del sistema con la previsionedi adeguali |
margini volumetrici e/o specifici accorgimentiatli ad evitare esondazioni anche in
‘caso di precipitazioni eccezionali; : o
v la verilica di Lonimmm delle nuove opere di attraversamento con luce netla
complessiva superiore a 6 m, interessanti il reticolo idiografico non’ opgello di
‘dehmlla/xonb delle fasce fluviali nel. Pi ano per I’ assello uhnguoloumo del bacino del
Po (PAD), alle dxsposumm di cut allart. 19.1 delle norme di-attuazione del pmnd
stesso; in ogni caso, dovra esseie garantita 1’ efficienza degli altraversamenti esistenli e
la.possibilita di elfettuarvi le operazioni’ di controllo ¢ manutenzione ¢, in generale,
dovrd essere salvaguardata la geometria del mtlwlo 1dmnmh(,o naturale ed dlUllLIdl(J '
intersecato; -
d’intesa con I"Autoritd di Bacino c/n con I Autorild idraulica compelente, le modalitd
di dettaglio per l_es(:cuz.xom dei previsti ampliamenti della piattaforma stradale in
- corrispondenza degli attraversamenti dei corsi d’acqua naturali ed artificiali, nonché la
]ocali';'za'zi(me di lu[aglm delle aree di canuu e le {-)ven"iuzﬂi misure? |n3tiguli\f@
necessarie al rilascio delle autorizzazioni; ‘ : e :
fa soluzione relativa_ alle vasche di dlspub\()m der acque meteoriche m,!l arca del
cavalcavia della 8P 33 e del previsto svincolo con il. Sistema Viabilistico,
Pedemontano '“VP) (1% ( omune di Lomazzo, nonché delle altre vasche disperdenti e
volano pre \/l‘;h‘ nel progetio, in-riferimento alle tavole di approfondimento progetiuale
AUA 003008, e %Ccondo i criteri proposti nello studio di impatto ambientale;
6.4 in ordine alle in!_u ferenze - segnalate nello Studio di im

g patto ambientale - duL:h interventi
di progetio e det siti di ,r:uintic e con aree di rispetto di pozzi per acqua ad uso pot tabile:.

ot

‘/ si dovra verificare il rispetto:di quanto prescritto dal d.lgs” 152/1999, art. 21,

‘ le‘]
i.lg:,s 258/2000, art. 5, richiamando che Pintervento nelle aree di cui {rallasi &

subordinato alleffeltvazione di un’indagine idrogeologica di dettaglio che conduea ad
una loro riperimetrazione secondo il criterio temporale o idrogeologico, o che
comunque accerti la compatibiliti delle opere con lo stato di vulnerabilita delle Hsorse
idriche sotterranee e fornisca apposite prescrizioni sulh, modalitd di attuazione degh
interventi slessi;

nelle zone- di rispetto gl inferventi duvumm) essere m\h//an mnﬂmnunﬁnu alle
disposizioni contenute nel documenfo “Direttive’ per I disciplina

H

delle altivita
allinterno delle zone di rispetio” approvalo dalla Giunla regionale della Lombardia;
glicimpianti di traltamento delle acque diprima pmgma e le vasche di dispersione
dovranno percio essere realizzali all’esternodelle fasce di rispetto (si segnala in
particolare il pozzo n. 0130550005 nel (Umuna ir Fasrlsn Rizzardi);
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v le interferenze degli interventi in progetto con le zone di tutela assoluta - seghalamenie
nel caso dei pozzi n. 0131100007 ¢ 0131100003 del Comunce di Grandate - dovranno
essere risolic mediante lo spostamento dei pozzi interessati, sulla base di progetio da
concordare con il soggelto titolare del prelievo;

v & inogni caso da escludere la collocazione di cantieri nelle aree di tutela assoluta;

6.5 riguardo a possibilt interferenze con aree polenzialmente contaminate:

v dovra essere operato un approfondimento delle conoscenze relativamente all’ambilo
della Provincia di Como, per identificare 'eventuale presenza di tali siti ¢ provvedere
alle conseguenti azioni di rimozione ¢ smaltimento dei terreni contaminati;

v' Peventuale spostamento dei distributori di carburante nelle aree di servizio “Lario Fst”
e “Lario Ovest™, nel Comune di Cadorago, dovid essere concordato con PARPA
Lombardia (dipartimento di Como), il Comune ¢ la Provincia inleressati, al {ine di
coordinare  Minlervento  con 1l progetto preliminare di bonifica in corso di
realizzazione, upprovato dalla pertinente Conferenza di Servizi in data 04.03.2005.

6.6 in riferimento alle terre e yocce da scavo:

¥ il campionanmento, la determinazione della concentrazione delP inguinante e UefTettivo
utilizzo detle terre e rocee provenienti dai lavori per la realizzazione della 1l corsia
autostradale © delle opere ad essa connesse, dovranno avvenire in conformita alla
legislazione vigente al momento della apertura dei cantieri;’

tnlelan del pacsaggio:

7

ool
il progelto esccutivo doved conseguire un adeguato dellaglio paesistico delle opere mitigalive e
compensgative, in cocrenza con le prescrizioni speciliche relalive alle componenti naturalistiche
cd al rumore, rispetto ad alcuni elementi particolari:

o riguardo alle barriere antirumore, ferma restando la loro ellicienza acustica, appare
preferibile - in linea generale - Dutilizzo di pannellature trasparenti, anche ad evitare lo
“clletto tunnel™; c¢id andra tultavia allenfamente ponderato in rapporto agh impatt
sullavifauna, rispelio ai quali risultano preferibili dispositivi opachi;

o dovranno essere ricomposte le trame lerritoriali (ricongiungimenti dei percorsi campestri
interrolii, ricomposizione della geometria dei campi, continuita dei corsi d’acqua e dei
filari), particolarmente nei casi in cui gl inlerventi di progetto comportano ta modifica di
assctti territoriali consolidati (es. svincolo di Saronno Sud, collegamento con la “Varesina™);

tutela di vegetazione, fauna, ceosistemi:

8

oli interventi di ripristino vegetazionale, da definirsi in fase di progetiazione esceutiva, dovranno
avere la funzione primaria di ristabilire fa configurazione vegelazionale esistente ¢/o polenziale,
facititando Minnesco dei naturali processi di ricolonizzazione e adattamento in linea generale, si
doved verificare che gli interventi siano adeguati a favorire la continuita degli ecosistemi,
dellPatlivita agricola ¢ del sistema idraulico, nonché lo scambio ecologico di organismi e
popolazioni selvatiche dircltamente interferiti o nell’immediato intorno dell*autostrada; detti
interventi saranno clfettuati secondu i seguenti criteri ¢ modalita:
o dovranno essere ulilizzale esclusivamente specie erbacee, arbustive ed arboree, tipiche ed
autoctone, privilegiando per le essenze arbustivo-arboree la distribuzione in gruppi o

AN
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macchie al fine di favorire I’ mmonu/tmonp con il paesagpio vegetale esistente e Iinnesco
di dinamismi naturali; ‘
dovra essere “parantita Ja massima diversificazione i specie, in aderenza al modello di
vegetazione potenziale dei luoghi ed alle caratieristiche pedologiche e microecologiche:
locali; andra inoltre garantila la disetaneita degli individui, prevedendo 1a messa a dimora di
individui gia sviluppati, di individui di taglia minore ed esunplnn in fitocella e semi;

ai fini della conservazione: della biodiversild genetica e del ripristino delle condizioni
ecosistemiche ante operam; per la produzione. delle specie mhusu\c ed arboree autoctone

necessarie” agli interventi di ripristino si dowrd fare ricorso all’nppxovvxummnmnm di

materiale. genetico ecolipico, pnv;lebmndo vivai spccmhz,@m che raltino materiale  di.
propagazione - autoctono certificato (Manuali e Lince ~Guida' di settore  pubblicati

“dall’ Agenzia Nazionale per la Protezione” dellzAmbiente, dal’ Comitato per la Lott alla

Siccita e Desertificazione di cui al D.P.C.M. 26.9.97 ¢ “Linee puida per capitolati speciali
per interventi- di ingegneria naturalistica e lavori di opere a verde” - Ministero Ambiente e
della Tutela del Territorio, Roma 1997); qualora tale condizione non fosse altnabile nel

terriforio regionale, dovra essere predisposta un’idone 2 struttura vivaistica con cerlificazione

di utilizzo di materiale da propagazione locale;

il progetto -esecutivo degli interventi - di ripristino vepelazionale dovrd contenere uno
spectfico “Piano di monitorag rpio e manutenzione degli interventi”, che preveda idonee cure
‘colturali da. Lfcl(uan,sx fino l completo affrancamento ddlcyvcg;cta’zione, nonché un

monitoraggio . almeno quinquennale: : dell’efficacia  degli  interventi successivamente
all’ultimazione dei lavori;-il progetio esecutivo ed il relativo piano di monitoraggio e
manutenzione dovri essere prevenlivamenie approvato dalle competenti strutture regionali e
dovra essere attuato sotto la supervisione ed il controllo delle medesime, che dovranno
altresi verificare, la distribuzione dei sottop assi ecologici previsti per la fauna;

ugumdo ai cmpn idrici interferiti, gli interventi di rinaturazione, rimodellazione, recupero e
consolidamento * delle ~ sponde ‘duvmnnn preferive tecniche d’ingegneria naturalistica,
mndundo a ricostruire la struitura ecologica con pmuumnmxm \/L,guah, arboreo-arbustivo;
per le barriere fonoassorbenti si preferisca, ovunque possibile, I'atilizzo di muri vegetati o di
pannelli in legno o, ancora, di rilevati rinverditi; qualora siano comunque previsli, per
esigenze di caraltere paesaggistico, pannelli o finestre trasparenti, per evitare la mortalith da
impatto dei volatili si provveda all’apposizione di sagome di tipo * “alco”, da collocarsi con
adeguata densita; -

9 in fase di progetlazione esecutiva, riguardo o p'vs%ﬂggi founistici, previsti in particolare per
'mhbn rettili e px(‘wh mammiferi quali seoiattoli, ricci e ghiri:

i dedichera particolare atienzione a \Iilnppm accorgimenti_e = fecniche costruttive. che
assicurino la massima multifunzionalitd possibile, estendendo il ventaplio di specie animali
che possono fruire dell’opera, garantendo le necessaria efficienza anche ai manufatti di
minori dimensioni ed un’adeguata protezione contro le fonti di disturbo antropiche; un
programma di periodiche verifiche ne valutera Peffettiva funzionalita; v

saranno realizzati- Andm in prossimita di svincoli.o altre opere d’arte, in numero, forma e -
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dimensioni adeguale, con pavimentazione naturale in (erreno vegetale, dotati di luce
sulficienle per garantire buona visibilitd e di vegelazione all’esterno per ricreare una
sttuazione di naturalitdy;

D

ta densitd det passaggl principali dovrd tendere alla cocrenza con la funzionalitd delle reli

ceologiche (v. PTCP provinciali) ed essere integrata nelle tratle intermedie da passaggi piu

piccoli, costituili du tubazioni ed eventuali strulture ausiliarie di invilo;

o per ultetiort clemenli circa il dellaglio delle opere ed interventi, il proponente fara
rilerimento ai competenti Ullici regionali;

[0 fase di progetlazione esceuliva, il Proponente dovid individuare misure di compensazione
commisurate alla perdita di soprassuolo forestale o di altri ccosistemi di elevalo valore
imputabile alla realizzazione  dell’opera, consistenti in inlervenli di rimboschimento,

mighioramento foreslale ¢ ricostituzione di aree naturali, in conformita alle indicazioni delle
nonne regionali di settore ¢ privilegiando il recupero di territori abbandonati e la prolezione del
territorio dai rischi di disseslo; le arce necessaric ¢ le relative modalith di gestione dovranno
essere tndividuate dintesa con Ia Regione Lombardia; inoltre:

o il progetto delle misure di compensazione, che sard redatto dintesa con la Regione
Lombardia e potrd essere ullertormente allinato in fase di realizzazione dell’opera, in
relazione agli accordi progressivamente raggiunti con i soggeltli interessati, dovra delimitare
e quantificare con adeguato dellaglio le superfici interessate dal disboscamento e le arce
proposte per la compensazione, allestarne la disponibilita, definire caratteristiche, modalila e
tempi degli interventi, prevedere adeguali piani di assestamento forestale, di manutenzione e
di monitoraggio, indicandone i seggelti responsabili; |

o in linca generale, st dovra perseguire il rimboschimento - per lotti di superlicie significaliva
- di aree anche esterne all’ambilo direltamente interferito dall’autostrada, per realizzare
biotopi forestali ¢ altri ccosistemi di elevalo valore, in ,.nnplmmcnm collegamento e
integrazione di - sistemi forestali e reti ecologiche  esistenti, ovvero risanamento o
riconnessione di ecosistemi degradati o frammentali, [acendo riferimento preferenziale al
PLIS del Lura, al bosco della Moronera, ai boschi di Lomazzo ¢ Cirimido
Bulgarograsso.

insediamenti a rischie di incidenie rilevante:

[ in sede di progeltazione eseculiva:

e di

o si dovrd delinire un piano di emergenza e di pronto intervenlo, con la previsione di
simulaziont di gravi cimergenze Unudmm a veicoli che trasportano soslanze pericolose,
Ccel. )

o relalivamente alla situazione della ditta Clariant di Origgio, al fine di evilare rischi di
commistione tra la vasca di dispersione delle acque meteoriche di piattaforma ed i reflui
presenti nel depuratore aziendale, dovra essere valulata Uipotesi di spostamenlo della vasca
stessu o, in alternaliva, verificato il d,mlensxu;_mmc.n.tu del sistema prevedendo adeguali
margini volumetrici o/o specilici accorgimenti alli ad evitare esondazioni anche in caso dj
precipilazioni cceezionali; in ogni casao, essendo il PRG del Comune di (“Prigsoi() sprovvislo
del documento di claborazione del rischio di incidente rilevante (ERIR), dovid essere
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acquisito il pmcw dd “C omitato di valutazione de | 1‘ischio” delta Regione Lombardia.

fase di cantiere:
12 in fase di progetlazione escculwﬂ i mpll(ﬂah di appalto davr anno essere implementati con tutte

le cautele, le pmbmmmu e gli dbLOl{Dlanil previsti dal STA al fine di salvaguardare, durante la
fase di costruzione:

©

le acque, sia superficiali che so(tumncb, anche a mezzo di idonei schum “operativi per il
trattamento delle acque provenienti daﬂc lavorazioni, dai pm/halx dalle officine e (Lxl
lavaggio delle betoniere;

1a salute pubblica (disturbo alle aree residenziali ed ai servizi, ivi incluse le viabilith sia

locali che di Lollu',L:n\m111.0),
il clima acustico; ‘

la qualita dell’aria, anche: 1mponcnd0 nei’ cantieri esclusivamente Timpiego - di veicoli

omologati secondo la direttiva 2004/26/CE (Fase 1IIA o Fase 111B) o, in alternativa, veicoli

munitt di filtri per il particolato munifi ch atlw ato di su) )(,mnu,nm dei test di uhmuta del

VERT;

i livelli di servizio delle viabilita interessate dai transiti dei mezzi dx approvvigionamento ai
cantieri (ferre, inerli, calcestruzzi ed altri materiali), eventnalmente pr escrivendo alle
imprese il divieto di circolazione sulle stesse strade nepli orari di maggior traffico;
la struttura dei suoli e la -vepelazione nelle aree confinanti con quelle di cantiere, con

“particolare attenzione alle superfici boscate, limitando allo  stretlo. indispensabile la

larghezza delle piste p] ovvisorie di accesso;

13 Inoltre:

o

dovra essere “elaborato un pmno dettagliato pu Papprontamento ¢ la pestione deicantieri

[rumore, mlven governo delle Llcqnc stoccaggio dei materiali ¢ dei rifiuti, collocazione di

eventuali distributori di carburante per i mezzi d opera], la sistemazione finale delle aree da

_utilizzare, la viabilita di aceesso, nonché il cronoprogramma di detiaglio dei lavori;

nella definizione del layout dei cantieri dovrd essere prevista la massima distanza possibile
tra le sm;:cnn di poheu éd i recetiori, con particolare attenzione lHL aree residenziali; si

prevedera inoltre I” miwm\u ripristino a imo lavori delle aree impegnate, con ricuciiura del
tessuto pxu:snslcmu T : :

“dovranno essere fornite informazioni di dettaglio sulle msmhlhh, di utilizzare per le opere dl

progetto i materiali provenienti da demolizione;
le macchine di cantiere con motore diesel dovranno mlh//mc carburanti a basm tenore i
zolfo (< 50 ppm) ed essere dotate di filtri di abbattimento del particolato; si utilizzeranno
gruppi elettrogeni e di produzione di calore in grado di “miunxu' Je massime prestazioni
“energeliche, al fine di minimizzare le emissioni; si impiegheranno inoltre, ove Sossibile;
apparecchi di lavoro a basse emissioni (con motore eleltrico); V
dovra essere ottimizzato il carico dei mezzi di tragporto e, per il materiale sfuso; saranno
preferiti mezzi di grande capacifa, al fine di ridurre il numero dei veicoli in cireolazione;
cemento, calce ed AHH maieriali da canticre AHO bmm mhdu polverulento dmmmnn essere
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stoceali in sili e movimentali mediante sistemi chiusi quali trasporti pneumalici, coclee,

sistemi elevatori a tazze, presidiati da opportuni sistemi di abbaltimento in grado di garantire

valori di emissione hileriori a 10 mg/Nm® ¢ dotali di sistemi di controllo quali pressostali
con dispositivi di allarme;

i depositi di materiale sciolto in cumuli carallerizzati da [requente movimenlazione, in caso

di vento, dovranno essere protetti da barriere e umidificati, mentre quelli con scarsa

movimentazione dovranno essere coperti con leli e stuoie; dovrd inollre essere evitala

qualsiasi altivitd di combustione all aperto;

o i rifiuti derivanti dalla realizzazione delle opere dovianno esscre recapitali alle discariche
autorizzale in base allu loro tipologia.

Tase di esereizio:

t4 il Proponente e/o il Gestore dell’autostrada, oltre ad eseguire le operazioni di manulenzione sulle
opere idrauliche, dovri garantire la costante ellicienza dei sistemi di tattamento delle acque
meleoriche, provvedendo alla regolare asportazione dei residui oleosi ¢ delle sabbie accumulale,
smallendoli a termini di legge;

o dovranno essere previst sistemi di pulizia della pavimentlazione stradale con utilizzo di
teenologic adatte a minimizzare la produzione e la dispersione delle polveri, che dovranno
essere raceolte con idonee teenologie;

o dovri essere predisposto un corretlo piano di manutenzione dell’opera per:

v - consentire di ridurre eventuali effelti vibrazionali dovuli a sconnessioni e/o
irregolarita del manto stradale;

v - assicurare Peflicacia sia delle pavimentazioni fonoassorbenli che delle barriere
acustiche;

v - pestire le opere a verde ¢ dei presidi idraulict in modo da assicurare efficacia delle

opere di mitigazione eseguite includendo, se del caso, interventi di lavaggio della

pavimentazione nel caso di persistenza di periodi di mancanza di precipitazioni
prolungati nel tempo;

- assicurare 1l perdurare nel lempo dellefficacia dell’azione mitigante delle opere e

dei dispositivi di miligazione acusiica, soslituendo le parli usurate o danneggiale con

altre di prestazioni acustiche non inferiori, realizzando tempestivamente gli ulteriori
interventi che si rendessero necessari ad esito del monitoraggio;

o dovri essere cvitalo Muso di fitofarmact per limilare lo sviluppo vegelativo delle aree di
pertinenza  autostrudale, effeltuando un controllo costanle delle essenze infestanti e
prevedendo altresi un programma di eradicazione; ‘

menitoragsio:

[5 prima dellupprovazione del progetio esecutivo dovrd essere presentato alla Regione Lombardia
un Piano di monitoraggio ambienlale, rilerito alle diverse [usi (ante operam, cantierizzazione e
post operam) ¢ redatto secondo le linee guida definite dalla Commissione bpeciale VIA ed
approvate in data 4 scttembre 2003, v particolare:

o falta salva PMosservanza di quanto previste dalle suddelte Linee Guida, i requisiti ¢ le

modalith del monitoraggio  dovianno  cssere concordati con la Regione  Lonibardia,
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supportata da ARPA Lombardia; , , ,
o il Proponente dovrd concordare con la Regione Lombardia contenuli ¢ i‘\'e(‘;uenzi\ dei report
.periodici relativi al Piano di Monitoraggio per le valutazioni di competenza; ‘

161l Proponente dovrd provvedere alla creazione di un’idonea banca dati presso la Regione
Lombardia, idonea alla raccolta, sistematizzazione, analisi ¢ diffusione delle informagzioni sul
monitoraggio, assicurandone altresi - di concerld con PARPA - Ia coerenza con i sisternt di
monitoraggio in essere presso la Regione stessa; : ‘

raccomandazioni: ‘

17 per garantire la massima funzionalita viabilistica - derivante anche dal potenziamento della A9 -
nei confronti del capoluogo di Provincia, nonché per assicurare la sinergia dei diversi inlerventi
autostradali, si verifichi la possibilita di réalizzm‘e_, ‘(;Gntesi.uah‘neﬁ‘io all’ampliamento della A9,
anche il 1° lotto della Tangenziale di Como [lotto_priotitario, dall’intercorinessione con la AY
(compresa) allo svincolo di Acquanegrd, con il raccordo alla strada provinciale per Canlu,
_compreso 1l necessario  spostamento  a .sud della barriera di  Como-Grandate], nella
configurazione di cui al progetto preliminare - integrato dalle preserizioni di Regione Lombardia
(dgr. VIV17643 del 21.05.2004) - recepite nella deliberazione CIPE del 29.07.2005; tale ipotesi
potrebbe consentire anche di concludere la realizzazione della ferza corsia in corrispondenza
della nuova barriera o dell’intersezione con la tangenziale, limitando pli interventi fino allo

svincolo Como Sud alla sola eventuale messa a norma detla piattaforma ed alla sistemazione

dello svincolo stesso; si segnala altresi, quale possibile effetto colla erale di tale opzione, la
soluzione di “buana parte delle criticitd_di natura acustica rilevate in corrispondenza del
“Condominio Giovio™ di Grandale; o ‘ . -

18 al fine di limitare ulteriormente i fenomeni di congestione del trafTico, siano individuate azioni in
favore dell’utilizzo di sistemi di riscossione del pedaggio di tipo cletironico, o comunque altre
soluzioni che riducano la formazione di accodamenti; ;

19 sia adeguatamente fi-imiﬁcat:;i la sequenza tempoerale lavori, per minimizzare la :‘;:s_m{\;')ms;iziune
dei diversi cantieri previsti nell’aren e la conseguente esallazione degli impati nepativi sulla
L‘;x.xzzlité dell’aria, sul ¢lima acustico e sui ceniri abiiatl inleressali;

20 1e prescrizioni 1), 23, 33, 43, 5), &), 71 8)5 9y, 10), 1), 12), 13), 15), 16) e 1 93 sona sottoposte alla

verifica di ottemperanza da parte del Ministero dell”’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare, della Regione Lombardia nonché dal Ministero per i beni 2 le attivitd culturalt, per gli
aspetli di competenza; ' : : ,

21 dovranno essere solloposte a verifica di ottemperanza, da parte dulla Regione Lombardia e del
Ministero per i béni e le attivita culturali, tutte le preserizioni e raccomandazioni individuate nei
rispeltivi pareri, riportati integralmente nelle premesse, ove non ricomprese nelle precedenti;
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che il presente provvedimento sia comunicato alla Socicta Autostrade per Pltalia S.p.A.
Ministero delle infrustrutture Direzione Generale per le Politiche di Sviluppo del Territorio ed
alla l\vgmne Lombardia; la quale ]uuvvcdmd a depositarlo presso I"Ullicio istituito ai sensi
dellart. 5, comma terzo, del D.P.C.M. 377 del 10 agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza delle
altre ummm:stmuom evenlualmente inleressale;

che il proponente trasmetta al Ministero dell”’ Ambieute ¢ della Tutela del Territorio ¢ del Mare ~
Direzione per la Salvaguardia Ambientale ed al Ministero per i Beni ¢ le Attivita Culturali, copia
del provvedimento autorizzativo linale pubblicato ai sensi dell’art. 11, comma 10 della Legge del
24.11.2000 n. 340.
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