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NV08A - VARIANTE INNESTO SP64 SU ROTATORIA DI PROGETTO

COMUNE DI VALLELUNGA PRATAMENO (CL)

NV08- Viabilità di accesso Stazione di Vallelunga

Fine intervento pk 0+221.02

NV08- Viabilità di accesso Stazione di Vallelunga

Inizio intervento pk 0+013.50

◄

 
 
V

a
ll
e
lu

n
g
a
 
P

r
a
t
a
m

e
n
o

S

t
a
z
io

n
e
 
►

NV10- VARIANTE SP228

COMUNE DI VALLELUNGA PRATAMENO (CL)

LINEA FERROVIARIA ESISTENTE

LINEA FERROVIARIA DI PROGETTO
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NV08A - Variante innesto SP64 su rotatoria di progetto

Continuità provinciale

Strada Extraurbana Princiale F1

Corsia 3.50m + Banchina 1.00m

b=9.00m

Bitumata

NV08- Viabilità di accesso Stazione Vallelunga

Accesso alla Stazione di Vallelunga

Strada Extraurbana Principale F1

Corsia 3.00m + Banchina 1.00m

b=9.00m

Bitumata

NV08A - Variante innesto SP64 e rotatoria di progetto

Fine intervento pk 0+061.21

NV08A - Variante innesto SP64 e rotatoria di progetto

Inizio intervento pk 0+013.50

NV08- VIABILITA' DI ACCESSO ALLA STAZIONE DI VALLELUNGA

COMUNE DI VALLELUNGA PRATAMENO (CL)
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NV09 - Ricucitura viabilità locale Vallelunga

Viabilità di ricucitura

Strada provvisoria a destinazione particolare

Corsia 2.75 m + Banchina 0.50 m

b=6.50m

Bitumata

NV09 - Ricucitura viabilità locale Vallelunga

Fine intervento pk 0+974.18
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NV09 - RICUCITURA VIABILITA' LOCALE VALLELUNGA

COMUNE DI VALLELUNGA PRATAMENO (CL)
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NV07- Variante SP64

Continuità provinciale

Strada Extraurbana Princiale F1

Corsia 3.50m + Banchina 1.00m

b=9.00m

Bitumata
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NV08A - Tratto di raccordo

con viabilità esistente L= 25 m

N

V

0

7

 

-

 

T

r

a

t

t

o

 

d

i

 

r

a

c

c

o

r

d

o

c

o

n

 

v

i

a

b

i

l

i

t

à

 

e

s

i

s

t

e

n

t

e

 

L

=

 

2

5

 

m

7

.
6

2

6

.

8

4

N

V

0

7

-

 

V

a

r

i

a

n

t

e

 

S

P

6

4

I

n

i

z

i

o

 

i

n

t

e

r

v

e

n

t

o

 

p

k

 

0

+

0

1

3

.

5

0

M

U

R

O

 

A

D

 

U

 

M

U

1

9

A

L

=

1

5

.

0

0

 

m

MURO DI SOSTEGNO MU19B

L=9.00 m

NV08B - NUOVA ROTATORIA INTERSEZIONE SP64 / VIABILITA' DI ACCESSO STAZIONE VALLELUNGA

COMUNE DI VALLELUNGA PRATAMENO (CL)

NV08B - Nuova rotatoria intersezione SP64/Viabilità di accesso stazione Villalba

Rotatoria
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Risagomatura con tratto sub orizzontale

tra cunetta alla francese di progetto e

muro di controripa esistente non oggetto di intervento
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NV08- cordolo per separazione

sensi di marcia
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NV09

lato sud

pk 0+975

quota di sommità
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NV09

lato sud

pk 0+900

quota di sommità

441.4

NV09

lato sud

pk 0+800
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NV09

lato sud

pk 0+700

quota di sommità

439.4

NV09

lato sud

pk 0+600

quota di sommità

438.8

NV09

lato nord - parte 3

pk 0+430

quota di sommità 434.1

NV09

lato nord - parte 3

pk 0+550

quota di sommità

435.3

NV09

lato nord - parte 3

pk 0+650
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Pk 17+071 - IN18 - Profilo di rigurgito da modello (post operam)

Pk 17+071 - IN18 - Planimetria sistemazione idraulica con sezioni di studio (post operam)

LEGENDA PLANIMETRIA 

N° sezione modello Hec Ras 

Livello idrico sdp 

SEZ.XX

Profilo del terreno 

Livello critico sdp 

LEGENDA PROFILO

Livello energia sdp 

Argine destro

Argine sinistro

Note:

1. Le caratteristiche geometriche dei corsi d' acqua e dei manufatti presenti lungo gli stessi sono state

ricostruite a partire dai rilievi eseguiti da Italferr o reperiti presso altri Enti. Sono stati utilizzati, a seconda

della disponibilità, i seguenti dati:

· Rilievo LiDAR Italferr (risoluzione 5 punti mq)

· Rilievo LiDAR del Ministero dell' Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (MATTM);

· Sezioni di rilievo trasversali dei corsi d' acqua;

· Rilievi celerimetrici;

· Prospetti delle opere di scavalco esistenti;

· Documentazione fotografica;

· La condizione al contorno nei profili corrisponde al livello nel corso d'acqua maggiore calcolato con

modello bidimensionale per un evento con TR 30.

2. Per i corsi d’acqua non direttamente confluenti nei corsi d’ acqua maggiori o esterni alla

modellazione 2D la condizione al contorno  corrisponde a quella di moto uniforme.

3. Per l'individuazione delle aree inondate si è fatto riferimento alle quote del pelo libero, ottenute dai

calcoli del modello HEC-RAS, cercando ove possibile di intersecare tali piani ideali con le curve di livello

riportate nella cartografia di riferimento. Le aree dovranno essere verificate con un modello 1D-2D.

Non si ravvisano rischi per le opere in progetto in quanto il livello idrico è sempre inferiore alla quota di

piano ferro/stradale di progetto

4. Le aree di allagamento dei corsi d' acqua principali rappresentati in planimetria sono riferiti ad un TR 50

nella configurazione di progetto.

5. Per le caratteristiche geometriche-dimensionali e dei materiali dei tombini fare riferimento agli elaborati

di carpenteria degli stessi relativi alle opere civili.

Aree esondazione 1D TR200 

Aree esondazione 2D TR50

Protezione rilevati in materassi tipo "Reno"

Protezione rilevati in massi cementati

Protezioni pile in massi sciolti

Protezioni pile in massi legati

Protezioni con massi fugati con malta 

Protezioni pile con materassi 

tipo "Reno"

Protezioni con gabbioni

demolizioni

Arginello di protezione 

Taglione in massi

Taglione in cls

Immissione in corso d' acqua principale

PROVINCIA DI

CALTANISSETTA

PROVINCIA DI

AGRIGENTO

PROVINCIA DI

PALERMO

Lercara Friddi(PA)

Alia(PA)

Valledolmo(PA)

Resuttano(CL)

Alimena(PA)

S.Caterina Villarmosa(CL)

Mussomeli(CL)

Casteltermini(AG)

Caltanissetta

San Giovanni Gemini(AG)

Castellana Sicula(PA)
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File:
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Planimetria con sezioni e profilo post operam
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