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WMEMESTRO PER EBEMIE LE ATTIVITA CULTURALY

VISTO Part. 6, comma 2 e seguent], della legge § luglio 1986, n. 349;
YVESTO I D.P.CML ch 10 agosio 1988, n. 377,

i’ﬁ, FO PO del 27 dicembre 1988, concernente “Norme lecniche per la redazione
degli studi di impatto aml ientale e la formulazione del gindizio di compatibilita di cai all'art. 6 della
tegpe 8 luglio 1986, n. 349, adoltate ai sensi dell'arl. 3 del D.P.CM. dol 10 agosto 988 n. 377 ¢
successive modifiche c:d integrazioni’;

VISTO Tart, 18, comma 5, della legge 11 marzo 1988, u. 67; il D.P.C.M. ’Lff] 2 ﬁ, Ao
1989 costitutivo Mla Commissione per le valutazioni ur:i’nn}ju\uo ambientale e successive
modifiche ed integrazioni; il decreto del Ministro detll’ambiente del 13 : aprile 1989 concernente

Porganizzazione ed il funzionamento della predetta Commissione; il D.P.C.M. del 23 geanaio 2004

AR

per il rinnovo della composizione della Commissione per le valutazioni dell”inpatto ambientale:

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilita ambientale concernente il progetto per il
polenziamento land side e air side per la realizzazione di una piattaforma logistica aeronautica
dell’ Aeroporto di Taranlo — Grollaglie, da realizzarsi nei Comuni di Taranto e Grotlaglie (TA),
presentata dalla Societa SEAP S.p.A. con sede in Direzione Generale Aeroporto Civile 70057 Bari
- Palese, ac qm sita in data 04 apul\, 2005 con protocollo n. 8412, pubblicata sui quotidiani “La
Repubblica” e “La Gazzetta del Mezzogiomo” in data 31 marzo 2005:

VESTA la documentazione iutegraliva trasmessa dalla stessa Societd SEAP 9. p.A. acquisita
in dala 5 maggio 2005, con protocollo n. 11599 € in (lcm6ma:3 0 2005 con protocotlo n. 12388:

YISTA la nota n. 7881 della Regione Puglia del 24 giugno 2008, pervenuta 1 12 luglio
2005, con cui si esprime un parere favorevole;

YVEISTA lnm ta . 07.08.413/10019 del Ministern per i beni e le altivitd culturali del 3 agostoy
2005, pervenuta in data 9 agosto 2005, con cui si esprime parere favorevole;

o

ISTA lanota n. 1157 dell’Autorita di Bacino della Puglia del 20 aprile 2005, pervenuta i
data 15 giugno 2003, con cui si esprime parere favorevale;




WESTO ) Jmum 1. 696 positivo con prescrizioni formulato in data 1 giugno 2005, dalla
Commissione per Je alitazioni dell’impatio ambientale, a seguito dell'istruttoria sul progetio

presentato dalla .“}h?n‘:i(:if} SEAP S p AL

YA ‘"ﬂi AT sulla base del predetio pmere della Commissione VLA, del progetio e dei
contenuti dello studio di impatto ambientale che: _
[Mact upm “Marcello Arlotta” di Taranto-Grollaglie & ubicato nel comune di Grottaglie, al confine
con i comuni di Monteiasi, San Giorgio Jonico e Carolino,. tra le direltrici principali i
collegamento con il comune jonico, la .9, 0. 7 Taranto = Brindisi, la 5.0, Grottaglie-San Giorgio
Tonico e la 800 Grolinglie-Monteiasi, inserito in un’ares bmuﬂm}e a rispelto ai due grandi port
indusiriali pugliesi. Laeroporto, solio la giurisdizione della Direzione di Circoserizione
Acroportuale di Brindisi (DCA — LN, AC), ¢ aperto al tralfico civile e milita >, Laeroporto, &

classificato dal piano regic mh det trasporti come “scalo commerciale™ . [ inse hzuwmm industriale
dellAlenia fu,lunmi.: wer la a[ bric mm)c e Passemblaggio di due sezioni della fusolicm del
nuovo velivolo ‘~<“>mm(:n}u!c Boeing 13787 ba trovato a Ciroltaglie 1n sua natwale colloeazio ne,

Liaccordo con Alenia acronaulica costituisce un’ om)mmmm petr aeroporto, sempre che e

inlrastrutiure dell aeroporto siano adeguate alle caratteristichie del taffico acreo cargo;

» i data 31 marzo 2003 & stalo s stipulato 1 Accordo di un programma Quadro “Trasporti:
acroportt o viabilltd” tra i Ministeri dell” Economia, Ministero delle Infiastiotiug e, dalla Repione
Pughia, nonchd da BMNAV, EMAC ed ANASL, che delinisce Paltuazione di progranmma di
mlerventi per i 4 acroporti pugliesi di Bari, Brindisi, Taranto ¢ Foggia, aflidali in concessione
totale quarantennale a SEAP. Per Paeroporto di Tatanto, destinato vel Master Plan di sviluppo

del x:;m-,(.ulr-x Acroportuale Pugliese a svolgere una funzione prevalente di polo nel tralfico merci,
sono previsti solo n;mh‘« issimi interventi per Padeguamento dei sistemi AV, pet il controllo del
iraffico aereo;

> in data 30 dicembre 2004 & stato redalto un alto inlegrativo all’ AP del 31 marzo 20073 o Lulli i
sogeelti 1 ‘ir-nf’:f;""i, ove si ¢ inleso provvedere all’adeguamento delPPasroporto di Grollaglie

el
)

! mth) delle Tinalitd a detto aeroporto assegnate nel Master Flan di sviluppo. In particolare
Cark ¢ sono date e finalith e gli obiettivi: ta finalita dellaccordo ¢ il completamento ed il
otenziamento del sislema asroporiusle puglicse con Pobietiivo di attuare quanlo previsto dal
Plano regionale !mqmr L In particolare, sulla scorta degli investimenti gid previsti ed avviati per
Lo sviluppo del sistema, allo slato & necessatio completare il quadro della programmazione con
olt inves Hmmm necessari alla destinazione dell*aeroporto i Grottaglie ad acroscalo merci. Tali
mmw nti consentono la valorizzazione delle infias steutture esistenti ed il potenziamento del
sisterna della Togistica intermodale in relazione, anche e, alla presenza di Taranto Container
FTerminal (TCT). La dotazione infrastrutturale e 13 p presenza di qualificali operatori internazionali
repdono Parea jonico-salentina  nuovo polo di altrazione del sistema integrato  della
movimentazione merci e per Paltrazione di nuovi nvestimenti compatilbili con la vocazione
dell avea nel settore aeronaulico;

~i
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nell’allegato 1 all’alto integrativo del 30 dicembre 2004, viene indicata la necessita di una ova
configurazione del sistema asroportuale della P ugha darealizzarsi mediante politiche di ”\Hhxf PO
degli scali regionali indivizzale verso precise spectalizzaziont funzionali; per Iaeroporto di
Cirottaglie viene indicato la funzione di aeroscalo merci connessa alla "\OS&lbihicl, di integrazione
infermodale con i flussi del porto di Taranlo e dalla futara ubicazione del secondo centro italiano
per la manutenzione degli aeromobili dell® Alitalia. A tal fine per Pimpianto sono richiesti anche
interventi di connessione stradale:

X
PAllo integrativo segue la delibera della Giunta Re glonale (n. 1750/04), con la quale s { siate
assegnate allo sviluppo dell’acroporto di Grottaglie nuove risorse finalizzate all“wl* menlo
dello scalo per renderlo compatibile ad operaziont di aeromobili cargo B 747 LCT;

la regione Puglia e PAlenia h:; nno stipulato un protocollo dintesa il 20 dicembre 2004 per la
realizzazione di un nuovo insediamento industriale finalizzato alla realizzazione diuna
piatialorma logistica aeronautica vel comune di Grott aglie in adiacenza ul sedime aeroportuale
dell’ Aeroporto Marcello Arlotta, nella ('[*m{r:, tra Pallro, verra realizzata una parte della fusoliera
del nuovo aeromobile B787 della Boing; ‘

Guandeo di yiferimento programmmatico:

&

il Piano (_]E.Hﬁldlt, det Trasporti ev u{u.zm la necessita di una maggiore rispondenza del sistema
del trasporti ai bisogni di mobilita, richiede la modemizzazione del setiore dal punto di visia
gestionale, innalzando 1l hvcllu di efficienza dei servizi e la promozione di poliliche a favore dj
un atlimale intermodalita

il Plano regionale dei t mspm pone come obieltivo fondamentale il viequilibrio iemitoriale
dell’offerta al fine di evitare che la compelizione fia acroporti e le istanze locali conducano ad
una redistribuzione, piuttosto che ad un incremento, del fraffico a scala regionale, definendo una
nuova conﬁgm‘nziune dell’assetto del sistema da realizzarsi mediante politiche di sviluppo degli
scall regionali indirizzate verso specializzazioni funzionali che, coerentemente con master plan
per 1o sviluppo del sistema aeroportuale della Puglia, per Paeroporto di Grettaglie prevede Ia
speclalizzazione in asroscalo merci. Tale specializzazions scalurisce dalla possibititd i
integrazione intermodale con i flussi del porto di Taranto e dalla Tutura ubicazione del secondo
centro italiano per la manutenzione degli aemmulnh dell” Alitalia;

in relazione al piano di sviluppo deil’ aeroporto di Grollaglie la scella sepuifa & quetla di
confermare lo schema logislico e funzionale dell’aeroporto “Marcello Arlotia”
un‘arca baricentrica rispetto ai due grandi porti pugliesi:

, Inserito in

nella riorganizzazione dello scalo tarantino particolare attenzione & stala rivolia alle infrastrutinre
di volo (air-side) ed al riassetto dell’area te rminale (land-side), nucleo vitale dell’ acroporlo in
quanto filtro principale di tutte le atlivita ed in particolare della fase relativa all plattaforma
logistica oggetto della presente procedura di compatibilith ambisutale:
1" fase -Breve Termine -2005/2006- realizzazione delle infrastrutiure di volo;
2% fase -Medio Termine -2007/2017- rcu] izzazione delle stmtture di mppm O (aeroslazione
mercl, sistema di parchegel e sosta);

g 2ael
3 fase -Lungo Termine -2018/2043 ampliamento del sedime aeroporiuale;

a
st



il /~’/r’//m Urbeanistico Territoriale Tenmaiico /’Ql"'(/“gfm Beni Anibientali” (PUTT/T

o il Piano Urbanistico Termriloriale Tematico “Pacsaggio huni Amhi("nf‘ai'” (PUTT/PBA), & slato
approvalo dalla Megione Puglia — Assessorato all’urbanistica ed al terriiorio con Delibera del 15
dicembre 2000, n. 1748, (pubblicato sul Bolletlino Uffici dlf:‘ della lr\egrﬂnP Puglia 1.8- .'3( pp!
data 17 dicembre 2002). 1 Piano Urbanistico Territoriale Tematico “Pacs aggio” (PUTT/D), ,im
adempimento di quanto disposto dall’art. 149 del Dovo n. 490/29.10.99 ¢ dalla LR, n. 56/80,
disciplina i processi di trasformazione fisica e I'uso del terrilorio allo scopo di: tutelame Iidentita
.i;im'i:’ru ¢ culturale, reodere compatibili la qualita del paesaggio, delle sue component

utlranti, ¢ it suo uso sociale, promuovere la salvaguardia ¢ valorizzazione dells risorse

t Horiali. U PUTT, relativo all’intero territorio regionale, si articola con rifarimento a elementi
eappresentativi dei caratleri strutturanti la forma del territorio e dei suoi contenuli paesistici e
stovico-cutturali, al fine di verilicare Ja compatibilitd delle trasformazioni propaste, indicando
speciliche normative di uso e miori7':m;'r*ione ambientale. L'area acroporivale ricade all”interno di
e ambito territoviale, con riferimento al livello dei valori passaggistici, non perimeteato dal
PUTT. 18 presente, nell’area vasta, un sistema di aree dr valore distinguibile ("C™), laddove
sussistano condizioni di presenza di un bene coslitutivo con o senza prescrizioni vincolistiche
precsistenti. Mon sono  presenti  nell’ambito  ristrello  formazioni  {isiche, geologiche,
geomorfologiche, hmlm'x he, con rilevante valore naturalistice e paesaggistico. Mell’ambilo
limitrofo all’aeroporto sono presenti alcune masserie, afferenti al sisiema diffuso dei beni
arciifeltonici. I da vilevare che le aree protetie individuate dal Piano, visultato distanti dallares
acroporiuale attuale ¢ dal futuro asselto dell’ infrastruttura stessa;

>

.

Aree e siii di inieresse:

» non sono presenti riserve o parchi nazionali di cul alle leggi n. 448/1976 (Convenzione zone
umide, Ramsar), 0. 979/1982 (Disposizioni per Ja difesa del mare), n. 394/1991 (Legpe quadio
sulle aree protetie), nd siti di importanza comunitaria o zove di protezione speciali, individuat ai
sensi detle direttive 9.3#-!3/ CEE e 7%/409/CEL (Decreto Ministero defl’ Ambicnle o.)/i 3.04.2000;
suppl. GU 95/22.04.2000);

Aree naturali profe

« la Legue Regionale n. 19 del 24-07-1997 "Norme per listituzione e la gestione delle avee naturali
pmit‘ﬂ‘* nella Reglone Puglia” definisce il Progranuna regionale delle aree naturali protelte.
lell’elenco. generale per Provincia, la scheda identificativa B3) - provincia di Taranto - scheda
B ) wdividua Parea naturale profetla delle Gravine Arco Jonico in cui & compreso anche il
comune di Grollaghe. Altualmente Diter istitutivo del Parco ¢ in altesa dell’aggiornamento della
preconferenza con cui sono state individuate le linee guida per la redazione dei documenti di
mdirizzo per Distituzione dell’area protetia (la presa Catto del documento di indirizzo ¢
avvenula mediante DGR n. 593/2002);
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Adutorita di Bacino Inicrregionale della Puglic — Piano di Bacino -Stralcio per asselio

idrogeologico:

5 il PAL @ slato adollato dal Comitato Tst ituzionale dell*Autorita di Nacino della 1 Puglia con

Delibera n. 25 del 15 dicembre 2004, 1.° Autorita di Bacino ha espresso parere (con pres
net confronti del presente progetto con nota n, 1157 del 20 aprile 2005;

1 Picno Regolatore Generale di Grotiaglie: ’

@ 1l Piano Regolatore del Comune di Grotlaglie ¢ stalo adottato con Delibera del Consiglio

- Comunale del 9 aprile 1987 n, 277 ¢ del 13 marzo 1988 n. 74 ed = approvato il 29 aprile 1998 can
Delibera del Consiglio Regionale n. 1193, ponendo alcune prescrizioni. La Giunla R egionale,
con Delibera del 4 novembre 2003 n. 103) ha approvato definif ivnncm’f'* i PRG. Lrambito
acroportuale ricade in zona agricola (zona ), all’interno della quale & presente un fratto del
“lrattucello Tavantino”™ (nella paite setlentrionale, quasi parallelo -alla f S0 7y ed aleune
mas ‘Mh: individuate dal PRG come “Bdifici rarali di inleresse ambientale”, anuznwm e al
PUTT. La zona agricola si estende nell’ambito dell’intero tervitorio comunale {nord, sud, ('WE‘Q‘I)
con lem i ad alta produttivita in cui sono ammesse atiivita di trasformazions di prodotl agricoli
o altivita connesse all’agricoltura, inlerventi edificatori connessi all’altivitd agricola con Spu,lltv'
limiti di superfici. Per le Masserie sono possibili soltanto interventi di consolidamento e
tistrutturazione. Olee la 85, verso est sono presenti la zona s, zona ﬂgricoia speciale, i

i’
I’

rizion)

margine al nucleo storico dell’abitato, segno emergente nel paesaggio da tutelare; aren
conunerciale De2 e Pambito di amplimmento del P.LD. (J"L)f?\a-i%\? Zona :ur'(if»izm;“iic:}. Aree

archeologiche ed aree vincolate {”z*one boscale, vincolo mmumlw Ico, paesaggislico) sono
presenti nella parte a sud ed ad est del territorio comunale, a rilevante distanza dall’ ambito

acroportuale;

I Piano Regolatore Generale di Monieicsi:

@ il Plano Regolatore del Comune di Monteiasi 2 stato adoliato con Delibera del Consiglio
Comunale n 74/86 ed integrato con Delibera della Giunta Regionale n. 2249/93. [’ambito di
espansione aeroportuale ricade in zona agricola (zona 1) caralierizzata da attivild connes:
all’agricoltura ed o J, allevamento del bestiame con interventi edificatori sol toposti a specifici
IIiti di superfici. L'uso del suolo & caratterizzato da colture a vigneto ed uliveto nell’ambito
delP’intero territorio comunale, con appezzament! piccoli e medi dovuii ad una propricld agricola
estremamente [razionata. A nord del centro abit tato, if territorio & percorso dal canale di Conte
simone chie raccoglie le acque piovane di un vasto bacino nnbrifero (Gotlagie, San May 1rzano,
Monteiasi, Fragagnano); nella stessa area sono presenii cave, ormal inatlive, per Uestrazione dj
pietra calcarea. I due sistemi hanno determinato una barriera allo sviluppo urbano verso la
direttrice a nord. Attualmente il centro urbane & protetio da una fascia verde nell’ambito a nowd o
nord-est. Aree archeologiche ed aree vineolate (cave, gravine), nonché ambit vasti a macclis
medilerranea, sono presenti nella parte a sud-ovest del territorio comunale, a rilevante dis
dall’ambilo aeroportuale; ’

tanza

e la Societa di Fsercizio degli Aeroporli delfa Puglia, uoitamente alla ENAC, ha definito un

modello di pianificazione stralegica del sistema acroporivale pugliese sulla inr}se dulle

%21
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caratieristiche dello stato di fatto dei 4 aeroporli in gestione (acroporti di Bari, Brindisi, Foggia e
'}f‘m‘unm--(_;z'(;}uzfxghe} con la finalita di definite un documento programmatico di riferimento ) pet la
caratierizzazione funzionale del sistema acroportuale ¢ per Fattuazione degli interventi stralegici
che ne conseguono. i questa logica a Wlacroporto di Bari ¢ slato assegnala la caralteristicn di
acroscalo nazionale ed internazionale della Puplia, quello di Rrindisi & stato inserito nella rele
deghi scali di livello nazionale, per IF oggia si ¢ individuata una finzione specializzata per servizi
aerel turistict e religiost mentre per Grottaglie la funzione delinila ¢ quella d! acroscalo merci;
detlo schema & stato assunlo dall’accordo quadro “Trasportiz acroporti e viabilitd” ta i Minisieri
dell™Zeonomia, quello delle Tnfias trutture, dalla Regione Puglia, nonché da Tk \V FINAL
e in funzione dei suddeti aiti di programmazione, la SEAP ba redatto un piano di sviluppo
dell Aeroporto di Ch u(lawhc e che con riferimento all’iniziativa tra Ja regione Puglia e I’ Alenia
del 20 dicembre 2004 (inalizzata alla realizzazione di una piatiaforma logistica acronantica &
sa la necessita, di dare corso ad uno f'tralcio del piano di sviluppo dell’ Aeraporto di
(r roltaglic per lmhf/au gl interventi Jmah L acons !Ure Poperativita agli acromobili cargo
SIATLCE che trasporteranno i tronchi di 'hmoimm del B787 negli USA, dopo le lavorazioni che
verranne ad essere sviluppate negli stabilimenti A imua i corso di s“11_1.;‘:’,',3,:,‘1':'/:}0116: 0 adincenza
alacroporto di Grotiaglie;

\

o lurichiesta di compatibilita ambientale presentata per 'asroporto di Grotfa ighie & quindi relativa
al sclo potenziamento land-side ed air-side per la realizzazione di una piattaforma logistica
acronautica ¢ non deve intendersi riferila al generale piano di sviluppo aeroportuale ma ai soli
interventi derivanti dalle esigenze connesse alle allivila dello stabilimento dell”Alenia previsio
dall’accordo eitato;

e delli interventi sono quota parle di quanto previsto dal Piano di sviluppo dell’acroporto stesso e
pon sono ostalivi al Lfuturo attuarsi del piano e risuliano coerenti con gli obiettivi e le previsioni
dei piani e programmi;

ferimento progetigsie:

= ann h‘*i FOT ha confermato la scelta operata per Maeropor(o “Marcello Arlotla™, con

Pinsediamento da parte dell’Alenia, di un nuovo impianto destinalo alla fabbricazione e
all’asserblaggio di due sezioni della fusoliera del nuovo velivolo commerciale Roeing 13787,
finora conosciuto come “7127 Dreamliner™. 1] posizionamento del velivolo per il prelievo delln
fusolicra sard facilitato con un sistema di puntatori laser.

e Le criticild (Ml actroporto sono tulte connesse a caratteri dimensionali. Cid ha comportato Jo
sviluppo di un progetto nel quale non sono slate considerate alternative, se nen per

Porganizzazione di dettagli operativi che comunque non implicando differenti potenziali
interferenze ambientali non sono oggetto di traltazione.

T scenario di previsione:
iodato di riferimento per le analisi e le valulazion dellFimpatio ambientale connesso alla
realizzaziene del potenziamento land-side cd airside per la realizzazions di una piattalorma
logistica aeronautica per Pacroporto di Taranto- Groit taglie & quello riportato di seguito in

termiin di movirnenti a mU!;

6
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Infrastrutiura | Scenario | Tipalogia | MOVIMENTI 06:00 ~ 23:00 23:00 - 06:00
st " |faturo | aeromobili | Decolli | A fterrager | Decolli | Atterragei | Decolli | Atlerragei
opo7  [MIDED 0 : 2 2. LB
' y 747-1.CF 60 60 60 60 0 0
Aeroporto - - Ea — - m—
P oons | MDEO 5 5 5 5 0 0
1Fe] 3 WA e . - - oo
S ‘ 747-LCE 72 72 72 72 0 0
Grotlaglie - - g - )
’ Dopo MTI80 15 5 5 5 0 U
2008 747-1.C1 168 168 168 163 0 0

e caratleristiche aituali dell ‘aeroporio:

2

allo stalo "aeroporto risulta costituito dall’aerostazione di circa 9.600 m’, su tee livelll; di una
pista di Volo RWY 17/35, vealizzata in conglomerato bituminoso, di lmgl p‘m a iif”’ m e
lunga 1.710 m che permette il decolla a pieno carico di aevel regionali (es. Al '{ e 72, CRI

100) o comunque di dirmensioni medio- piccole, quali 1 B737-200 ¢ simili, mentre gli ¢ mnobm
di dimensioni maggiori, come gli MD-80 ¢ similari, L, possono decollare ed atterrare in condizioni
non di massimo carico. La pavimentazione dﬁ]]«, lestute 17 & 35 & del tipo rigido, cos tl o cioe
da laste in calcestruzzo delle dimensioni 6x4 m, che si estendono per una lungherza
complessiva di circa 520 m. 1l pmzzale sosta aeromobillt & anclesso  realizzato i
pavimentazione rigida costituita da lastre in cls delle dimensioni di 7,5027.5(
complessivamente una superficie di 15.000 m? sulla quale sono tracciale n. 3 piazz
Altualmente la pista di volo & collegata con il plazzale di sosta solianto altraverso una Im*{e
ubicata in posizione perpendicolare nella mezzeria dell’asse longitudinale de l
larghezza di m 23 e lunga circa 300 m;

la pista, ¢

gl interventi indispensabili per adeguamento delle infrastrutiure di volo riguarderanno:

espropri e/o acquisizione delle aree necessarie al prolungamento delle infrastrutiure di volo;

- prolungamento e riqualificazions della pista di volo ZWY 17/35 | fino ad una Iy
totale di 3200 m.;

- realizzazions di un plazzale di sosta as/mm e raceordo di (,m}\,,é nnento con la pista di volo;

- implementazione degli impianti AVL (Afuti \/ sivi Luminosi) agli standard di categoria per
CCAT. 17,

- ins(‘fﬂ'»”ione di- dispositivi di radionavigazione {1L8-DM VIE)Y per pumduw strumentali di

unghezza

¢
o

—

precisione sulla testala 35;

- adeguamento ed impl(—:rn@r)’(a':'ione degli impianti AVL (prolongamento fuochi bordo pista,
SALS per pista 35, PAPI per pista 35, adeguamento PADI per pista 17, luci di bordo nuova
bretella e piazzale di sosta);

- realizzazione di nuova recinzione e sislema antinirusione e strads perimetrale di servizio;

- adeguamento ferritoriale con sistemazions della viabilitd e dei can nali;

- realizzazione di viabilitd interna;

- L VOR dovrd essere ricollocalo in quanto insiste, allo stato, sul senticro di avvicinamento
posto sul prolungamento pista di volo;
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o tunghezza di pista necessaria al decollo (TUO.R.AL) dell’acromobile Boeing 747-LCT,
calcolata nel rispetto della normaliva vigente (Annesso 14 1CAO), partendo da tale dimensione e
considerando i pnwh}l utilizzi futuri connessi al piano di aviluppo il progello presenta una pisia
i lunghezza pavi a 3.200 m. '

per Taopista 17, vista Pattuale presenza di ostacoli, la lunghezza disponibile all’atterraggio,
richiesta dall’aecomobile con il massimo carico di cerfificazione (260,86 ton), & pari a cirea 2200
o ] vello del mare in condizioni standard che, tenuto conto degli oppottuni incrementi dovuti
alla clevazione, & circa pari a 2250 m. e pertanto Peventuale f:;'sq')s['min,c:z.](o di soglia 17 sard tale
da garantive una dis hmm disponibile all"alterraggio (LDA) maggiore di quella minima necessaria
2250 m). Per gl atterraggi per pista 17 saranno emanate procedure sperimentali noo di
precisions attestate wi \wﬂ‘/’m\ L installato ed in corso di omologazione;
il prc)hmgan101}!(7) dovrd essere realizzalo verso la festata 35 per una I\‘t'ﬂf’}iif‘*"f‘?ﬁ di 1.490 m. di
pista pavimentata oltre 60 m. di striscia di sicurezza (STRIPY ¢ 240 m. di RLE.S.AL ( (Runway Lnd
Sa foi\' Arca). Pertanto complessivamente Pallungamento della pista di volo sard di 1.790 m di
cut 1490 m di pista pavimentata ¢ 300 m di superficie non };)ﬂ\”ll’l]r“ﬂ“' wa libera da ostacoli; Je
caraticristiche geometriche e di portanza della nuova pista di volo dovianno essere compatibili

1,

con la categoria d’acromobile “4IE";

Pallungamento della pista di volo, sul prolungamento della testata 35, implica 'adeguamento
della viabilita veic U}Lur‘ ordinaria coinvolgendo principalmente Ie ,geguen'!:i strade:
- sirada Provinciale Grottaglie - San Giorgio Jonico;
-~ sirada comunale esterna che conduce da Monteiasi a fondi rurali;
- shrada Provinciale Monleiasi Grotlaglie;

tratti vinbilita comunale ed interpoderale;
al fine di ridurre al minimo 1 disagi per la p(»p()!az.mnc/utenlc della viabilitd sopraindicata, olire
che quella residente nelle zone rurali vicine, sia nella fase di costruzione delle nuove
infrastrutiure acroportuali e sia nella sua confi QH&VH)HP finale, & prevista la realizzazione di un
nuovo asse viario perla 5.P. Groltaglic — San Giorgio Jonico chcl medianle una serie di rolalorie

raccordi, consenta di eliminare anche inlerr uzione delle altre strade;

“ieollegamenii alla rete di adduzione:

]

gli itinerari d’accesso allo scalo non presentano, allo stato attuale e futuro, criticita dal punto di
vista della capacita in quanto non & previsto aleun aumenio di traflico veicolare legato ,ﬂ NUOVO
utilizzo della struttura aeroportuale. T collegamenti a media e lunga distanza sono assicurali
prevalentemente daila 5.5. 7 ¢ dal suo proseguimento nella superstrada Taranto-Brindisi;

il progette prevede il tombamento del cielo aperto “Fosso Monache™. 1l canale insisie
rispetlivamente sull’arca destinata al prolungamento dell’attuale pisia di volo, questo dovra
essere necessatiamente deviato per un tratto di civea m 440 in quanto il piazzale ne sharrerebbe il
suo corso. o tombamento verra realizzato utilizzando una strultura in ¢ls armata di forma

retlangolare, la cw portata idraulica sard proporzionata a guella attuale. La soletta superiore sara
adeguatamente  progetlata per sopportare le sollecitazioni trasmesse dalla pista di volo

sovinstante;

per imateriafi:

N
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il materiale di risulta, proveniente dagli scavi m%m i per Pesecuzione delle infiastrutiure di volo
(pista, tullaggio e piazzali) per circa 400.000 o, sard riutilizzato come s SegUe:

- parte di idonee caralleristiche fisico me u,cmnl , verrd impiegato (circa 100.000 m’) nelle
aree O]‘werative per il livellamento  delle (ess in conformitd alle regolamen .h«umm
dellP ENAC dove si presenterd la necessila o compensare avvallamenti locall e riconfigurare
il terreno secondo i nuovi profili di L progelto e per il vicoprimento del rilevato delle strip
esistenti e di quelle di nuova realizzazione con iuu,no vegetale;

la parte di terre non reimpiegabile (circa 300.000 m ) verra (m\!mna ad idonea discarica posta a
15 km con regolamentare autorizzazione, lo scavo in calearenili per circa 230.000 m? verrs
relnpiegato; ‘

la formazione dei rilevati e dei dnterri ricliede civea 380.000 m di materiali di cui 230.000
saranno soddisfatii con il reimpiego delle calcarenili scavale, mentre il rimanente materiale (circa
150.0000%) sara approvvigionato da cave di prestito, che dovia avere caralleris tiche fisico
ineccaniche idonee non riscontrabili nel materiale di risulta presente in sito;

gl inerti, utilizzali per il confezionamento dei conglomerati & dei calcestruzzi, saranno allo
stesso modo acquistati da cava di prestito regolarmente autor izzata;

gl interventi di ampliamento della struliura aeroportuale inleresseranno aree allualmente
co]nva( a vigneli e ulivell, gia inserite in un piano di esproprio. Nello specifico g gl ulivi, di un
certo pregio, sono nel numero di circa 600 da espiantare, e per questi & prevista la
ripiantumazione in aree comunali atiraverso un accordo quadro che sard stipulato con i comuni
interessati con oneri di espianto e ricollocazione a carico de; beneliciari; le are da espropriare
secondo quanto indicato dal proponente sono di circa 90 eltac]

le analisi e le valutazioni devono riferirsi ai soli obicttivi di ung fase parziale di sviluppo
dell’aeroporto Marcello Arlotta di Taranto G roltaghie ed in particolare la loro validith & connes.:,
all’esercizio dichiarato in questa fase dell’iter progetiuale ovvero, con riferimento all’anna di
massimo svituppo (2008), per I'; itterraggio ed il decollo di numero 5 aeromobili dJ tipo MIDED
numero 108 del tipo B747 entrambi nel solo periodo cilumo;

non & previsto utilizzo dell’acroporto per movimenti passeggeri e che il tralfico acronautico
previsto non genera tralfico a terra ad esclusione di qud o conuesso agli addetti dell asraporto e
dei relativi servizi che risullano comungue di modesta entitd, escludendo movimento i mess

sanii;

N

pe

Pallungamento della pista implica una interferenza < significaliva con una strada provineiale; il
pr g_c: to prevede una deviazione della stessa che in parte risulta perimetrale al futuro b\,(,fni!(* e
per il resto segue la direzione imposta dal principale segno territoriale connesso alla tama del
A

’te%s‘m‘o agrario locale. A tal proposito si evidenzia che la deviazione i impone un allungamento,

seppur marginale, del percorso tra Grottaglie e Moteiasi e 1a creaziope di-una discontinuita lungo
la strada provinciale Groltaglie-San Glorgio Jonico. A tal proposito si ritiene necess: tio che
prima della realizzazions dei lavori sia S\H]U] pato un progetto di detiaglio che rer U
soluzione con una percorrenza preferenziale nella direzione (e Ma provinciale e, al conte m;

realizzi fo svincolo con il ramo della ex provinciale verso il nuuvo sedime dell’se eroporlc

MOD. 14



oltre, dovrd prevedersi nn pit idoneo raccordo tra la medesima ex provinciale e la viabilita per
r;nu:m'” evitando Ja intersezione a 90 gradi;

ST . B owes Coroepy i . ‘
o il ﬁki‘x:@ deo di yiferimento ambientale:

fico aereo (che si svolge esclusivamente in periedo diumo: ore 6.00 — 23.00)
Jl‘uil“{l(), allo stato altvale e futuro in base ai quali sono slate Talle le
nsideraziont sulle componenti ambieniali sono | seguenti:
atl ua!c: 5 decolli e 5 atterraggi annui L aeromobile MD80;
= auno 2007: 5 decolli ¢ 5 atte nac' annui per MDS0; 60 decolli e 60 alterragg) per 747-1LCT:
- anno 2008: 5 decolli e § atterraggi annui per MD80; 72 decolli e 72 al terraggl per 747-1LCT,
- dopo 2008: 5 decolli e 5 dt( rraggl annul per MDB0; 168 decolli e 162 at terrapgi per 7‘7
1O
componenie alimnesfera:

j"-'Ci' I':fu’-~ ‘(‘)})!’f‘)!'l‘ﬂ (h

la
= al line di caratterizzare in maniera eflicace la qualita dell’aria ante-operam sono stali analizzali |
dat relativi ai rilievi cffettuati dalPARPA. atlraverso la centraling presente nel comune di
Grotlaglie a circa s km dal sedime acroportuale. La stazione & ubicata vella periferia dell_a, eitla,
sul versante Sud-Ovest in direzione Taranto con presenza di tralfico veicolare bassa. 1 parametri
di-inquinamento rilevali dalla centralina sono: ossidi di Azolo (MO, NO2, MOx); monossido di
Carbonio (CO); biosside di zolfo (SO2); 0zono (O3);
sulla base di quanto riportato dalla Relazione del Centro di Blaborazione di Dati Ambientali
dell?’ ARPA Puglia, Dipartimento Provinciale di Taranto relativa ai pia recenti dati rilevali nepli
anni 20040 & 2005, per tulli i parametri considerati, & & possibile riscontrare che * Considerando eli
anclanenti dei parametri misuraii nel periodo di osservazione e i riferimento normaiivi per
ciascun inguinanie, non si vilevea aleun superamento dei limiti Ji legge”. Per quanto riguarda il
MO, nel medesimo periodo di osservazione & slala effetiuala una car mpagna di misure su
incarico del proponente da parte del Dipartimento di Fisica Teenica dell’ Universita di Roma “La
sapienza” 1l sito di rilevamento € stato scelto all’interno dell’sedime aeroportuale di Grollaglie,
lato Ovest della pista. Linsieme dei dati fornili dal p proponente nella documentazione presentata
(datt ARPA e dati rilevali ad hoc) consentano di delineare il seguenie quadro in merilo alla
qualitd dell’aria:

w2

li
ta

{

S02 MOX MO MO2 co 03 PM10

(Lig/m?3) {ughm3) (Lg/m3) {ug/m3) {mghmn3) {ug/m3) {ug/m3)

) ) ) ) ™ ) ™
nov-04 12,26 30,94 6,71 21,15 0,27 40,26 38,30
dic-04 - 4825 10,54 32,18 0,46 44 26 37,94
gen-05 - 33,54 6,23 8,26 0,40 48,00 41,10
fab-05 1,36 20,66 4,06 14,98 0,39 74,56 40,07

it ARPA Puglia rilevati nel centro urbano di Grottaglie
() dativilevati al bordo della pista aeroportuale

= pur se i dati dispouibili non sono estesi per un periodo ff‘m}"()l'ﬂ[f"» completo (12 mesi), le medie

he si ricavana dai dali sopra riportati metlono in evidenza che la { l‘«!ItLd dellaria della TIONE
i ] 1
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nel fratli che costeggiano 'aeroporto. In relazione allo scenario di progetto, wvalulata

e - &

4
{

di studio non presenta criticild per quanto riguarda le sostanze primarie {es per gli MO2 siha un

valore di circa 20 HUYHL come media del periodo di rilievo) e che per il materiale pams:mh‘a o il
valore ¢ inferiore al ve 101@ limite di 24 ore per la prolezione ddld salute umana considerando

3

anche che il rilievo & stato eseguito n continuo per 4 mesi & quindi risente anche delle altivit
militari che non dovi d)l)uo essere assunte alla base di valulazioni ambientali;
peraltro con nota del 24 maggio 2005 (prot. 2074) la societd SEAP ha comunicalo che © con

riferimento al Dlgs 351/99 e successive modifiche ed integraziond, la regione 'y 151 a non sioe
ancora dotata del piano di qualita dell’aria e non & definita in vis ufficiale la zonizzaziove del
ferritorio™;

>

Iz sorgenti considerate allo stalo di progetto nel modello di simulazione 1SC3 sono quelie che

Mod. §

contribuiscono a definire la qualita dell’aria nelle vicinanze dell’a aeropoito. In particolare sono-

i
state considerate le seguenti sorgenti:
L. altivita aeroportuale, a sua volta suddivisa in: asromobilis APU (auxiliavy power unit); GSH
(Ground Service Bauipment); impianti di viscaldamento e serbatoi di carburante
2. tralfico veicolare della strada provinciale e della strada statale che ¢ costeggiano Maeror
considerato come livello di fondo non connesso all’atlivita acroportuale.

sulla base delle indicazioni forite Pimpatto sulla qualita dell’aria dovuto alle modifiche di

progetto all’asroporto di Taranto-Groltaglie, in relazione allo stato attuale, & poco signilicativo.
Basti confrontare infatl le emissioni dovute all’altivitd acroportuale nel suo mtm)hs 30 Con

quelle del traffico veicolare, considerato come livello di fondo, sulla statale e sulla proviuciale

(o3
<

conservativamenle la variazione di tralfico riportands Peventuale affiusso di veicoli ag ggiuntivo
dovuto all’attivita dello stabilimento, previsto all’interno dell’aeroporto, valutabile nell*ardine
del 3 9%, risulta che:

I le emissioni degli ossidi di azoto dovute all’aeroporto saranno il 14,77 % di quelle relative

ai 6 km di strada provinciale e statale considerati: '

2. 1e emissioni del monossido di earbonio sono il 3 ‘-,'u;
in termini numerici lo studio di impatto ambientale riporta delle curve di is uccw}(‘ez“;nfa::;cio:m‘: ; er
gli MOy; in particolare dall’esame di tali risultati si-desume che PPeserciz
nellPanno 2009 un aumento di concentrazioni di MWOx che nell’area di massima ncmlu{
raggiungono 2ug/me come media annua;

pliatuali tivelli delle concentrazioni degli inquinanti atmosferici sono solto 1 Hvelll di legoe;

i volt non sono previsti con cadenza giomaliera e quindi il valore giomaliero simulato non si
verilicherd sui 363 giorni ma solo in quota parte di qumu

1 valori delle concentrazioni previsti nello scenario di progetlo sono decisamente modesii ¢
rientranti nei limiti di approssimazione dei modelli;

sono slate studiale le sole ripercussioni che Pintervento potra implicare sulla qualita dellaria o
scala locale; ,

anche nelle condizioni piu eritiche della bllldzimiie, di progetto 1 valori degli inquifand
resteranno entro 1 limiti del decreto DML 60/ ’



b

Vincremento emissivo dovuto  alla variazione dei volmni Ji traffico veicolare CONNESsa
all"attuazione del pr

setto & estremamente contenulo cosi da non variare in maniera signtficativa
eli attoali Hvelli di concentrazione;

con riferimento afls sole condizioni locali e altivita pxcvx"lv nello scenario di progetto di cui alla
preseute valutazione (10 movimenti all’anno per MDEO e 336 movime nU uH' mio per 747-1.CH)
non appaiono @l da modificare significativaments le (ondmm di qualitd dell’aria del contesto

di studio, fermo restando che e slesse dovranno essere 1ese coerenti con le evenltualt indicazioni
che Ic. regione W:pl, 1 potrd dare in merito alla qualita dell*aria del proprio terriforio;

et componenie anidienie idrico:

@

k2

le condizioni stratigrafiche del "*n(msuom con rocee calcarenitiche gid a partive da 1 metro dalla

superficie, inq:u:;.?.x,_u,u no la form m e di falde idriche superficiali; Ia gramdomelria medio — {ine
ed iF modesto stato di fallurazione lanno si che talj sedimenti visullino pressoché impermenbili.
Fanno eccezione 1 modesti e lem poranet accumuli idrici che si possonn Imumwj a seguilo di
precipitazioni intense, nello strato pit superficiale, costitito da 1imi sabbiosi addensali quindi
dotati di mosdesti valori di permeabilit Ha per porosita. A maggiori ps Mmldm ¢ nvece presente una

cospicua cireolazione idrica favorita dallo stato di fatlurazions e carsificazione delle rocce
calearee di base, caraflerizzate da una permeabilitd secondaria variabile orizzontalmente e

erticalmente con valori Jel Cocmcienw di permeabilitd k= 10-3+10-5 m/s. Mel sito di inferesse
1} livello piezometrico della (alda carsica i s,ta[ni zza a circa 6 mvsul Tlivello medio del mare

Y

(oitre 50 m di profondita dal p.c.). \l di sopra & possibile rinvenice fa p presenza di modeste vene ¢

filetti idvici che si muovono per effetto della gravild atlraverso le featture della roccia;

le acque meleotiche che precipitano sui manti impermeabili vercanno raceolie in un bacino di

auto contenimento che consentird di smallire ¢ quantitativi d'acqua opportuni nel recapilo [inale.

Lracqua plovana prima di essere inviala nei corsi d’ac qua verra opporiunamente baltata per

garantire "eliminazione degli eventuali residui di olio;

gh inlerventi previsti dal progetio prevedono il tombamento cN Fosgso delle Monache, il quale

assieme al losso Madonna del Prato attraversa Ja pista di alterraggin;
Cquanto siguarda il Fosso delle Monache, il tralto da tombare & lungo cirea 500 m ed Iy

px ndenza molto bassa (0,35%), per cul @ necessario prevedere

manulenzione per timuovere i sedimenti

specifici interventi (i

per quanto riguarda ‘f’ms-) Madonna del Prato il tratlo tombato ¢ lungo 400 m circa ed ha
pendenza molto bassa, per cui & necessario prevedere e specilici interventi di manutenzione per
rimuovere § sedimenti; :

atal proposito & siato acquisito il parere dell” Autorita di Bacino della Puglia n. 1157 del 70
aprile 2005 secondo ! quale i d(mcnwmmmn to dei tratti tombati deve essere effelinato secondo
un tempo di ritorso di 200 anni e ¢ ome tale si ritiene che il progelio esecutivo deblba prevedere Ja
moditica del nmimmun al fine di rispeliare la prescrizione. Inolte visto lo slato di parziale

de

§)
abbandono dei due fossi & cu é prevista una modifica e comungue un interferenza con il sedime

acroportuale si riticne necessario che SHAP provveda ad un intervenly di pulitura e di bonifica
deght stessi per almeno 2 ki a monte e a valle del silo o | inlerferenz:
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il proponente, in accordo con Autorits di Bacino Re gionale della Puglia, deve scegliere una
portata opportuna per dimensionare le canalizzazioni ed il bacino di autoconlenimento delle
acque, previsii all’interno del sedime. 1l corpo idrico recetiore delle acque del sedime deve essere
in grado di smaltire le eventuali portate aggiuniive, provenienti dall’s weroporto;
non sono da prevedersi interferenze con il suolo ma si riliene che, al fine di protezione
dell’ambiente idrico sollerraneo e per limitare il rischio di rilascio di carburanti, Jubrificanti ed
altri idrocarburi nelle aree di cantiere, il proponente deve eseguire le riparazioni ed i rifornimenti
di carburanti e lubyificanti ai mezzi meccanici nonché il parcheppio dei mﬁdwmw su un’area

attrezzala e impermeabilizzala. Il proponente deve prevedere preliminarmente, in accordo con
Regione e I'ARPA competenle, idonei accorgimenti da meliere in opera in caso di
contaminazione accidentale del terreno o delle acque con jdrocarburi. 1 cormme di Grotts

classilicato in zona <

la componente vegelazione, fauna, ecosisteni:

le interferenze con la componente vegetazione e o possono  essere  causale:  dal
d&‘z‘«iul";emn'mm diretto di formazioni vegetali connesso con la realizzazione dell’opera:
dallemissione di sostanze inguinanti in atmosfera dovute allaerodromo e dal traffico a
veicolare;

nel caso in esame il depauperamento diretto di vegetazione vi puarda ess cn/ulmmm ia superficie
mleressata dal prolungamento della pista localizzata al limite sud-orientale dell’a {lunle
acrodromo. 51 ratta di una formazione pum'ﬂm( mente ‘§(rtimtu a g fx'muuwc;, con cirea 600
ulivi ed alcune coltivazioni di vit, olire alla presenza di elementi arbustivi. In consideraziones
della basse concentrazioni degli mquuuml 1 almnos iu‘m dovuti alle nuth'u:}w acroportuall, st puo

, St

allermare che non esistono potenziali interferenze deli’opera in esame con la vegelazione e la
flora;

i popolamenti di specie animali presenti nell’area interessata dall® ampliamento della pista di
atterraggio dell’aeroporto  di Grottaglie non risultano  significativi in quanto il sedime

&
Jinchacd

acroportuale insiste su habital cavatterizzati da processi di ammpu

zazione elevata (aree agricole
ed edilicate). Dj conseguenza la fauna presente nella zona non & di particolare ﬁ’x'{a%riasge <~‘«I &
comunque largamente diffusa nelle zone limitrofe a quella in esame. [ dati in possesso delle
autorita di volo civili e militari che riguardano Paereoporto di Grotl aglie non riportano eventi di
collisione tra aeromobili e volatili. Allo stalo atiuale la presenza avifaunistica all’interno e nelle
immediate vicinanze delI’eu:z:ropc»rt,(_> uon viene tenula sotlo controllo mediante utilizzo di un
sisterna specilico per Pallontanamento dei volalili. La situazione dovia essere corungue
costantemente monitorala in quanto il comportamento dei \fOlﬂ[lh subisce continue mutazioni.
Dovrd essere lenuto conto degli orarl di presenza degli uceelll sul sedime e pelle im 'rw“\c'iiu‘{“
vicinanze e della loro localizzazione lungo le piste. In u:hu.mn_e al daﬁ raccolil nella campagna i
moniloraggio anche per 1 mtensificarsi del traflico aereo, poled essere previsto un rm!‘

) del
sistemi antivolatili, sviluppato in funzione delle abitudini comportamentali delle specie che
frequentano Paeroporto;

lo studio di i npatto ambientale indica che sara pm.,mxir: recuperare e riallocare circa 600 ulivi

|

it
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che vengono intevessati dalla realizzazione dell’opera. S vitiens necessario che d progetio sia

Mad, &



complelato da un progetio di sistemazione e riqualificazione ambientale delle arge limitrofe

all'aeroporio che possono presentaie c;.:amtgim“tsudn_, dii possibile degrado foturo in quanio
conligurann aree residuali e/o marginali di difticils ulilizzo da parte det proprietart in quanto le

proprieta polrebbero visultare Tammentate = di difficile utilizzo, tenuto conto anche 13] NnuGvo
tracciato viario previsto. In tale progetto devono trovare collocazione i G600 alivi interessali dai
lavori previsti;

o nelltarea interessata dagli inlerventi previsti, e vel comuni di Grotlaglie e Monteiasi, non sono
presenti.aree naturali protelie, siti di importanza conunitaia e »
chie non sone prevedibili incidenze significative di cuj al DPR -

I (?UI"}""I(?!ZC/?:(-, salule pubblicea:.

one di conservazione speciale e

97

rastiutiura acroportoale in esame @ stata oggelto di analisi di sicurezza con particolars
alo ai potenzishi impalli sulla salule di coloro che stazionana nei centri lmitrofi al
actoporitate: danni connessi all’inquinamento dellaria; danni connesai ai livelli
tdi preszione sonora; presenza di campi magnelici ed elettrici ad intensild elevata;
rschio connesso con operazione di attertaggio non conformi alle procedure; tischi connessi al
deposito ed al vifornimento di carburante per i nuovi asromobili; ‘

@ & possibile sollolineare come nessuna delle prime Uf’ ategorie di danno sopra esposte assuma

vilevanza significativa per Uintervenio in esame. 17 stalo quindi valutata la possibilitd di danni
connessi ad eventi ncidentali connessi con Pallivit ac *mpmhm}(’ considerando chie a circa 400
m dalla 'L,\\L(J(ﬂ 17 della pista di volo corrono la strada “Tratturello Taranto™e Ia fe vrovia Taranto-

Brindisi. Valutato quindi lo spazio necessario al Boeing 747 — LCI per Pal xmmw;'m e il
soviadimenzionamento della pista di volo, si ritiene che lale distanza sig f;uHMr*nm a garantire la
sicurezza degli utenti della strada e della ferrovia ris spetto ad un evento incidentale che preveda

un atieraggio di un aeromobile che si prolunghii olire Pestremita 17 della rista;
w1 sede tuale e di valulazione delle procedure di sicurezza dell” aeroporlo infine sono 21d

state vaghate Te specifiche procedure di rifornimento (IC“ t mtuw! i con autobotti (Ia cui
"

ampliaia arca di sosta é prey vista dielro la caserma de Vigili del Fuos 0) e la necessaria ¢ n;w wa

i P 34
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antincendio dell’aerostazione che prevede un apliamento della casenma del VYT, come
richiesto dalle “1()1*1")5111”(1 speciliche. 11 carburante quindi viene movimentato hrc* tamenle
dallautobotie all’acromobile con eventi incidentali lhmital] a sversamenti di carburante sulla
pisia (r*l" di per se non @ causa dirclla di incendio) ¢ urli {ra le diverse aulocisterne o (ra le
autocisterne e alive autovelture presenti in pista; _

@ conseguentemente la probabilita che si verifichi un evento incidentale che innesehi un processo
critico per la salute pul slica & estremamente bassa se non lolalmente frager urabile;

[t componente rumore.
velle condizion atuali (ante-operam) che nelle condizioni successive agli interventi di
potet r;imm: o dell”infrastruttura e del conseguente incremento dei flussi di traffico nelle

» il proponente ha provvedulo alla determinazione del clima acustico prodotto dell’aeroporto, sia

R sl
tfrastratture stradali circostanti (post-oper am);
i"c;' a d«“ letminazione dei Tivelli di rumore prodotii dallinfiastruliura actoportuale ¢ stalo
ulidizzato if codice di calcolo THM, mentre per la determinazione dei livelli di rumore dovali alle
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sorgenti esterne all’asroporto (infrastrotiure stradali ¢ ferroviarie
calcolo SOUMDPLAN;

¢ stata inoltre effetluata una specifica campagna di misure Fonometiche per la calibrazione e la
validazione dei risullati dei suddetti codici di calcolo che ha garantito una clevata affidabilita
risultali stessi;

stalo impiegato il codice di

lo studio ha pr«“’vi“to la determinazione di un’area di ;mlm!m all’interno della quale sono stati
individuati 1 seguenti ricettori sensib l [ 1, Masseria Grisele; R2, Masseria Coltura, interno all

fascia A di pertinenza della 55 n. 7 ed alla fascia A di pertinenza della ferrovia Brindisi-Ta Lh((\
R3, Masseria Stagliati; 24, Masseria E ssario; RS, abitazione del centro abitato di Monteiasi: R6,

a!;zx:azn’n}e i prossimita della 5P Grotlaglie-San Giorgio Jonico. Inlerno alla fascia A di
pertinenza della SP;

1

in corrispondenza dei suddetti ricetiornt sono stati valulat i livelli di runore dovid alie attivitd
aempormah € quell' dovuli alle sorgenti esterne; sono stali inoltre caleolati i livelli LL rumore
frutto di entrambi i suddetti contributi. 1 ricetlori sensibili sono ubicati in direzione dei principali
nuclen abitati;

per le condizioni ante-aperam (stato attuale) sono state tealizzate 1o mappe di rumore delfindice

Caeroportuale L‘.’u ¢ det livelli equivalenti (Leq) di rvumore prodotil dalle attivita aeroportaali.

Successivamente, sono siale ri ipetule le ¢ suddetle operazioni per tre scenari futuri; sulla base dei
previsti inerementi dei flussi di traffico: uh scenart analizzali cordspondono all’anno 2007, al
2008 ed agli anni successivi al 2008. Sono stale inolire redatte mappe di rumore relative ai livelli
u;m\ah nti (Leq) di rumore prodoti dalle 3‘)13‘:‘11{1 esterne all’aeroporto;
trisultati mostrano che il contributo predominante @i livelli di rumore presenit ne 1"(;6“0"'
:nsibili ¢ dovuto alle sorgenti esterne all’aeroporto, e che livelli di rumore nei tieetior o addelti
ris pe‘l(ano iHlinat di legge:;
¢ slata anche formulata una proposta di vipartizione dell’iutorno acroportuale nelle aree i
rispetio A, B e Cai sensi del DM 20 mapgio 1999, facendo riferimento alle condizion operative
pitt gravese (scenario post 2008) ed alla mappa dell’indice Lva cost come cale olato dal maodello
di simulazione. Le avee di rispelio suddette, si man tengono sostanzialmente interne al sedime
aeroportuale, non includendo pertanto zone residenziali;
¢ slato inolire osservato in uulrispnnden"’ a del riceltori sensibili, che sebbene i valori de
deseriftore acustico LVA in condizioni post-operam siano pin elevati rispelto a quelli ante-
(\)mmm tali valori sono poco significatici in considerazione dello scarso tatfice acreo. 1 1y m]] 0
equivalente dovuto alle allivitd aeroportuali si mantiene sensibilmente inferiore a a quello ¢
Lua[tu:/ul le sorgenti esterne all’aeroporto. Si & inollre evidenziato che in nessur li{:f{(f)lt sl

]

vertlica il superamento dei limiti acustici previst dalla normativa naz orm}c‘: I Comune di
Grottaghie e il Comune di Monteiasi non dispongono della classiflicazione acustica del lerritorio e
pcmm(\) 3'1 applicano 1 limiti per e zope arbanistiche B di cui al DPCM ..:;.U‘J,{ (GO dBA i
giorno e 54 dBA di notte);

fad. &



Tabellas valort del desarittore acustico Ly nei riceltori sensibili negli scenari ante e post operan

o Lva
Ricetiore Scerario . o -
o Seenario 2007 Scenario 2000 Seenario post 2008
ante oparam ‘
o 12 o 3.0 23,5 29,5 33,0
! ) 27,5 34,0 38,0
122 30,0 36,0 40.0
R 27,5 33,0 37,5
RS 26,5 32,5 37,0
R6 19,0 28,5 3 .,5 39,0

'I"'-\i'\ﬁfl"»x,: Seenario post 2008, Livelli di immissione nei ricetior! sensibili e confronto con i limil

!(1. or 1 ore f “i"\‘.)

Livello di rumore Livello di rumore Livello di immissicoe | -
Ricctiovre | _sorgenti esterne [, aeroporto Ly Loegn : Superamento dei fimili
divno notturng divrno nollurno diurno | notlurno diurno notiumo
P 54,0 435 1 3855 0,0 54,0 43,5 N O
R2 1 56,0 45,5 39,5 - 0,0 1 560 45,5 NO NO
B3 480 380 425 0,0 490 38,0 MO SO
Rl 450 34,5 39,0 0,0 46,0 1 345 NO NO
15 46,5 36,0 38,5 0,0 47,0 36,0 MNO  HNO
R6 53,0 42,5 10,5 0,0 530 42,5 NO O

» le differenze tra lo stato attuale e gli scenari futwi indicano che increments pr evisio delle
attivita acreportuali n ,I,( anut futuri non modifica siguificativamente i clima acustico dellarea
di tmpatto. In base a tale considerazione, non sono atualmente necessarie soluzioni mitigative,
che polrebbero oo nlungue essere prese i esame a seguito di eventuali ulterior sviluppi
dellliastouttura, Si osservi infine che da un punto di vista metodols gico (ntle le seelte teeniche
e operative adotiate hanno se empre previsto un approccio rtz"mf(hllm ovvero lale (,IIP gh
e\-'ummh errort di stima dei livelli di rumore producano valosi in e e mai in difetto

% non sono previste significative emissioni di radiazioni;

lee componente paesaggio:

o J"Aeroporto si sviluppa al confine tra i comuni di Groite taghic ¢ Maonteiasi, in un lerritorio che et
le sue caratteristiche geologiche, morfologiche, vegelazionali ed antropic Iw‘ st configura come un
ambiente nel complesso con caratleri di omogeneiid. 1. aren indagata presenta dal punto di vista
morfologico una conformazione pressochd pianeggiante con variazioni altimetiiche limitate;
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» Pimpianto aeroportuale si colloca, all’interno dell’area di studio, in posizione baricenirica

dellampia zona plancggiante che caralterizza il terrilorio. 1l bacino paesaggistico di riferimento
&, pertanto, definito, rispelto all’acroporto, dalla fascia roeciosa a ME che si eleva fino alla quota
i 250m1 sl e chiude la vallata che degrada dolcemenie (ragg ;u wendo quote medie di 50m shin
nel comune di Grottaglie). Sulla basé di molteplici parametii dipendenti dalla morfologia del
territorio Hl[?ll“ixbl() dalla naturalita dei luoghi, dall’utilizzo del suolo, dalle condizioni di
fruizione ¢ panoramicita dei luoghi, dalla presenze antropiche considerate sia solto I'aspetto
isediativo sia infrastrutturale, & stato 1)055,1[.)1.1&3. individuare tre principali unitd paesageistiche
contraddistinte nel seguente modo: ‘

- Pambito natrale (prevalentemente nel territorio di Groltaglie);

- Jambito rurale (aree agricole, coltivazioni caratteristiche, edilizia rurale, masserie);

- Tambito urbanizzato;

per quanto atliene alla valutazione degli impatti durante la fase di costruzione e di eserciziy si
sottolinea che durante la fase di costruzione Pimpaito pacsaggistico & dovato essenzialm ente alla
presenza del cantiere per un periodo di eirca 12-14 mesi, ma essendo tale fase di natura
transitoria non si prevedono impatti di aggravio al passapgio se non (;Uf:hi derivanti
dall” alluugamunu della pista che sono di seguilo analizzati. T attuale uso dei suoli {vigneti ed
uliveli) ¢ la frammentazione del sistema proprietario stratturano Ia plana con segni di nalura
antropica evidenti. La realizzazione dell’ampliamento della pista non determing un’ interferenza
visuale tra I"area di intervento ¢ Passelto morfologico di m:.,m;mxlo fortemente carallerizzat
dalla attuale presenza delle struiture actoportuali. Mon si sileva, infaid, !zl 1’):‘«‘*@@:‘1"/3 di el 'ifm‘"‘!‘\(!
naturalt steatturanti Ia morfologia dei luoghi (lame o sistermni vegetali naturali) che subiscano un
impatto o un’interferenza dalla realizzazione dell’opera, che di per sé non crea (.,on,c.hz:mm i
ostacolo alla continuitd percetliva dei Tuogli;

COMNSHFERATA Lo nota n. 7881 della Regione Pugha del 24 gingno 2005, pe rvenuta il 12

luglio 2005, con cui si esprime un parere posilivo a condizione che si ol temperl alle seguenti
prescrizioni: ‘

a. Che vengano forniil | dati reletivi allimplaito hiologico esizies

L Sopraitadic per giaiio

.

viguarda la gualitt deilacqna prodotic, Puso di inle acqua olive quaniitiil .,' i fanghi

bivlogici prodotii ed il fipo i 'n(gi;mw;io delio site

S50
b. Che venga fornita la gualiti delle ; e di privie ploggia |l 4 »)uff gl di frnifarenéo

effettuato | lu gualita delle acque trativie od il lovo des
o Che vengano foruiii | daii refatini (.fii cener
portadin di finnd, conceriiia 2;' one degli ingiig

emissionii prodotte dallinceyeritore .5‘4:};5& $iuf.
dell’USEPA;

A x)s_.u

do Infine clie vengano foriid § a;;’.'z;z;filzfsfiafé globaii

miovieniati duranie la fase di cosirugione;

o,

&



COMEIT
07.08.4 3,’!03
9 agosto 2005, con cui si csprime parere favorevole alla richicsta <h valutazione di impatio
ambientale, che di seguito si riporta nelle sue parti essenziali, a condizione che si otlemperi alle
seguenti preseriziond

I f'}*? il parcre del Ministero per i beni e le allivita culturali prol. n.
Ministero per i beni e le attivita culturali del 3 agosto 2 2005, pervenuto in data

=

i
I

tcon apposita isianza del 25°03/2003, acquisita agli aiii (/m’/u Direzione Generale per i
Deni Arvchitetionici e P aesaggistici il 317032005, al prot. n. ST/A14:8078 del 040472005
unitaente ol progetio ¢ allo siudio i impaiio umbzenlcrﬂ la Socivta SEAP Sp.A. ha richiesto 1a
promuncia di w/zz/m!/[r///m umbieniale ex arl. 6, Legge 8 luglio 1986 n. 349 per I “Aerppeorie
Faranio — ﬁ’ﬁm;’w gj;ef. Solengianenio i’.:smi vide e wir side per Tz reqlizzavione d wra platiafornm
‘ff“;(\{’ I T Iy F e

Lt lh/‘@;}:imzrz Generale per | Beni Architeitonici e Paes aQgISiiclh,  con  noia n.
154

ALRAV2ATLD300 del 1870472005, ha richiesto alle So printendenze di sefiore di «2,83:?/*/','11(.'1':3 il
proprio parere di competenza,

Lavviso pubblico sui quotidiani & staio éf,/.’,/f'//,/u/u in data 31032005 su “La R epublbiica” e
sulla " Glazzetta del Moz '

PIATTI)

005, con nota prol. n. 1775, la Societd SEAP 5. 2.4, a seguito del
sopralliogo effetiuato in daia 23/03/2005, ha ritenuto di dover inie grare la documentazione gia
mvidia con alcuni approfondimenti. La siessa documentazione & siate Irasmessa dal propenente
alle Soprintendenze territor ialmente (m/?pm’wm

Y 2

d dlater 0270,

La Seprivtendenza per i Bent Arcliii ’*”lffﬁiffé,f ser i Paesagpio e per i Prtrizionio Storive
i 5

Ariistico od 1 tnvaiiropologico pm'ig 1 provinee di Lecee, ﬁrzm«’z.w e Favaseto, ricevuti ed escminati
eli </z//m, ali dello studio di impatto ambientale, del progefio e fulie le successive integrazioni
frasmesse dal proponente, con nola n. 37368 del 18705, 2005, ¢ successiva nota n. 539WE del
S2000, inolirate alla /f//k:/cwc Generale per lbun Architettonici e Paesuggisiici, ha espresso
il seguente porera:

() esaminati glioelaborati progeiiuali irasmessi dalla Societs SEADP Spd, (L) questa
Sopristendenza rileva che gli intervenii in progelio inicressano ierreni agricoli ]”'/(111(”,1331;1{171// clie
sion presentana componenti paesaggisiiche di rilievo. In pariicolare si osserva clie le opere a farsi
non comportane allerazioni significative dei luoght, consistendo prevalentemente in sisiemazioni in
piciro che non incidono nella percezione d'insieme del paesaggio agricolo circostanie.
ST precisa inolire che gli interventi in progetto non ricadon in aree softoposte alle disposizioni
di vincolo paesaggistico, né riguardano immobili di inferesse stor ico — architefionico di
cempelenza della Serivente ai sensi del 1. Lgs. 42/2004.
Per quanto aifiene al Piano Urbanistico Territoriale Tematico “Paesupgio” della Revione
uglio, le arvee inieressaie non risuliano perimeirate quali “Ambiti Territoriali Estesi” soltioposti a

Tutela direiia.

2]
I

Z"w'{em/c‘; questa Sopriviendenza ritiene di poter esprimere parere javerevole all’esecuzione
clelle opere in ogeetio =

o
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MODUL ATHO
Ambigute - §

b merito all’intervenio la Soprinieaden ; vich defla Puplia, esaminala
lat dociumeniazione, con nota prot.n. 10550 de / 2 \1/00, . U( //m]// il Lz/lu Direzione Generale per i
Beni drehitettonici e Paesaggistici e alla Direzione Generale per i Beni Archeologici, La espresso
il seguenie parere: :

< (...) per guz/n/u i streifa compelenza di questa Soprintendenza non si evidenziano rilievi
dii soria. Tultavia, essendo 'yfficio scrivenie preposto alla tuiela di qumm‘) a’/ interasse
archeologico possa Gven/z/u/nnzlm essere celaio nel soltosuolo, appare evidente i necessildn di
parte dello stesso, di effetiuare i dovuii controlli su iuifi i movimenii Jdi terra previsii nel progeifo;
dalla realizzazione degli svincoli e (’ic"i miovi iracciari :‘/rm/('z/i, allee costruzione della caserma
PV, alle infrastruiture di volo. La socield dovrd perianto provvedere ad incarvicare della
sorveglianza dei lavori un ar c/zu)luuo esterno di Jiducia di questa Amministrazione e o frasmetiore
un preciso programma degli interventi e dei tempi previsti Ji esecuzione. Si prevedere sin J ora che

le presenze archeologiche che dovessero eveniualmente risconirarsi dovicnno coma ngue essere
opportunamente  indagate  secondo  modalita diintervenio  che  saranno Successivamerle
comunicade. rimanie in ogni. caso inleso che nessun onere doved ricadere sulla scerivent
Riferimenii legislativi rinangono a riguardo gli aril. 28 (in particolare comma 4) e 90 del D, ],,,g.\".
12 del 220172004, '

Si rimane in atlesa di conoscere, da parte della Societd, il nominativo di un tecnico con i!
quale procedere ad una verifica congiunta dello stato dei luoghi, in partic f)[c“ﬂ nelle particel
catasiall soggetie ad esproprio (.. )>.

La Diregione Generale per i Beni Archeolopici, acquisiie le valulazioni irasmesse dalla

Wod, 8

suddeiia Soprintendenza per i Beni Archeologici della Puglia, ha espresso’ il seguente parere

Istrutlorio, frasmesso con noia n. 7074 del 12/0:72005 a quesia Direzione Generale:

<C'on riferimento alle opu/c in progelto, la scrivenie Direzione Generale, visto il parere della
Soprinfendenza per i Beni Archeologici con la nota n. 6998 del 20004703, irasmesso con la noia n
10550 del 210672003, concorda con le indicazioni ivi contente > '

La Direzione Generale per i Beni Architetionici e Ptu,i wegistici, o conclusione dell isiruitoria
relativa alla procedura in oggeito, acquisite le valutazioni delle Sopriniendenze sucitate e i parere
isfruilorio della Direzione (":’al’ze/'(//e per i Beni Archeologici, ha espresso il seguenie parere,
trasmesso con nola ST /AALT727 del 2 agosto 2005

“Quesia Divezione Generale, viste le valutazioni delle Soprintendenze di seitore, e quisito il
parere. istritiorio della /)11'97107‘18 Generale per i Beni Archeologici, esaminati gli elaborati

p/ ogetiuali e il relaiivo studio di impatio ambientale, preso alto della situazione vincolistica

verificata dalle competenti Soprintendenze, a conclusione dell istruitoria inerente la procechura in
oggelio, in Umz/brmilc,’i con i pareri espressi dalle suddetie Sopriniendenze e dall Direzione

Generale per i Beni drcheologici, esprime parere fuvorevole in merito olla commatili LT

apibivaiule delle apere proposie, nel rispetio de Ale presceizioni



Chiesto Bintstero, esconinari pli auli, visie le vario disposizioni di legge indicaie in ogerilo, in
conformits con il parere isiruitiorio Jormulato dalla Direzione Generale per i Beni Arehitetionic
e Paesaggisiici sulle scoria delle valuiazioni delle suciiate | Soprintendenze ¢ del parere isiruliorio

dellc Direzione ("Yc"zcrztfzg per i Leni Adrcheologici, esprime purers Javarevale in ordine alla
predetia richiesta di pronucia Ji o ompalibilite mwbmnhﬂ L presentala dallo Societa SEAP N s,
per L deroporto Taranto — G olluglie. Potenziamento land-side e air sice per la realizzazione (i
i piatiaforma logistica aeronantica”, con Uassolito ris petlo delle preserizioni sopraceitale”

¥

la nota v, 1157 dell’ Autoritad i Bacino d*ﬂf\ Puglia del 20 aprile 2003

RAN

2005 con h quale ’Autorita di Bacino ritiens dj poter rilazcizre parere

whel

‘ vzione dell’intervento di tombature del fosso Monache con le prescrizioni
segueinti: '

i dimensionamento della tombaiura sic definito in fimzione delle risulionze di uno shudio
!

¢

tdraulivo e ideologico redaito yecondo le “indicazioni meiodo:

giche” di cui alle sopra cirata

delibera, in particolure la verifica idraulica deve essere condoita in modo perinanenie
imfteressando un traiio del corso d ac qua esieso i maniera significaliva sia o monte che o valle
rispetio alla zona Jintervenio; le caraiieristiche del traiio fon hato dovrannme essere idi da
garantiye it deflusso della picne. relativa ad un evenio di progeiio con tempo di ritorno di
duecenio anni. con un france di sicurezza di meiro; ‘

o climinazione delle griglie ani ntrusione i aceiaio inox posto agli esiremi della iombaiira: »
analoganiente, con riferimento all intervento di deviazione e lombatura del fosso /\/m/'wnm e
passibile rilascivre parere fivorevole con le se wuenii preserizioni:

o il dimensionamento della fombatur sia de finito in funzione delle risulionze Jdi uneo Studdio
idicailico e ideologico redaito secondo le “indice

ioni melodologichie ™ Ji cui alla sopra cilala
delibera, in pariicolare la verifica idraulica deve essere condotia in modeo permanente
nicres \u’l}[/\) v lralio del corso o (fcm/u esteso 11 maniera ,w’mf/( alive

Siccamonie che o valle
rispelio al et zoner intervento; le caratleristiche del iraito tombato dovranno essere fali da
gerantire Il deflusso dell piena, relativa ad un evento di progeile con tempo Jdi ritorno di
duecento anni, conun funzionamento a pelo libero; '

o al fine di consentire I mainienzione del tratio tombato & necessario che la struitura seatolure
abbice dimensioni tuli da essere praticabile anche con mezzi mer canici di moclesie dimensioni:

nmnf‘c’/;cf/'c’, per quanio possibile il tracciato originario, ¢ gualora cid non Josse pogssibile per
medivio problemi’ struiturali o di aliro genere, allora in corrispondenza delle curve a gomito
vecorre realizzare idonef pozzeili di ispezione.

Al fine inolire di garantive | officiosita idraulica dei iraiii tombaii, @ necessario che la SEAP, auicle

Ente gestore dell insedicomento, si faceia carico della manmuitenzione dei ma ufedti realizzaii (ramite

lee predisposizione di un idoneo programma di mesutenzione do alfucre i modo coniinualive,

canfenuto I apposito elaboraio progelfuale.

Infine, ol fine inolive di mitigare il rischio idranlico res o, & necessario pie edisporre un'idoneo
Plono i Protezione Civile che subordini utilizzo dell intera area inleressata dall intervenio alle
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reali condizioni dei corsi d'acqua interessati dall’iniervenio e che, in agni caso, prevede
Pemissione di allarmi al superamenio di prefissate soglie di criticiid;

prese atio chie non sono pervenuife istanze, osservazioni o pareri da parte di cittading, ai
senst dell'urt. 6 della legge 349/86, per la richiesta di pronuncia sulla compatibilith ambientale
fal o]
dell’opera indicata che di seguito sinteticames 1te striporano;

BETEMUTO di dover provvedere ai sensi e per gli effetti del comma quarto deli’art. 6 della
legge 349786, alla pronuncia di compatibilitd ainbientale dell'opera sopraindicata;

giudizio positivo cirea la compatibilita ambientale del progetio relative all’ Aeroporto di Taranto —
(im' aglie: potenziamento land side e air side per la realizzazione di una piattalorma losistica
wronautica da realizzarsi nei Comuni di Taranto - Grollaglie (TA) presentata dalla Socied SEAD

A L g Y AP AT T ey sp B -‘ R
s.p. A o condizione che st otfeinpert alle seguen

It
<
%
.

au eseriziong:
Lo per la soluzione dell’intersezione
ra la ex provinciale e iI nuovo lratto in varianle, perseguendo una soluzione che abbia una

percorrenza preferenziale nella direzione della provine iale e, al contempo, realizzi lo svincolo
con il ramo della ex provinciale verso il nuovo sedime dell’acroporto. [noltve, dovrd essere
serito un pia idoneo raccordo tra lx medesima ex provineiale e la viabilith per Mouteia: \!
evilando una intersezione a 90 gradi;

Loprima dellapertura det cantiert davrd essere ) cl itlo il prog

la deviazione ed il tombamento del Fosso Monache doved essere dimensionato per un evento dj

piena con tempo di ritorno di 200 anni, secondo le indicazioni tecniche espresse dull’ Autorita di

Bacino della Puglia con parere n. 1157 del 20.4.2005. In h:;c di progettazione eseculiva i

proponente dovra predisporre un piano di manutenzione del Foszo Monache, del Fosso Madonna

del Prato e del Fosso Contrada Sessolo sia all’interno del Sﬁidlﬂ‘}f‘ aeroporiuale sia nei tratti di 2

ko a monte ¢ a valle; in detio piano dovid essere prevista la periodica rimozione dei sedimenti in

alveo. Tnoltre, visto lo stato di parziale abbandono dei 3 fossi, & necessario che la STAPD
provveda ad un intervento di pulitura e di bonifica degli stessi per almeno 2 km a monte ¢ a valle
del sito di interferenza, la cul ollemiperanza dovra essere verificata dall® f\u(mna di Bucino;

3. 11 proponente, in accordo con IAutoritd di Bacino Regionale della Puglia, deve sceghiere nna
portata opportuna per dimensionave le canalizzazioni ed il bacino di autocontenimento delle
acque, previsti all’interno del sedime. 11 corpo idrico recetiore H e acque del sedime deve essere
m grado di smaltire le eventuali portate aggiuntive, ]vm,)\fc‘mc-.uu daH‘z’thp(m'O'

4.1l progetto deve essere completato da um progetto di sistemazione e sicualificazione ambientale

delle aree limitrofe all’acroporto che possono presentare caratleristiche di possibile degrado

futuro in quanto configurano aree residuali e/o maxpm i di difficite wiilizzo da parte del
proprietari in quanto le proprictd potrebbero risultare frammentale fenuto a]’mhe conto della

prevista modifica del tracciato stradale. Per delte aree quindi dovrd essere predisposto, anche a

titolo di compensazione, un progello di riqualificazione con realizzazions degli interventi i

7
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hatura ambicntale a carico del propovente. Tn detlo intervento dovianno trovare riallocazione oli
ulivi di cui si prevede Pespianto, per consentire Pallungamento della pista;

G, al fine di liwitare if rschio di rilascio di carburanti, lubrificanti ed alli 1d rburi nelle aree di
cantivre, il proponente deve <*<':glm le viparazioni, i rifornimenti di Hmmnu e fubrificanti e i
parchegaio su un’area allrezzata e impermeabilizzata. 1) proponeols  deve }"i"‘"’n“(]t‘,l‘e
prefiminarmente, in accordo con la Regione e PARPA com npetente, 1donst accorgimenti da

mettere in opera in caso di contaminazione accidentale del terrenn o delle ¢ acque con idrocarburi;

G, per guanto riguarda e enissioni sonore in fase di e calruzione, il proponenie deve rispellare i

Jm L.mml m DPCK 1111997, mfcmualtmzm.f: meliendo in alto idenee miligazioni da
concordare con UARPA (quali barriere artificiali costruite con i terveni di seavo in prossimi

recetlont  sensibili),

ta di

facendo FCOrso a]},3EHI(A(,‘)!fi'/ff.?iﬂliii(')!'1(:‘. in derogn  per le attivild
P J
1 {}}“() Lart. 1 comina é

du\:m 0o

vziall sec mxdu 1(* r\wuzon M e »hww per minirnizzare Ic‘ EIRISSION] s0n0re in

/04704 *Linee guida per Uutilizzo dei sistemi innovalivi nelle valy Hazioni di

fo-

o~
st ,__‘

ruriore, ambienie idrvico, fauna). I monitoraggio dovia i iniziare prima del

et oed

avvio dei
lavort ¢ il _gzu.nm dovid definire le modalit, le tecniche, le cadenze dei rilievi, ece. Dovea inolire
easere definita un apposita banca dati por la raceolla, sistematizzazione >, analisi e diffusione dei
dati. 121 comune accordo con PARPA il moniloraggio Go\m riguare L;n,e., per il pariodo della

costruzione e dell’esercizio, a leonu

|

g‘n‘nmi;‘m?i <_:m'np<:>n{:)ni,i ambientali inleressate d i l e h,J, zazione o uCJE BECICIAIC d ‘H" :‘:mp( Lo
(atmost v

i

a. la urmllm dellaria nellintorno aeroportuale, sia con m; agne di misura con mezzo mobile
sia integrando la refe di mom((‘n'aggm esistente con eventuali ulteriori c’:m Lﬂu e fisse. Sulla
base delle suddelte verifiche devono essere definili, ;na!nm 56 ne ta necessita,

ortuni interventi di mitigazione in modo concorde con i plant di aziong n({ 1 programmi

> da Regione elabora ai senst deli artl. 7, 8, 9 del . L os. 35

5 Oy 351 ”)’) Preltte monitorageio & da

it

niziacsl prima dell”inizio dei lavori previsti dal progetto

b. :{ rumare penendo attenzione ai principali vicetior post ncH’zm‘--'—l di influenza delP aereporto
e s dovia far riferimento alle atlivitd connesse alla definizione di quanto previsto dal art. 5
del DN 31.10.1097:

¢. caralleristiche chimico-fisiche della qualita dell*acqua dei corpi idriei intercettati dal sedim
aneroportuale e rispeilo ai quali si hanno immissione delle acque ricadenti nel sedime stess

d. implementazione dei dati relativi al controllo dei fenomeni di bird-o strilie nella banca dati ri |
monitorageio:

. qualsiasi modifica delle ii‘xf‘x’affiz'niuirc Jland-airside o dell’esercizio attualmente previsto in 346
movimenii aeramobili annoi esclusivamente nel periodo diurmo (come definito ai fin del pumore
acronautico - DNV 3110, i‘)?) 7,) ¢ per fini esclusivamente merci, dovia essere soggettn ad un
nuovo procedimento di VLA

.y
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1 dovranno essere ollemperale altresl, ove non ricomprese nelle i)lm edent, tulle e preseriziont e

1.

Roma, 177
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raccomandazionl individuate dalla Regione Puglia e dal Ministero per i beni e le atlivila

culturali, riportate integralmente ne Hc]uuncr,s‘e

per le P“"”l’m“l 1.4y ed 8) la venifica di oltemperanza sard effelluata dal Ministero
T

dell"’Ambiente e della Tutela del Territorio;

W B O TR g Tp
g" N !g.ﬁ b f"g B

che 1l presente provvedimento sia comunicalo alla Socicta SEAT Sp.A., al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti Dipartimento trasporti, all’BE.NLALC all’s \uhm ta di Bacine Regionale
della Puglia, all’ ARPA Puglia. 01 alla Regione Puglia, la quale provvedera a depositar]
{

0 Presso
U"Utficio istitulto al seng HI arl. 5, comma {erzo, del DP.CR 377 del 10 acoslo 1988 2d 4
> Lo

portarfo a conoscenza de [h, altre Elmmiili:ﬂl!fz!ilj()).\.]. L::\u.-tsmuuh‘n@mfa interessate;
che il proponente trasmetta al Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Teritorio — Direvione

Salvagnardia - Ambientale ed al Ministero per i Beni & le Alivila C ul rall, copia del
provvedimento au {m'i;‘/:f:: i\-’() finale che dovrd essere pubblicato al sensi dell’a I Lo comma 10

1 2471172000 0, 340,

della Legge de
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