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1.PREMESSA

I1 presente documento definisce gli obiettivi ¢ i criteri metodologici generali del Piano di
Monitoraggio e Controllo Ambientale del Traffico con un apposito esame relativo alla
viabilita.
capacita di progetto e le direzioni dei flussi delle linee stradali che intessono dette reti e lo
stato attuale del traffico sia in termini numerici che temporali.
Accentrando 1’attenzione sulle aree interessate dai singoli cantieri dovranno essere
considerate variazioni locali e temporali della configurazione fisica della rete attorno al
cantiere stesso mettendo in evidenza criticitd dovute alla presenza fisica dei cantieri,
allargando 1’indagine al corridoio intorno alla linea di interpolazione dei singoli cantieri si
metteranno in evidenza eventuali criticitd provocate dal traffico indotto dai mezzi di
cantiere. Lo scopo ¢ definire i livelli attuali di traffico, determinati dalle sorgenti in essere
e di seguirne l'evoluzione in fase costruttiva e di esercizio, al fine di verificare le
condizioni di criticitad preesistenti e la compatibilita con il traffico indotto dalle attivita di
cantiere.
I monitoraggio del traffico verra eseguito lungo le viabilita di cantiere individuate e
proposte come migliorative, € perseguira lo scopo di:

- Verificare i livelli di traffico pesante e le relative variazioni fra Ante Operam e

Corso d’Opera;

- Verificare i livelli di traffico leggero e le relative variazioni (eventualmente
correlabili alle interferenze con il traffico urbano) fra Ante Operam e Corso
d’Opera;

- Correlare le misurazioni della tipologia ATMT e RUMS con i dati di traffico.
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2. RIFERIMENTI NORMATIVI

Si riporta di seguito 1’analisi del complesso contesto normativo vigente in materia di
traffico, oggetto di continua evoluzione e mutamento sia a livello nazionale che
internazionale.

Come espressamente indicato dalle Linee Guida per la redazione del PMA della CSVIA, la
definizione di tale contesto rappresenta, infatti, il presupposto di base al quale fare
riferimento per la definizione generale dei contenuti stessi di PMA (cfr. Cap.l “II
Proponente, congiuntamente al Progetto definitivo delle opere, deve presentare un Progetto
di Monitoraggio Ambientale (PMA), redatto secondo le presenti linee guida, che illustri i
contenuti, 1 criteri, le metodologie, 1’organizzazione e le risorse che saranno impiegate per
attuare il piano di Monitoraggio Ambientale (MA) che tenga conto della normativa
generale e di settore esistente a livello nazionale e comunitario (per questultimo
relativamente a quanto gia recepito) e delle indicazioni contenute nelle presenti Linee
Guida.”) ¢ a questo deve conformarsi il PMA nei singoli aspetti del monitoraggio
(metodologie, criteri localizzativi dei punti di indagine, parametri da monitorare, frequenza
delle indagini, ecc.).

Lo stesso paragrafo 1.4 “Criteri metodologici di redazione del PMA” delle suddette Linee
Guida riporta, inoltre, che “nella redazione del PMA si devono seguire le seguenti fasi
progettuali:

o Identificazione ed aggiornamento dei riferimenti normativi e bibliografici: sia per
la definizione delle metodiche di monitoraggio che per la determinazione dei
valori di riferimento, rispetto ai quali effettuare le valutazioni ambientali.”
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Per quanto riguarda le norme cui far riferimento per I’esecuzione degli accertamenti in
campo, nonché per quanto attiene i limiti imposti, il tipo di strumentazione da utilizzare, le
grandezze da misurare, ecc., sono elencati nei paragrafi seguenti, distinti in riferimenti
comunitari e nazionali.

e UNI ENV 13563:2003 Attrezzatura per il controllo del traffico - Rilevatori di
veicolo;

e DECRETO-LEGGE 20 giugno 2002, n. 121 Disposizioni urgenti per garantire la
sicurezza nella circolazione stradale;

e LEGGE 1 agosto 2002, n.168 Conversione in legge, con modificazioni, del decreto

legge 20 giugno 2002, n. 121, recante disposizioni urgenti per garantire la sicurezza
nella circolazione stradale;

. Legge n. 36/2001 Legge Quadro sull’inquinamento elettromagnetico.
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3. DEFINIZIONE DEI PUNTI DI MONITORAGGIO

3.1 CRITERI DI SCELTA E DEFINIZIONE DEI RICETTORI

L’obiettivo principale del monitoraggio proposto della viabilita ¢ la gestione pianificata e
automatizzata dei flussi di traffico in ingresso e in uscita dai cantieri per consentire un
utilizzo funzionale € una riduzione dei tempi di movimentazione dei mezzi, quindi, in
ultima analisi, una minore soggezione apportata al traffico privato e pubblico, un minor
consumo di carburante da cui derivano minori emissioni in atmosfera e minore rumore
prodotto presso i ricettori esposti lungo la viabilita interessata dal transito dei mezzi di
cantiere.

Il sistema ¢ predisposto a funzionalita di archiviazione, download, report statistici:
- rappresentazione topologica delle sezioni di rilevamento;

- database dei dati storici, raccolti secondo gli intervalli di aggregazione;

- software per la visualizzazione e 1’elaborazione statistica dei dati (trend di crescita,
individuazione fasce orarie critiche, ecc.);

- funzionalita di download di dati dal database dei dati storici;

- funzionalitd di aggregazione dei dati contenuti nel database secondo intervalli di
aggregazione piu ampi (esempio: aggregazione sulla base di 60 minuti dei dati
aggregati nel database sulla base di 15 minuti).

11 sistema inoltre potrebbe essere interfacciato ad un portale internet ed verra predisposto a
fornire un servizio di infomobilita.
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3.2 DEFINIZIONE DEI PARAMETRI E DEGLI INDICATORI DI
MONITORAGGIO

I parametri oggetto del monitoraggio del traffico su prefissate sezioni stradali saranno:

e distribuzione numerica per tipologia dei veicoli e velocita dei flussi in una
determinata sezione (n° ciclomotori, n°® autovetture, n° mezzi pesanti e velocita
nella sezione).

Tali parametri dopo elaborazione forniranno il livello di servizio della viabilitd monitorata
e, come risultati di output, un utile supporto alla programmazione settimanale dei flussi di
cantiere (n° di mezzi su distribuzione oraria dei percorsi).
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4. METODOLOGIE DI RILEVAMENTO E CAMPIONAMENTO

La scelta della metodologia di monitoraggio e campionamento prevede un sistema
costituito da 2 sensori con spire ad induzione magnetica e modem GSM per trasferimento
dei dati.

Una postazione tipo per il monitoraggio del traffico € costituita da una coppia di spire
induttive per corsia di marcia, poste sotto asfalto, i cui connettori confluiscono in un
pozzetto a lato strada predisposto per 1’alloggiamento di contatori di traffico.

Ogni spira viene alimentata dall’apparecchiatura elettronica creando un campo
elettromagnetico semisferico intorno alla spira stessa; nel momento in cui un veicolo entra
all’interno della zona di influenza, la sua massa metallica altera la caratteristica del campo
elettromagnetico e tale variazione viene rilevata dal circuito interno del contatore.
L’elaborazione della modalita e quantitd di variazione del campo elettromagnetico
permette di risalire alle dimensioni e tipologia del veicolo in transito. Sono esclusi dal
rilievo i veicoli con ridotta massa metallica quali biciclette e ciclomotori.

La presenza di una coppia di spire per ogni corsia (¢ quindi per ogni direzione di marcia)
permette di rilevare la direzione di marcia, la lunghezza e la velocita di ogni transito.

I conteggi classificati automatici verranno con [’ausilio di sensori che permettono
l'acquisizione imparziale di informazioni sul traffico a scopo di analisi.
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Figura 1: Apparecchiatura per il monitoraggio del traffico veicolare

L’installazione dell’apparecchio radar avviene su di un palo collocato ai margini della
strada: I'aspetto non appariscente dell'apparecchio radar gli permette di registrare i veicoli
senza interferire con il normale scorrere del traffico. Il radar & principalmente un
apparecchio per la misurazione della velocitd. Grazie al modo in cui i dati vengono
memorizzati ¢ possibile visualizzare informazioni sul volume di traffico, la lunghezza dei
veicoli e l'intervallo di tempo fra un mezzo e l'altro.

I dati sono memorizzati in base al veicolo (VBV — vehicle by vehicle): ogni singolo
archivio di dati (data record) contiene informazioni su un particolare veicolo ed ¢
composto dai seguenti parametri: velocitd del veicolo in Km/h, lunghezza del veicolo in
decimetri, intervallo di tempo in secondi, ora e data.

I conteggi dei flussi saranno effettuati per 24 ore consecutive in un giomo feriale, sempre
aggregati ad intervalli di 15 minuti, classificando i veicoli in 4 categorie: autovetture,
veicoli commerciali leggeri, autocarri € autobus, autotreni e articolati.
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S.  PROGRAMMA DELLE ATTIVITA’ DI MONITORAGGIO

5.1 ANTE OPERAM

Al fine di tutelarne la qualita, I’ambiente viene monitorato in tre distinte fasi: prima della
realizzazione dell’opera (monitoraggio ante operam), durante i lavori di costruzione
(monitoraggio in corso d’opera) e, a costruzione ultimata, per un congruo periodo del suo
esercizio (monitoraggio post operam) tale metodica viene applicata al monitoraggio della
componente “Viabilita”.

L’attivita di monitoraggio,si sviluppa attraverso rilevamenti in campo dei principali fattori
d’interferenza opera-ambiente.

Si prevede ’esecuzione di n.1 campagna di monitoraggio per la fase AO durante la quale
saranno raccolti i dati relativi alla viabilita elaborati da precedenti studi trasportistici e per
integrare tali dati verranno installate e configurate le sezioni con video e le sezioni con
spire ad induzione. I dati raccolti serviranno per validare lo studio della viabilita attuale e
fornire una solida base di confronto.

La localizzazione di detti punti risultera congruente con quella dei punti ATMT e RUMS.

PUNTO FREQUENZA PERIODO

TRAF_01 Semestale

6 MESI

TRAF_02 Semestale 6 MESI
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5.2 CORSO D’OPERA

La localizzazione di detti punti risulterd congruente con quella dei punti ATMT e RUMS e
saranno effettuate campagne semestrali per tutta la durata delle lavorazioni.

PUNTO FREQUENZA PERIODO

42 MESI

TRAF_01 Semestale

TRAF_02 Semestale 42 MESI
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