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PARTE PR| MA_ |NQUAD RAMENTO viariac he pud avv enire so lod al | ato s ud attrav erso | a dir amazione del 'A29

Palermo-Mazara del Vallo.

L’A29 costituisce I'unica arteria di collegamento di terra tra I'aeroporto e i principali

1 Inquad ramento territOriale centri urbani, in caso di inagibilita di tale sezione viaria, il traffico verso I'aeroporto o

dall'aeroporto agli altri centri risulterebbe interrotto.

1.1 Aeroporto e territorio

L’aeroporto in ternazionale “Fa Icone e Borsellino”, | ocalizzato | ungo | a cost a
tirrenica siciliana, ricade all'interno del territorio comunale di Cinisi (PA). La cittadina
situata all'estremita orientale del Golfo di Castellamare, fa parte della provincia di

Palermo, da cui dista circa 30 Km.

Il sedime aeroportuale occupa una porzione territoriale, sulla fascia costiera, molto
ridotta, stretta a sud dal monte Pecoraro, e sui restanti lati dal mar Tirreno. Questa Messina
peculiare collocazione costituisce un ostacolo allo sviluppo aeroportuale verso terra

per 'impossibilita di occupazione di nuovi terreni.

| limiti all'espansione del sistema aeroportuale possono ricondursi a due ca tegorie,
limiti naturali: il mare e il massiccio montuoso a sud, e limiti artificiali: insediamenti a
carattere pr evalentemente residenziale, che siattesta nolungo il perimetro del

sedime aeroportuale in direzione prevalente sud.

L’accessibilita dell'aeroporto risulta condizionata dalla sua particolare p osizione: il

fatto d i occupare una “penisola territoriale” ne li mita il ¢ ollegamento con larete Figura 1 - Localizzazione aeroporto
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L'aeroportod i Pu ntaR aisi €u nosc alo dir iferimento nons olo per larea
metropolitana di Pa lermom a per tuttoil versante occ identale del la Sicilia e
costituisce u na d elle p orte privilegiate di convergenza e sca mbio d iflussid i
persone, merci, informazioni all'interno del Mediterraneo centro occidentale.

Iltraffic o c hel o caratterizza maggiormente & quello di ti po turi stico, e di
conseguenza inevitabilmente condizionato dalla stagionalita della domanda.

Il bacino di traffico d ell'aeroporto & ¢ ostituito da un area vasta, che comprende i

territori della provincia di Palermo, Trapani, Agrigento, e i n parte delle Province di

Enna, Caltanisetta e Messina.

dir. Palermo

Limiti naturali all'espansione aeroportuale: Limiti artificiali all'espansione aeroportuale
L1 - Mar Mediterraneo L3 - Cinisi 33.16Kmgq
L2 - Monte Pecoraro L4 - Terrasini 19.44 Kmg

Figura 2 - Limiti all'espansione aeroportuale
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2 |l sistema infrastrutturale regionale

2.1 Premessa

L'analisi d ello stato attu ale del si stema i nfrastrutturale sici liano & statasv olta
analizzando i sistemi di trasporto stradale, ferroviario, portuale ed aeroportuale.

In generale le analisi dello stato attuale del sistema dei trasporti della regione Sicilia
fanno emergere I'esistenza di problematiche rilevanti quali:

- la carenza e I'inadeguatezza dellinfrastruttura viaria di interesse regionale;

— ibassi livelli di sicurezza del sistema;

- la prevalenza del trasporto privato sul trasporto pubblico;

- la mancata integrazione tra trasporto pubblico e trasporto ferroviario;

- l'assenza di una visione unitaria tra i sistemi porto-aeroporto;

2.2 Il sistema stradale esistente

La Sicilia, come la maggior parte delle regioni del Mezzogiorno, & caratterizzata da
uno sviluppo delle maggiori infrastrutture di trasporto parallelo al perimetro costiero.

L'assetto infrastrutturale si articola in due sub-sistemi: il sistema generale che vede
le maggiori infrastrutture viarie (fatta eccezione del collegamento Palermo-Catania)
svilupparsi lungo le coste siciliane, con una concentrazione lungo la fascia costiera
tirrenica e ionica, ed il sistema specifico costituito da itinerari “trasversali” in grado di
assicurare un omogeneo livello di se rvizio nei confronti delle are e interne della
regione.

Il settore dei trasporti rappresenta uno degli elementi di pressione sullambiente di

maggiore peso.

Le d inamiche attrav erso le q ualis i determinal a domanda di mobilita so no
governate da molteplici fattori sia economici che sociali. Cid determina, di fatto, | o
stretto rapporto che esiste tra un sistema di trasporti e la crescita socioeconomica di
un territorio.

Per questo m otivol e politiche d i programmazione ev idenziano la n ecessita di
rafforzare la rete viaria in prossimita della cerniera di collegamento tra la Sicilia e |a
Calabria, per garantire la continuita territoriale nazionale, ed il pot enziamento dei
due sistemi stradali costieri, uno dei quali interagisce con I'aeroporto di Punta Raisi,

per agevolare i traffici della regione con il resto del territorio nazionale.

II sistema stradale della regione Sicilia presenta una carenza non solo sotto il profilo
quantitativo ma anche qualitativo. Tale carenza ¢ stata rilevata da un raffronto con
la realta del territorio nazionale. La densita della rete viaria misurata in riferimento
600Km/1.000Kmq contr oi

1.000Km/1.000Kmq della media nazionale. La carenza qualitativa invece si desume

alladim ensioned el territorio corrisponde a

siad aglia Iti livelli diincidentalitar iscontrati, sia da altilivelli di congestione
veicolare, che ostacolano 'accessibilita al sistema viario, in particolare verso le aree

metropolitane.

II sistema stradale della regione & costituito da circa 40.600 Km di strade.

Come conseguenza all'applicazione del D.Lgs. 112/98, la compe tenza su circa
1.700 Km di stra de ¢ stata trasferita dallo Stato alla Regione. La re stante parte,
circa 2.000 Km, rimasta di competenza statale, fa parte della rete stradale S NIT
(Sistema N azionale Inte grato dei Trasporti) come identificata dal Piano Generale

dei Trasporti e della Logistica del 2001.



Allinterno d i tal e rete str adale SNIT sie videnzialar ete dipr imoli vello, ch e
costituisce 'asse portante dell'intero SNIT nazionale.

In Sicilia la rete SNIT di primo livello & costituita dalle tratte autostradali, dalle strade
statali 113, 114 e 115 che seguono la linea di costa, dalla SS 640 che costituisce il
ramo di connessione della A19 con Agrigento e dalle strade statali che compongono
litinerario S. Stefano di Camastra — Gela e quello Catania-Caltagirone-Gela.

La rete autostradale regionale ha uno sviluppo complessivo di 600Km, circa il 9%
della rete stradale nazionale (6.500 Km, di cui 5.500 a pedaggio).

Le autostrade gestite dall’ANAS (307Km) non sono a pedaggio, diversamente da
quelle gestite dal Consorzio per le Autostrade Siciliane (301 Km). La relativa densita
épari a1,2 Kmper 1000ab.. Le tratt e autostradali, gestite dal CAS e dall’ ANAS,

sono quattro:

. A18 Messina-Catania, ch e costeggiail | ato ori entale d ellisola (co n una
percorrenza di 86Km) gestita dal CAS;

o A18 tratto di collegamento Siracusa-Cassibile;

. A19 Palermo-Catania, che attraversa trasversalmente la regione da ovest ad
est (193Km) gestita dal’ANAS;

. A20 Messina-Palermo, che si estende lungo la costa settentrionale dell’isola
(215Km) gestita dal CAS;

° A29 P alermo-Mazara del V allo e d iramazione per Tra pani-Birgi ( 114Km)
gestita dal’ANAS.
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{ A20 - hlessina - Palemo J

>

A19 — Palermo - Catania

A29 (116Km)
Palermo-Trapani-Mazara e,
-
3 .

A29 diramazione

Mazara del \alla

Legenda

== Rete autostracate gestita daanss

Rete autostradale gestita dal Consorzio per le Autostrade Siciliane (CAS)

= Strade Statali

% | A1B— trafto Siracusa - Cassibile

Figura 3 - Rete autostradale della Regione Sicilia

Legenda

E Strade Statali principali

Figura 4 - Principali strade statali della regione Sicilia
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Per quanto riguarda la viabilita statale I'offerta regionale € di 7,6 Km di strade statali

per 10.000 abitanti (me dia nazionale 8 Km)e 2 5,6 Km di str ade provinciali p er

10.000ab (m edia nazionale 19,6). L’ estensione complessiva delle strade statali &

pari a 2.137,148Km.

Nel territorio dell'isola, soltanto la SS 114, nel tratto A ugusta-Siracusa, e la Mazara

del Vallo-Trapani, & cl assificabile come strada extraurbana principale (classe B ai

sensi dell'art. 2 comma 2 del D.L. 285/1992).

Le rimanenti strade sono classificate come e xtraurbane secondarie. (classe C ai

sensi dell'art. 2 comma 2 del D.L. 285/1992).

Le principali direttrici viarie della regione sono rappresentate:

e S.S. 113 - Settentrionale Sicula, di 381 Km, da Partinico a Trapani;

e 8.S. 114 - Orientale Sicula, di 153 Km, che unisce Messina a Siracusa;

e 8.8.115 - Sud Occidentale Sicula, di 409Km, da Tra pani, attraverso Marsala e
Gela, fino a Siracusa;

o 8.S. 117 bis - Centrale Sicula, di 93Km, da Enna a Gela.

2.3 Il sistema ferroviario esistente

La rete ferroviaria della Sicilia @ una delle piu estese reti ferroviarie insulari e del
Mediterraneo. Tale rete, gestita interamente dalle Ferrovie dello Stato, si articola su
1.440 Km di lunghezza dei quali solo il 7% (102 Km) a doppio binario.

Il siste ma del trasporto su ferro risulta costituito da 8 linee che servono le nove
provincie d ella regione. Mo lte linee nel corso d egli anni sono state abbandonate

perché ritenute poco competitive rispetto al trasporto gommato su strada.

Le esperienze di questi ultimi anni hanno evidenziato la possibilita di recuperare le
linee ferroviarie dismesse come linee di trasporto verde, le greenways. L’attivazione
diquesti percorsi v erdici clabili € stat a analizzata nel Piano dim obilita non
motorizzata de lla R egione Si cilia, come strumento di valorizzazione e tutel a dei
territori attraversati.

Il recu pero di tali tr acciati pud contr ibuire a stabilire delle connessioni tra le citt a
dell’entroterra e tra loro e la cam pagna, attraverso d ei p ercorsi verdi d edicati al
traffico lento.

Le ret e fe rroviaria r egionale ris ulta obsoletaa c ausa delle | imitate opered i
ammodernamento. In aggiunta, si evidenzia una ridotta integrazione tra il trasporto
pubblico s ugomma e quello ferr oviario, che ha g enerato una d uplicazione dei

servizi in alcune localita ed una carenza di offerte in altre.

""""

Castelbuono < : ME

Mazara del Vallo

E Rete complementare
\:I Rete complementare — Linee

a scarso traffico

E Circumetnea

Pozzallo

Figura 5 - Rete ferroviaria della Regione Siciliana



Le tratte di traffico piu  intenso s ono: | a t ratta P alermo-Messina lungo il lit orare
tirrenico, Messina-Catania-Siracusa lungo la costa ionica e Palermo-Agrigento che

attraversa l'interno dell’isola.

2.4 Il sistema portuale

La Sicilia dispone di un articolato s istema port uale che per quanto riguardail
traffico merci, si suddivide in porti monoprodotto, polivalenti, e generici.

Il porto di Pa lermo & il prin cipale port o p olivalente seguito da quello di Catania;
esso risu Ita ¢ ollegato co n serviz i re golari di n avi-traghetto con N apoli, Livor no,
Cagliari, Civitavecchia, Genova, Tunisi ed in maniera meno fre quente con diverse
altre l ocalita it aliane e del b acino del Mar Medit erraneo. Attraverso gli al iscafi,
inoltre, dal porto si possono raggiungere facilmente le isole Eolie e lisola di Ustica.

Il porto petrolchimico della Sicilia & quello di Augusta con un traffic o di circa 14,5
milioni di ton nellate di greggio annui. P er quanto rig uarda il tras porto pas seggeri
invece nel porto di Messina risultano convergere i principali servizi di collegamento
continentali co n N apoli, Sa lerno, Reggio Calabria, Villa San Giovanni elelsole
Eolie. Al portodiP alermocheve dein fu turoun o svilupp o come po rto
prevalentemente specializzato in traffico passeggeri, fanno capo i collegamenti per

Cagliari, Napoli, Genova, Livorno, Tunisi e Ustica.

2.5 Il sistema aeroportuale

Il sist ema aeroportuale siciliano i ndividua com e sca li dir ilevanza strategica
territoriale ¢ uellodiP  alermo “F alcone-Borsellino”e que llodi Cata nia

“Fontanarossa’”.
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L'aeroporto di Catania si distingue perd sull'intero territorio regionale per un maggior
flusso d i traffi co p asseggeri e m erci. D all'osservazione della serie storica e d ai
diagrammi di previsione, | atend enza p ositivap er! aeroporto di C atania va

consolidandosi nel lungo periodo.

Gli a eroportimino ri di Trapani-Birgi, Comiso, Pan telleria e L ampedusa, stanno
registrando un a umento d i t raffico. Pe ril potenziamento d ei collegamenti d ella
Sicilia con I’esterno, il m iglioramento d ell'accessibilita, € la mobilita di persone e
merci e I'incremento dell'interconnessione con le reti trasportistiche a livello locale
e regionale, I acc ordo di pro gramma quadro ha fissato una serie di int erventi, sia
sugli aeroporti n azionali ( Catania, P alermo)c he s ugli aeroportireg ionali

(Pantelleria, Lampedusa, Trapani, Comiso).

Termini Imerese

W Riposso

Legenda § »
L Porti Nazionali
[l Porti Regionaii
@ Aeroporti Nazionali

+ Aeroporti Regionali

Figura 6 - Le infrastrutture portuali ed aeroportuali della Regione Sicilia
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3  Laprogrammazione regionale

3.1 La Sicilia nel contesto dell’area Mediterranea

Il nuovo quadro di riferimento europeo pone I'ltalia al centro di numerose direttrici,
orizzontali e verticali, nel quadro delle reti transeuropee.

In tale contesto la Sicilia, centro del mediterraneo, gode di una posizione geografica
dirinn ovata strategicitd. | co rridoi mu Itimodali rap presentano unimpo rtante
occasione di sviluppo per il territorio dell'isola nell'ottica di una comune ridefinizione
delle po litiche sul trasporto e la mobilita a scala so vranazionale. Cid implica un
impegno p er 'adeguamento de lle dotazioni infrastrutturalii n pr evisione diun
collegamento nazionale.

| corridoi transeuropei TEN-T che interessano la Sicilia - n°21 Autostrade del Mare,
e il n°1 Berlino Palermo, rispondono alle esigenze comunitarie a livello sociale ed
economico , ma possono fungere da volano per colmare le carenze e gli squilibri del
territorio siciliano.

L'aeroporto di Pal ermo Pu nta R aisii nsieme allaeroporto di Fo ntanarossad i
Catania, fa nno part e d ellar ete tra nseuropea TE N, g uali pu nti d i co llegamento
comunitari. Il trasporto aereo pud costituire l'alternativa pit immediata per risolvere
il problema della localizzazione periferica dell'isola e della lontananza dei suoi centri
produttivi, dai principali mercati europei e dai principali fornitori di materie prime.

Si puo prefigurare per la Sicilia la creazione di una piattaforma logistica integrata,
che oltre ad ottimizzare i flussiinterni e di scambio, le permetta di assolvere un
ruolo di ser vizio f ondamentale a lla m ovimentazione d ei passeggeri e s oprattutto

delle merci nei paesi del Mediterraneo e per i paesi del nord Africa.

Le indicazioni contenute nel Piano dei Trasporti della Regione Sicilia tenendo conto
dello sce nario europeo e d elle indicazioni date dai documenti nazionali, mirano a
rafforzare il sistema infrastrutturale, al fine rendere accessibili i vari centri nevralgici
delle attiv ita economiche turisti co e soc iali. Il rafforz 0 & pr evisto soprattutto
sull'aerea interna del territorio, p er consentire un piu agevole e veloce trasporto

delle ris orse versoip oli costieri dii nterscambio conifl ussi nazionali ed

internazionali.
2
o':"iﬂp
BQ@ -
?N o‘..‘..n!
.(\;3 o"' “u"‘
Mar Tirreno > ot
' -‘ .O
ete, o O
A. o ] ® P L .
L
: N
L ]
°
Mar lonio

®
@
[ ]

L ]

®
= Autostrada SNIT
] Statali SNIT

Figura 7 - | fronti di collegamento costiero e il nodo di connessione sullo stretto



3.2 Corridoi europei e piattaforme strategiche

La Sicilia presenta sul suo territorio una concentrazione diinfrastrutture (portied
aeroporti)t aled afarn eun an aturale pi attaformalog istica pr oiettatas ul
Mediterraneo. Il progetto prioritario 21 (Auto strade del mare) ed il co rridoio n°1
Berlino-Palermo, valorizzano le infrastrutture siciliane nel futuro scenario di mobilita
delleme rcied elle personeeco ndizionanole scelted ella programmazione

nazionale.

La Sicilia presenta ne | proprio territo rio un a piattaf orma lo gistica proiettatta a pi U
livelli: re gionale, trans nazionale e co ntinentale. Il sist ema p orto/ a eroporto d i

Palermo potrebbe delinearsi come un nodo intermodale mare-aria competitivo.

Il sistema occidentale dicuifa parte tutto il territorio c ostieroche si stende da
Palermo a Trapani costituisce il punto di arrivo, e quindi di snodo e di distribu zione
dei fl ussi, d el Co rridoio TEN. 1 e co stituisce uno dei nodidi primo live llo del
Corridoio Mer idianop erl’ intercettazione deiflu  ssi versoil Me diterraneo
settentrionale e occidentale. Il corridoio n°1 che collega Berlino a P alermo- svolge
un ruolo fondamentale sulla dorsale nord-sud, infatti va a tagliare il Lisbona Kiev e

si innesta nel panorama pit ampio delle direttrici di flusso europee.

Il Berlino Palermo tocca, nove regioni italiane, Trentino Alto Adige, Veneto, Emilia
Romagna,Toscana, Lazio, C ampania, Ba silicata,Calabria, Sic ilia, u nendole
all’Europa centrale e sette ntrionale nello spirito di int egrazione e awvi cinamento,

sociali ed economici, portati avanti dall’'Unione Europea.

ONE WORKS

23/07/2010

Progetto prioritario
L) L]
5 Progetto

prioritario 1

® Progetto
prioritario 6

Figura 8 "Corridoio Meridiano" intermodale est-ovest
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3.3 La pianificazione regionale

La lettura d el territorio sic iliano p ud ess ere condotta seguendo diverse modalita.
Esistono infatti piu sistemi di programmazione e pianificazione, che suddividono il
territorio seguendo differenti fina lita d i s ettore. Qu esta sovrapposizione, re nde
spesso difficile una lettura organica del sistema di interventi in materia di trasporti,
previsti s ul te rritorio i n fu nzione delle m utate dinamiche s ociali, economiche,

culturali.

Semplificando si pud dire che il sistema tra sporti & rego lato indirettamente dalla
programmazione comunitaria europea attraver so la defi nizione e l'individuazione
delle reti tran seuropee TEN , dall a pr ogrammazione nazionale ¢ he recepisce | e
indicazioni europee ¢ fissa gli obiettivi in materia di trasporto attraverso il PON e il
PICO e in ultimo da una attivita di pianificazione a scala regionale che si articola
nel POR, PIT, DSR e nel piano regionale dei trasporti PRT. Tutti questi strumenti
hanno in comune |’obiettivo di inserire la Sicilia all'interno d elle rotte di tras porto
nazionali e d el Me diterraneo centr o occ identale, per tr arne v antaggi in termi ni
economici, occupazionali e di sviluppo. Inoltre la politica comune ¢ la valorizzazione
delle attiv ita d i pro duzione | egate a p eculiarita | ocali, nel ris petto d el prin cipio

generale di convergenza tra dimensione globale e locale.

3.3.1 Il Piano Regionale dei Trasporti (PRT)

L'esigenza di dotare la Regione Siciliana di u no strum ento di p ianificazione del
settore, era stata avv ertita dall’Amministrazione regionale gia dalla meta degli anni
ottanta, quando con legge regionale n°.68 del 14 Giugno 1983 venne sancito che la
Regione s iciliana avrebbe dovuto d otarsidi u n proprio P iano R egionale dei

Trasporti. Il Piano nasce dall'esigenza di sopperire alle carenze infrastrutturali della

10

regione sicilian a, carenze ch e ha nno in ciso su lla crescita economica de Ilisola,
penalizzandone I'in terscambio co nil te rritorio nazionale e non. Sirip ortano a

seguire le principali tappe di formazione dle PRT:

2001 - la Corte dei Conti - Sezione di controllo sulla Regione siciliana nel novembre
2001, insede d i indagine isp ettiva sul tra sporto pu bblico lo cale, evid enziava la
necessita di procedere a llared azione del P RT,inq uanto necessariop eri |
superamento delle cr iticita risc ontrate nel ¢ ompartod eitras portiin S icilia,
individuando n el Dip artimento Re gionale Tra sporti e Co municazioni I'organo
istituzionalmente pr eposto a lla re dazione dit ale stru mento,e ¢ aranted ella

centralita delle esigenze regionali in materia di trasporti.

2001- parallelamente a livello nazionale ¢ stato predisposto il Piano Generale dei
Trasporti e della L ogistica ( PGTL) da p arte d el Mi nistero dei Tras portie d ella
Navigazione (o ggi Min istero de lle In frastrutture e de i Tra sporti), approvato con
delibera del Consiglio dei Ministriil 2 marzo del2001. T ale piano i mponeva un
coordinamento tra la pi  anificazione n azionale e la pi anificazione re gionale in
materia di trasporti.

2002- in linea con le direttive nazionali & stato definito il Piano Direttore che insieme
ai Piani di Settore ed agli Studi di fattibilita costituisce il corpo del PRTM. Il Piano
Direttore, & il primo dei tre livelli di pianificazione “a cascata” in cui si articolano gli
interventi previsti dal PRT.IIPia noDire ttoreco stituisce lostru  mento
programmatorio re gionale, olire  ac omprendere e fissar eg li orientamenti
fondamentaliinmat eriadi trasportoe mobilita regionale, sotto il profilo
infrastrutturale, con tiene I'elen cazione degli interventiinfr astrutturali rit enuti

prioritari. Il Pi ano contiene pertanto le linee guida sia per gli interventi istituzionali,



gestionali ed infrastrutturali, d a rico mprendere nella co siddetta "Pian ificazione
Strategica" (di lungo periodo) a scala regionale, sia per la "Pianificazione tattica" (di
breve periodo) a scala provinciale e locale.

Gli obiettivi indicati dagli strumenti pianificatori in ambito e uropeo (Libro Bianco) e
nazionale (PGTL )son o incentratisulra ggiungimento dell'equilibrio moda le,
attraverso unal ogica dip ianificazione i nscrittai n un q uadro di compatibilita
ambientale, economica, sociale, trasportistica.

I PRT individua analiticamente gli i nterventi necessari, in ambito re gionale, peril

raggiungimento, nello specifico, di tali obiettivi.

/_| Migliorare la qualita del trasporto su starda |

Una

Rlianciare il sistema ferroviario | concorrenza

regolata
Controllare |la cerscita del trasporto aereo ‘
Garantire il collegamento mare - vie navigabili
- ferrovia

Legare il
Favorire il decollo delle operazioni intermadali | destino dei tipi

di trasporto

Creare condizioni tecniche favorevoli |

priaritaria alle marci

Verso corridoi multimodali dedicati in via I
Una rete rapida per i passeggeri |

Eliminare le

strozzature

Il miglioramento delle condizioni di circolazione

\l | progetti di grandi infrastrutture |

Figura 9 - Indirizzi di pianificazione europea
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In co nclusione gl i strum enti de lla pi anificazione r egionale i nsieme agli APQ,

prevedono la definizione di un numero d efinito di interventi infrastrutturali te si a

qualificare nell'arco temporale di piano (2015), I'intero sistema regionale.

Di se guito v engono ri portati sinteti zzando gli i nterventi prev isti d ai diversi piani

attuativi.

Programmazione & livello
Comunitario

Programmazione a livello Nazionale

Programmazione a livello Regionale

‘ Programma TEN -T

Programma "Marco Polo” - “Marco Polo I1”
( promozione delle autestrade del mare}

PGTL {Piano Generale dei Trasporti e della Logistica)
approvato con delibera del Consiglio dei Ministri
i 02-03-2001

PON { Pianc Operalivo nazionale settere Trasporti)

Q&N ( Quadro Strategico Nazionale)

PICO (Piano per I'innovazione, la crescita, I'occupazione)

PRTM (Piano Regicnale dei Trasporti)

POR SICILIA - (Piano Cperativo Regionale della Sicilia
2000-2008)

{
PQ - {Accordi di Programma Quadra)

Al
PIT - (Programmi integrati territoriali}

Libro Bianco: la politica :
eurcpea del Trasporto 3
sino al 2010

Figura 10 - Sintesi degli strumenti di programmazione in materia di trasporto
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PIANO DEL TRASPORTO STRADALE

Il piano individua un complesso di interventi: p er [ a viabilita primaria, la v iabilita
secondaria, peril s istema dia ccesso agliim piantidit rasporto, per lo sviluppo
dellintermodalita ed infine per lo sviluppo dei poli terminali.

Autostrada A 20 — M essina P alermo: ¢ ompletamento de Il'itinerario (41 Km) -
realizzazione degliim pianti necessari alla funz ionalita d ella tratt a C astelbuono -
Furiano. Intervento realizzato;

Autostrada A18 - M essina Cat ania: re alizzazione d ello svi ncolo Ali Terme e
ampliamento dello svincolo di Giardini Naxos;

Autostrada Catania-Si racusa: com pletamento d ella strutt uraviari aco n
caratteristiche autostradali — (4 corsie);

Autostrada A 18 Siracusa Gela: le risorse dis ponibili non coprono il costo totale
stimato per il completamento dell’itinerario, che, incluso nello scenario tendenziale il
tronco C assibile R osolini att ualmente i n ¢ ostruzione, va da Ro solini a Gel a; si
considera quindi certa solo la realizzazione del tronco 2°, da Rosolini a Ragusa;
SSV Licata Torrente Braemi: completamento dell'itinerario con la realizzazione del
tronco C;

88626 Gel a Calt anissetta: comp letamento de Il'itinerario co n lare alizzazione e
apertura al traffico del tronco tra Moddamesi a Carruba, d el collegamento con la
SS640 e del viadotto Pardazzo (C.da Pietraperzia);

SSV Licodia Eubea: completamento del collegamento tra la SS514 e la SS117bis,
con lar ealizzazione delt roncoc he vada llosvi ncolo R egalsemi(zon a di
Caltagirone) e la SS117bis (bivio Gigliotto);

$8118: Sistemazione ed adeguamento al tipo C2 tra Corleone e Marineo;

$8115: costruzione in variante del tratto compreso tra lo svincolo di Vittoria ovest e

Comiso sud. Figura 11 - Interventi sul sistema stradale previsti dal PRT
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PIANO DEL TRASPORTO FERROVIARIO
Il piano pre vede interventi di rettificazione delle tratte ed interventi di s upporto al

trasporto delle merci tesi ad abbattere i tempi medi di percorrenza.

Interventi sulla rete di interesse nazionale (SNIT) prioritari:

- potenziamento del la linea d i coll egamento da P alermo all'aeroporto di Punta
Raisi (di interesse nazionale e a valenza plurimodale);
- direttrice Me ssina-Palermo: co mpletamento de |raddo ppiotra Pale rmo e

Castelbuono e da Messina a Patti — (intervento concluso);
- direttrice Messina-Catania-Siracusa: potenziamento della direttrice;

- Interventi di Catania Bicocca e Palermo Termini Imerese.

Interventi sulla rete di interesse regionale:

- direttrice P alermo-Agrigento: velocizzazione de lla linea m ediante modifiche d i
tracciato ed el ettrificazione del tratto Fium etorto—  Agrigento (int ervento

concluso).

Interventi sulla rete in ambito urbano:

chiusura dell’ anello ferroviario sotterraneo di Palermo (3km);

- passante ferroviario sulla linea Palermo-Punta Raisi, nel tratto fino a Carini ( da
Carini a Il'aeroporto| al ineaég ia a doppio binario). Lo sviluppo total e

dellintervento sara di 26Km. (in corso di realizzazione, apertura cantiere 2008);
- realizzazione della metroferrovia Messina Giampilieri (intervento concluso);

- prolungamento della linea metropolitana Circumetnea.
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Figura 12 - Interventi sul sistema ferroviario previsti dal PRT
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PIANO DEL TRASPORTO MARITTIMO

Interventi sui porti SNIT e porti nazionali

Lo studio del Ministero de lle Infrastrutture sui co llegamenti Sicilia-Continente ha
evidenziato la necessita di potenziare il sistema portuale siciliano, in particolare le

strutture relative ai traffici commerciali di tipo Roll On-Roll Off,

Interventi sui porti regionali

Gli interventi sono previsti sui seguenti porti: Riposto (CT), Sciacca (AG), Mazara
del Vallo (TP), Lic ata (AG), Sant’Agata di Militello (M E), Favignana (TP), Ustica
(PA), Linosa (AG), Marsala (TP), Marettimo (TP), Pozzallo (RG).

PIANO DEL TRASPORTO AEROPORTUALE

Gli interventi infrastrutturali relativi agli aeroporti siciliani sono previsti dall’Accordo di
Programma Q uadro st ipulato nel novembre del 2000. Gl i interv enti so no vo Iti a
rendere il sistema aeroportuale siciliano competitivo e sicuro, in grado di effettuare
agevolmente gli scambi e fare da catalizzatore alle attivita produttive nel territorio.
Gli interventi pr evistis uglia eroporti diint eresse n azionalis ono gi ustificati

dallattuale livello di congestione e dalle ipotesi di crescita dei traffici futuri.

Per qu anto riguarda I' aeroporto di Trapani e di Com iso risultano al momento
giustificati interventi d i mi glioramento di operativita e sicurezza. Infi ne v anno
segnalati g li interventi su gli aer oporti a s ervizio delle i sole minori (P antelleria e

Lampedusa).
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Figura 13 - Interventi infrastrutturali sul sistema portuale previsti dal PRT

7 i R

PUNTA RAISI i
/MESSINA

TRAPANI \
P &
[~ )
g R
nqast‘,}\_.' ~ 5

N

CATANIA
AGRIGENTON, [
N
@ AERQPORTI DI INTERESSE NAZIONALE R \‘"’\

% b Y e
FERROVIE A DUE BINARI v\ & {
ey

CONFINI COMUNALI

FERROVIE NON ELETTRIFICATE {nl) ) B }" SIRACUSA
~cdwsg r 4
FERRQVIE AD UN BINARIO oA AGUSA V]
/\/ STRACE PRINCIPALI . /
N/ avtostraoe ‘. \\

Figura 14 - Interventi sul sistema aeroportuale previsti dal PRT



23/07/2010

Pianificazione Strategica Pianificazione Tattica
(a scala regionale) (a scala sub-regionale)
Previsioni temporali di lungo periodo (al 2015) Previsioni temporali a breve periodo.
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3.4 Programmazione - I'assetto della viabilita stradale

IIPRT dellareg ione Sicilia , prevede il miglio ramento de llare te via ria di

interscambio tra le aree interne del territorio regionale con le piattaforme logistiche
del mediterraneo, poste prevalentemente sulla fascia costiera. Gli interventi mirano
al miglioramento dei livelli di servizio della rete esistente, al suo completamento, e

alla velocizzazione dei tempi di percorrenza delle diverse tratte.

Le art erie strad alich eint eressano direttamenteilc ollegamentoc on| 'area
aeroportuale di Punta Raisi sono I'autostrada A29 Palermo - Mazara del Vallo, A29

diramazione per Trapani, e la S.S. 113.

AZ9 — A29 dir {116Km)
Palermo-Trapani-Mazara *

AZ0 -~ Messinz - Palermo |

ME

A 18— Messina - Catania

Iazara del Vallo

Sciacca

4%
AG +
= ” 5 ~
Gela- Agrigento | ¥ W

A18 - Siracusa - Gela

* Intervento realizzato

Intervento iniziato ma non ancora E Autostrada Strade a quattro corsie El Scorrimento veloce
ultimato

Figura 15 - Assetto della viabilita stradale.
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3.5 Programmazione - 'assetto della rete ferroviaria

L’Unione Europea ha lanciato nel 2001 “I'allarme congestione” della rete stradale;
inq uesto contestoil sistema ferroviario costituisce un alter nativa ditrasp orto

“ecologica”.

Il settore ferroviario della Regione Siciliana manifesta una carenza infrastrutturale
che si riflette non soltanto sul settore del trasporto passeggeri ma, in special modo,
sul com parto de trasporto merci. D alle analisi sulle linee ferroviarie diint eresse
nazionale, eff ettuate dalla regione, ¢ on rifer imento aic ollegamenti Sic ilia —
Continente, € emer so che la crescita del sistema ferroviario di lu nga distanza &

fortemente limitata dalla presenza di tratte a singolo binario.

ME

Sviluppo Km 1444

Doppio binario eletrificato Km. 263 (A+160) IR IR

Semplice binaro elettrficate Km_ 429 (A160) Pozzall

Semplice binario non eletirificato  Km, 687 (A=0)

Figura 16 - Il futuro assetto della rete ferroviaria



Glii nterventi prev isti dal Pi ano d i settor e, peril s istema ferr oviario, son o tutt i
indirizzati a rettifica re itra cciati preesistenti e dicon seguenzaa garantire una
riduzione dei tempi di percorrenza, al fine di fav orire i tra sferimenti di fl usso dalla

mobilita ferroviaria alla mobilita stradale.

Tragliint erventi ch e p it i nteressano, per le p ossibili ri percussioni s ul fluss o d i
traffico sull’'aeroporto di Palermo ¢ il raddoppio del passante ferroviario della linea A
del sistema metro ferroviario di P alermo. Il rad doppio & previsto per tutta |a tratta
ferroviaria che attraversa I'area urbana, dalla Stazione P alermo Brancaccio fino a
Carini, da dove si diparte la nuova linea elettrificata per Punta Raisi di collegamento
allaeroporto Falcone-Borsellino.

Questo int ervento pro posto € a ncorain fasedi realizzazione essendo stato

appaltato nel 2006.

Le politiche di programmazione tendono a valorizzare questo sistema di tras porto

rispetto a quello su gomma per il minor inquinamento da esso prodotto.
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Figura 17 - Schema del progetto di potenziamento della linea metro ferroviaria “B”.
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3.6 Intermodalita Treno - Bici

Il Pia no della mob ilita non mo torizzata in Sicilia (ado ttato con decreto de |
06/06/2005), v ista la totale ass enza di trasporti alt ernativia ba sso con sumo,
evidenziata d al pi ano direttore, € st ato adottato perlacreazionediunaretedi
trasporto integrata alternativa a basso o nullo impatto ambientale. Con tale piano si
prevede | areali zzazione diunar etedi gr eenways, attraverso | 'utilizzazione
prioritaria delle linee ferroviarie dismesse, o dei tr acciati della viabilita minore. In

questo contesto, la figura 18 mostra la volonta di attivare un percorso intermodale

treno-bici, per la tratta ferroviaria Palermo-Mazara del Vallo, passante per Cinisi.
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Legenda
AN/ Treno + Bici

N/ Linee Ferroviarie dismesse con sedime scomparso

B Stazioni ferroviarie
®  Stazioni ferroviarie linea circumetnea
A Beni storici ltinerari ciclabili su strade secondo proposta Enti le
(]

Ambiti sterini N/ Nuovi itinerari ciclabili di piano regionale su strada

Figura 18 —-Immagine tratta “dallo studio per la realizzazione di una rete di percorsi
verdi dedicata alla mobilita non motorizzata in Sicilia”.
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La federazione lItaliana “amici della bicicletta” ha in dividuato una serie di perc orsi,
che nel loro insieme permetterebbero la percorrenza del territorio nazionale in bici
dal Brennero alla Sicilia, e viceversa.

Il percorso che interessa la Sicilia € quello della Ciclopista del Sole. Tale percorso
seguendo la linea dic ostacom prende | e se guenti ta ppe: Me ssina, Cata nia,

Siracusa, Pozzallo, Agrigento, Marsala, Trapani ed infine Palermo.

3.7 Programmazione - I'assetto del sistema portuale

L'assetto fel sistema portuale & sostanzialmente articolato su tre grandi poli portuali,
quello Tirrenico, quello dello stretto di Messina ed infine il sistema portuale lonico,

che comprendono i principali porti di interesse nazionele.

3.8 Programmazione - I'assetto del sistema

aeroportuale
La condizione diinsularita e la posizione di marginalita rispetto ai principali centri
italiani ed europei assegna al trasporto aereo, in Sicilia, un ruolo essenziale per la
crescita economica dell’isola;
Tale modalita, risulta preferibile ad altre modalita di trasporto, nel rapporto costo /
tempi, certamente per distanze superiori agli 800 Km, ma, anche, per tratte inferiori
Nel territorio regionale, tra gli aeroporti attualmente in esercizio 'aeroporto di Punta
Raisia P alermo e g uello Fonta narossa a Cat ania s onoqu ellich e contanoun

maggior traffico di passeggeri e merci.
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Sistema Portuale Tirrenico Sistema Portuale dello Stretto di Messina

Wazaca del Vallo

Porto.
Empedocle

Sistema Portuale del Canale di Sicilia

Porti di interesse regionale

s;::.;: interesse nazionale- sedi di autorita Ponti di I° Categ. I° Classe

Figura 19 - Il sistema portuale
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L’aeroporto di Palermo si distingue per u n maggior traffico di tipo turistico mentre
quello di Catania p er un m aggior traffi co merc i. Qu esti du e principali scal i, i n
definitiva, si dividono | a d omanda di tra sporto a ereo individuando d ue bacini di

utenza.

Su questi due bacini il Piano se ttoriale individua due sistemi integrati aeroportuali,
il Sistema Aeroportuale Occidentale ed il Sistema Aeroportuale Orientale.
All'interno di ciascun sistema si puntera alla specializzazione degli impianti in modo

da ottimizzare il funzionamento di ogni singolo aeroporto.

Per gli aeroporti di Palermo e Catania si prevede una specializzazione a servizio dei

voli di | inea potenziando I accessibilita con la ret e p ortante di trasp orto col lettivo;

Punta Raisi € gi a st atoc onnesso c onil Serv izio F erroviario M etropolitano di

Milazzo

S. Agata di
Militello g
Termini Imerese d ME

Palermo; per I'aeroporto di Fontanarossa si propone invece un collegamento tramite

allacciamento alla rete metropolitana urbana di Catania.

Per gli aeroporti di Trapani e Comiso viene prevista una specializzazione a favore di
voli ch arter, merci, ¢ ollegamenti a sca la regi onale e diem ergenza e du nque,
nell'orizzonte del Piano, si privilegia il potenziamento del collegamento stradale.

Sulla fas cia tirrenica si € ip otizzata la re alizzazione di aviosuperfici con funzio ni

generiche. , ‘
Sisterna Aeroportuale Occidentale
Palermo Punta Raisi - Trapani Birgi

* Sistema aeroportuale Orientale

. . " e . i Catania FontanaRossa - Comiso
Il Piano pone una grande attenzione nel migliorare I’accessibilitd multim odale agli

Aeroporti della rete transeuropea TEN
aeroporti principali. Nei diagrammi sono stati riportati gli ideogrammi che illu strano 4 Possibili futuri aeroporti fo Aviosuperfici Regionali
linfrastrutturazione e | ’organizzazione d ell'accessibilita a idu e a eroporti ch e

ricadono nel Sistema Aeroportuale Occidentale. Figura 20 - Il sistema aeroportuale
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Legenda Leyenils

m— < 45min — < 45min

——— < 1h3min = < 1h3Jmin
< Zh1smin . < 2hiSmin

—

E—

— 305N — < 3PISMIN

S 1 ] S — 5 3Emin

Pdermo

~ Messina

Messina

'Y
[= issetta
Enna

Palermo 68'
Punta Raisi | 77"

Trapani 75"

Trapani Aeroporto | 77"

.@40‘5“’ < A "
o s 1]

Figura 21 -22- Aeroporto “Falcone e Borsellino” linee di interscambio modale e Livello Figura 23- 24~ Aeroporto di Trapani Bigi linee di interscambio modale e Livello di
di accessibilita accessibilita

20



23/07/2010

-
w v [ W] -

$.Agata di
N0 et

4 Il sistema della viabilita locale

€ - L
4 . 4.1 Inquadramento generale
B\
' In questa sezione si analizzera I'ambito territoriale e le reti di comunicazione che
interagiscono direttamente con I'aerostazione di “Falcone e Borsellino”.
— Le due arterie di stra dali di maggior rilievo che lambiscono |’aerea aeroportuale,
Enpaduct
p ] : I - sono come gia detto ne i pre cedenti ca pitoli, l'autostrada A29ela S.S.113,
.' '7 entrambe si sviluppano seguendo I'andamento costiero dell'isola da est ad ovest.
F—— Auestrada ko hrrseon sl il _ Sonoqu indi dueassi diper correnza fondamentali,ch e consentonol a
[ swseaqatocose g pori e categ 1 ctase =/ e comunicazione a livello regionale tra il versante orientale ed occidentale dellisola, e
= sconimenta veioce Port di interesse regionale W Autopart

ad una scala piu a mpia co nsentono I'a ccessibilita al nodo di scambio nazionale

Figura 25 - interconnessione tra viabilita prevista e i nodi localizzato sullo stretto di Messina.
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AEROPORTO PALERMO

TRAPANI

= Autostrade
[ } Strade Statali

[~ strade provinciali

Rete ferroviaria

dir. Palermes dir. Mmes del Vallc

Figura 26 - Il sistema della viabilita locale — inquadramento generale
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A Stazioni ferroviarie == Autostrada A29 85113 ] Sedime aeroportuale

A Stazioni ferroviaria prevista ] Strade secondarie di penetrazione [ SistemaPortuale Il Sedime aeroportuale

Figura 27 - le vie di comunicazione
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4.2 Il sistema viario di interazione con I'aeroporto

L’area ae roportuale in teragisce con il te rritorio circo stante e conico muni piu
importanti ricadenti nel suo bacino di utenza, grazie allautostrada A29, classificata
come di interesse nazionale SNIT.

L'Autostrada A29, de nominata, "Au tostrada de | Sale" visto che unade lle su e
diramazioni finisce tra le saline di Trapani e Marsala, € un percorso autostradale da
PalermoaM azarad el V allod i11 6k m,cond iramazione (pr iva dicors ia
d'emergenza) per Trapani e Marsala lunga circa 43 km. Nella figura - 28 & riportata
una schematizzazione dei maggiori centri urbani serviti dal’autostrada

Lo svincolo, i dentificato coniln®1 (usc ita Villa grazia di Carini), che si trovain
posizione sud-est risp etto I'aeroporto, permette I'ingresso e I' uscita dall’'autostrada
in prossimita dei territori orientali del comune di Cinisi.

A

It

Figura 28 — Elenco caselli autostradali A29

24

Dall'autostrada, attraverso la strada Vicinale Finaita si puo facilmente raggiungere
la S S113 ¢ he co nduce, ta gliando per I entroterra dellisola, a Mazara del V allo.
L’autostrada e la strada statale S113 hanno per parecchi tratti uno sviluppo che si

svolge parallelo. Lo svincolo permette il passaggio dall'asse autostradale alla trama

viaria locale di collegamento tra i diversi insediamenti edilizi.

wazara def Yallo

L L L L LA

\E\dea Meinale Finaita

- -

]

o>

Figura 29 - Svincolo “1” - Uscita Villagrazia di Carini
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I se condo svincolo su questo tratto a utostradale permette |’ingresso al terr itorio
comunale di Cinisi, dal lato ovest per il traffico proveniente in prevalenza da Trapani
e Mazara del Vallo.

La bretella prevista secondo la programmazione del PRTM, & stata realizzata con il
fine di agevolare la connessione tra I'area dei servizi aeroportuali e 'autostrada di
collegamento tra Palermo e Mazara del Vallo. In pr evisione diun incremento di
traffico aeroportuale si € ritenuto opportuno, tempo fa, programmare degli interventi

di miglioramento della vi abilita di accesso, di uscitae did istribuzione all'area

aeroportuale.

= ’ 7_ > '
e

e -
— Strada AEifaleFiaitE

.

Figura 30 - Svincolo "2" Uscita Cinisi
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4.3 Il sistema ferroviario di interazione con I'aeroporto

Lali nea “A“de lla metropolitana, gest itada Ferrovie d ello Stato, co nsente il
collegamento dalla stazione Centrale di Palermo all'Aeroporto Falcone- Borsellino e
viceversa.

A Palermo éin atto unaradicale trasformazione d ella rete di tras porto pubblico

basata su | p otenziamento del se rvizio f erroviario met ropolitano, ¢ ollegato e

. ?J. e ¥ ] 7
iy St e
Yors, y :
'
!‘% 3 e
¥
L : |

integrato con linee tram, bus e parcheggi di interscambio. Uno degli assi portanti di
. . . questa trasformazione € i | passante ferroviario, che attr aversera Palermo e la sua
Figura 32 - Bretella "B1" Uscita Marina di Cinisi

area me tropolitana, da Ce falu all'ae roporto di P unta R aisi: 90 kmd i percorso.
[ lavori comprendono anche I'eliminazione di tutti i pa ssaggi a live llo cittadini e dei
comuni limitrofi, grazie allinterramento di alcuni tratti dilinea o lo spostamentoin

trincea, con la realizzazione di cavalcavia per |'attraversamento.

La strada S.S. 113 € un importante arteria stradale, detta anche litorale tirrenica che
collega Trapani a Messina. Le tratte che costituiscono l'intero percorso di 378 km "-,- Pirainzto
sono: Trapani, Calatafimi bivio, Alcamo bivio, Partinicio bivio, Palermo, S. maria di

Carini

GesU, A cqua dei C orsari, B uonfornello, C apo d "orlando, Mari na di P atti, Sali ca

Bivio, Messina.

hessina

Linea A

Figura 33 - Percorso S.S. 113 Figura 34 - Schema fermate linea "A" della metropolitana
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4.4 La viabilita prevista dal PRG di Cinisi

Nella figura 36 € riport ata una sintesi, per macroaree, della zonizzazione e delle

linee di sviluppo e di intervento stabilite dal PRG del comune di Cinisi.

La lettura del territorio risulta importante per stabilire possibili modifiche dei servizi
di trasporto. Infatti i due sistemi territoriale e infrastrutturale risultano strettamente

legati, dalla modifica di uno dei due comportano delle modifiche di assetto dell'altro.

L’area ae roportuale ricad e a Ilinterno de I'ambito te rritoriale  amministrato da |
comune di  Cinisi (PA). IIn  uovo Pi ano R egolatore Ge nerale n ell'ambito d ella
strategia di ri qualificazione e sviluppo delle strutture produttive integrate con quelle
dell'area metropolitana di Palermo, si propone di creare un sistema urbano mobile e
flessibile, ch e pos sa c ostituire il terr eno elettivo per la realizzazione diunarete
efficiente di servizi ed infrastrutture come opportunita per uno sviluppo qualificato ed

integrato del settore turistico, agricolo, artigianale e dei servizi.

Per sviluppare e p otenziare tali f unzioni s ono st ati previsti alc uni i nterventi sulla
viabilita esistente n onchélar ealizzazione di nuoviass ic he permettono
I'attraversamento e la  penetrazione differenziata nelle va rie pa rti de | te rritorio
comunale. Pa rticolare ril ievoas sumel anu ovavi abilitap otenziata per un
accessibilita piti agevole alle localita costiere di Magaggiari e P ozzillo e del Porto
turistico-peschereccio, ch e ori gina direttamente dallo svi ncolo a utostradale,
eliminando il traffico di attraversamento a rid osso del centro urbano specie nella

stagione estiva, dalla S.S. 113.

ONE WORKS
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IL PRG ha previsto la creazione di un area per insediamenti produttivi, a su d del
sedime a eroportuale. L alo calizzazione d ita le poloin cidera sullo svilup po

economico del territorio collegato con tutto I'indotto aeroportuale.

1- Stazione dell'Orsa
2- Stazione Merci
3- Stazione Cinisi-Tetrasini

[ Centri di interesse turistico staglonale I Polo perle ativitd produttive
[ Avee urbane B Fronts continuo monte

[ zona cuscinetio

Figura 35 — Schema con individuazione delle macroaree funzionali
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A Stazioni ferroviarie B Atrezzaturs diinteresse comune I Tessut urbani di valore storico ambientale [ Ares per attrezzature di
&Stazioni ferroviaria prevista I Aree agricole da sottoporre al vincolo di tutels (E2) M Aree produttive turistico alberghiere Ipteressggenarale

Figura 36 -Sintetizzazione del PRG di Cinisi
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PARTE SECONDA - ANALISI DEI FLUSSI
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Anali sui flussi di traffico

4.5 Metodologia e diagramma delle attivita

L'approccio metodologico che One Works utilizza nell’ambito degli studi di traffi co
prevede I'utilizzo di un mo dello di micro-simulazione di namica de | traffico (S-
Paramics).

L'uso di un modello di sim ulazione, utilizzato, in una prima fase, per costru ire e
calibrare il modello dello stato di fatto, permette, in seconda fase, di esaminare e
testare u na s erie di s cenari futuri. Gl i sc enari s imulativi po ssono, da un| ato,
contenere m odifiche i nfrastrutturali d ella r ete, c ome nuove i ntersezioni o nuovi
tracciati stradali e altro ancora, dall’altro una serie di modifiche della domanda di
traffico sia di tipo strutturale che quantitativo.

Sulla base delle indagini svolte viene costruita una matrice di origine — destinazione
che rappresenta la mobilita dell’area nella fascia di punta indagata.

La ric ostruzione d elle informazioni n ecessarie p erla c orretta ripr oduzione del
fenomeno indagato viene effettuata attraverso la raccolta diretta sul campo di una
serie di dati. La campagna di indagini messa in campo, & cosi suddivisa:

analisi della domanda;

analisi dell'offerta.

Per quanto riguarda la raccolta dei dati di domanda, sono state messe in campo le
seguenti attivita:

Conteggi di traffico direzionali al cordone;

Conteggi di traffico direzionali in alcune sezioni interne;

Conteggio delle manovre di svolta alle intersezioni.

30

Maodello di traffico

S5-Paramics

Analisi degli { Nuova
interventl |, mobilita

i

Simulazione
scenario di
riferimento

|"‘ Nuovi progetti |
infrastrutturall | ¢

h 4

Analis| delle critlcita

h 4

Prapasta soluzioni [
‘ e simulazione  @——
| scenari

i Mo

|7 Soluzione criticita

Indicazioni

progettuali finali

Figura 29 - Diagramma delle attivita svolte per la realizzazione dello studio



I rilievi di traffico al cordone hanno permesso la corretta riproduzione della mobilita
di attraversamento dell’area e di relazione con I'area in esame, mentre il rilievo delle
manovre di svolta ha fornito indicazioni nella fase di ri costruzione della struttura di
mobilita.

Per meglio comprendere gli obiettivi e le finalita dello studio, si riportano i diagrammi

delle attivita riguardanti la realizzazione dello studio e del modello di traffico.

Costruzione sistema
Informativo e

modello di traffico

Contegai d | Rilievo
traffico < v " nfrastrutiurale
Rilievo della domanda Rilievo ¢ ”"'m—
- - Raccolta dati
Interviste agli

-4

utent \

i |

| Costruzione
P Modelio di traffico [ offerta
infrastrutturale

Matnce Ongini /
Deslinaziont

Y

Calibrazione e
validazione

Simulazione
scenar|

Figura 30 -Diagramma delle attivita svolte per la realizzazione del modello di traffico
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4.6 Indagine di traffico
Per la comprensione dei fenomeni di mobilita che gravano intorno all’area di studio

sono stati eseguiti una serie di conteggi veicolari (riportati nell'allegato A), localizzati
lungo gli svincoli della diramazione autostradale Palermo/Trapani/Aeroporto € lungo
lavi abilita limitrofa all'areaa eroportuale.Le pr incipali infr astrutture og getto
dell'indagine sono di seguito elencate:

o Svincolo uscita Marina di Cinisi;

o Via Sandro Pertini e Via della Tonnara (comune di Cinisi);

e Svincolo provenienza TP direzione aeroporto;

¢ Svincolo provenienza PA direzione aeroporto;

¢ Svincolo provenienza aeroporto direzione PA;

¢ Svincolo provenienza aeroporto direzione TP;

e \iabilita e rotatorie fronte terminal.

Di seguito € riportata 'immagine con la localizzazione delle postazioni di rilievo.

&
&
! f ,
£ \ ] S
7 4 3 g

o Postazioni rilevatori

Figura 31 - Postazioni rilevatori
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L'indagine veicolare & stata svolta da squadre di rilevatori addestrate ad hoc.

II'rili evo € st ato effettu ato tr amite il ¢ onteggio m anuale dei v eicoli, s uddivisi in
intervalli temporali di 15 m inuti per cinque differenti tipol ogie vei colari (auto, taxi ,
mezzi commerciali, mezzi pesanti e bus).

Questo h a p ermesso I individuazione s ia dei flus si, si a del le ti pologie ve icolari
transitanti attraverso le differenti postazioni.

Rilevati i flussi e le svolte alle intersezioni, sono stati ricostruiti i percorsi dei veicoli e
le relative m atrici origine/destinazione, ne cessarie p er im plementare i | mod ello di

traffico dello stato di fatto.

""u'% P%
# / 2 va e 1
'“xk‘% R %ﬂ oy
o ?;

I*Dirwimm flussi < -’Dircziunc flussi G

o Postazioni rilevatori P O Postazioni rilevatori
Figura 32 - Rilievi di traffico svincoli autostradali PA/ITP - Fascia oraria 14:00 - 16:00 Figura 33 - Rilievi di traffico Uscita Marina di Cinisi - Fascia oraria 14:00 - 16:00
(passaggilbiorari) venerdi 19/09/2008 (passaggi/biorari) venerdi 19/09/2008
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w=p- Direzione flussi

Figura 34 - Rilievi di traffico — Fascia oraria 14:00 - 16:00 venerdi 19/09/2008
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4.7 Ora di punta

L'individuazione del venerdi come giornata con i carichi veicolari piti gravosi per lo
scalo aeroportuale € stata fatta sulla base delle serie storiche del traffico aereo dei
mesi di settembre degli anni precedenti, forniti dal Servizio Statistiche di GESAP.
Altro fattore valutato per la scelta della fascia & il n umero di voli previsti durante la
giornata divenerdi 19 settembre 2008. La fa scia individuata, infatti, tiene co nto
della coppia di ore consecutive caratterizzate da un’elevata somma tra i passeggeri
in arrivo durante 'ora precedente (1.280) e i pas seggeri in partenza due ore d opo
(1.267) (vedi allegato B).

Dai rilievi effettuati, & stato inoltre po ssibile individuare I'ora di punta, vale a dire
l'orain cui si & riscontrato il maggior numero di veicoli circolanti sulla rete stradale
per la fascia bioraria ril evata. Come e videnziato d alla s eguente rappresentazione

grafica, I'ora di picco & quella compresa tra le 15.00 e le 16.00.

Ora di punta del venendl (19 Setiembre 2008)

passagglfora

MOS0 MIFIsIs M3FA3) MAxIsAS  1500A6.00
ara

Figura 35 - Calcolo ora di punta - conteggi
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Nella gio rata d i saba to 20 se ttembre 2008 & stata comp iuta un a ve rifica di
congruita dei dati rilevati durante |a giornata precedente tramite il conteggio delle
principali ma novre eff ettuate d ai v eicoli in prossimita dellaz ona aeroportuale
(sostanzialmente lungo le infrastrutture localizzate in fronte al term inal), durante il

medesimo intervallo biorario (14.00 — 16.00).

Sono state quindi verificate le percentuali di ripartizione delle svolte effettuate alle 2
rotatorie fronte terminal e ['utilizzo dei parcheggi da parte dei viaggiatori.
Unam inima differenza & stata determinata d alla ch iusura d egli uffici GESA P

durante la giornata di sabato 20 settembre.

La verifica, comunque, ha dimostrato |a congruita trale percentuali di svolta tra i
rilievi di venerdi 19 e di sabato 20, cosi come ['utilizzo dei parcheggi, in relazione al
traffico aereo.

Sipu 0i potizzare, qu indi, che la particolare co nfigurazione d el sistem a
infrastrutturale front e te rminal possaf ar rim anere i nvariate le p ercentuali di

ripartizione dei flussi veicolari dei passeggeri, indipendentemente dal traffico aereo.



4.8 Interviste ai viaggiatori

Aifin idii ndividuare a lcuni par ametri trasp ortistici si gnificativi (vi aggiatorei n
partenza o arrivo, duratad ellas osta,ecc) ec apirel ed irezioni di
provenienza/destinazione degli autoveicoli sono state eseguite, durante le 2 ore del

rilievo, una serie di interviste ai viaggiatori transitanti nell’aerostazione.

Le domande rivolte agli utenti sono state suddivise in 3 differenti tipologie, relative ai
seguenti aspetti:

o caratteristiche del viaggio (origine, destinazione, durata sosta ecc.);

o caratteristiche anagrafiche dei viaggiatori (eta, sesso ecc.);

o utilizzazione del servizio ferroviario dell’'aeroporto.

| rilevatori hanno realizzato le interviste all'interno delle seguenti aree:
e  Parcheggi fronte terminal (GESAP e Quick);

e  Area Check In;

e AreaRentacar;

o  Area di sosta taxi — Cassa parcheggi;

e  Stazione ferroviaria interna al terminal.

Di seguito si riportano i modelli delle schede interviste utilizzate dai rilevatori.
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Aeroporto di Palermo - Studio di traffico
Questionario elaborato da One Works

INTERVISTATORE
NUMERO

NUMERO SCHEDA

ORA DELL'INTERVISTA ORA INIZIO VIAGGIO AUTO

[ TIPO DI VIAGGIATORE

In Partenza con I'Auto In Arrivo con I'Auto

[ Sein arrivo con I'auto, DA DOVE VIENE? |

Trapani/ ) RS
PaIermo|I| Mazara del VaIIo Marina di C|n|5|

Se in partenza con I'Auto, DOVE VA? |

Trapani/
Palermo Mazara del VaIIo

| DURATA DELLA SOSTA |

<Giorn.|I[ 1-3 49 3-549g 1 settimanam > settimana@

MOTIVO DELLO SPOSTAMENTO Lavoro[ _1_] Vacanza[_2 | Altro[ 3 |

ETA 19-40_1_| a160[_2_ | oltre60[_3_|
SESSO
NUMERO PASSEGGERI L+ ] [2 ] [3 ] [4] [ 5 |

(incluso conducente)
[ PER QUALE MOTIVO NON HA UTILIZZATO/UTILIZZERA' IL SERVIZIO FERROVIARIO? |

Tariffa troppo alta Bassa frequenza Tragitto inesistente
Impiega troppo tempo Altro E

(indicare solo la motivazione principale)

SE FOSSE MIGLIORATO IL SERVIZIO FERROVIARIO SAREBBE DISPOSTO A
UTILIZZARLO AL POSTO DELL'AUTO?

| Si | ] No |

Scheda intervista Parcheggio fronte terminal (GESAP P2 E Car valet)
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Aeroporto di Palermo - Studio di traffico
Questionario elaborato da One Works

INTERVISTATORE
NUMERO

NUMERO SCHEDA

ORA DELL'INTERVISTA

[ E GIA STATO INTERVISTATO? |

| Si | | No |
(Se si fine intervista), se No prosegui:

[ MEZZO UTILIZZATO |

[1] Auto(in sosta park pagamento) [4] Taxi
Auto (in sosta park libero 1h) Bus
Auto (in sosta park operatori) El Treno

[ Sein arrivo con I'auto, DA DOVE VIENE? |

Trapani/

Mazara del Vallo 2 Marina di Cinisi| 3

Palermo| 1

[ DURATA DELLA SOSTA |

Giorn[ 1] 13qg 3-5 gg 1settimana[ 4 ] > settimana[ 5 |

MOTIVO DELLO SPOSTAMENTO Lavoro 1 | Vacanza| _2 | Altro[_3 |

ETA 19-40[_1_| ar60[_2 | oltre60[_3_|
SESSO
NUMERO PASSEGGERI L+ 1 [2 ] [3] [a] [ 5 ]

(incluso conducente)
[ PER QUALE MOTIVO NON HA UTILIZZATO/UTILIZZERA' IL SERVIZIO FERROVIARIO? |

Tariffa troppo aItalIl Bassa frequenza Tragitto inesistente
Impiega troppo tempo Altro E

(indicare solo la motivazione principale)

SE FOSSE MIGLIORATO IL SERVIZIO FERROVIARIO SAREBBE DISPOSTO A
UTILIZZARLO AL POSTO DELL'AUTO?

| Si | | No |

Scheda intervista Area Check In
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Aeroporto di Palermo - Studio di traffico
Questionario elaborato da One Works

INTERVISTATORE

NUMERO NUMERO SCHEDA

ORA DELL'INTERVISTA

[ TIPO DI VIAGGIATORE

In Partenza con I‘AutolIl In Arrivo con I'Auto

[ Se in arrivo con I'auto, DA DOVE VIENE? |

Trapani/

Mazara del Vallo 2 Marina di Cinisi] 3

Palermo| 1

Se in partenza con 'Auto, DOVE VA? |

Trapani/
Palerm0|z| Mazara del VaIIo

[ DURATA DEL NOLEGGIO |

<Giorn. 1-3 99 3-5499 1 settimanalzl > settimana@

MOTIVO DELLO SPOSTAMENTO  Lavoro[__1__| Vacanza[_2 | Altro[_3 |

ETA 19-40_1_| ar-60[_2 | oltre 60[_3_|
SESSO
NUMERO PASSEGGERI [+ ] [2] 3] [ 4] [ 5 |

(incluso conducente)

[ PER QUALE MOTIVO NON HA UTILIZZATO/UTILIZZERA' IL SERVIZIO FERROVIARIO? |

Tariffa troppo alta|I| Bassa frequenza Tragitto inesistente
Impiega troppo tempoE Altro

(indicare solo la motivazione principale)

SE FOSSE MIGLIORATO IL SERVIZIO FERROVIARIO SAREBBE DISPOSTO A
UTILIZZARLO AL POSTO DELL'AUTO?

| Si | No |

Scheda intervista Area Rent a Car:



Aeroporto di Palermo - Studio di traffico
Questionario elaborato da One Works

INTERVISTATORE

NUMERO NUMERO SCHEDA

ORA DELL'INTERVISTA ORA INIZIO VIAGGIO AUTO

| TIPO DI VIAGGIATORE

In Partenza con I'Auto In Arrivo con I'Auto

| Se in arrivo con I'auto, DA DOVE VIENE? |

Trapani/ ) R
Palermo|z| Mazara del VaIIo Marina di C|n|5|

Se in partenza con I'Auto, DOVE VA? |

Trapani/
Palermo Mazara del VaIIo

Lavoro[_1_| Vacanza[_2 | Altro[_3 |

MOTIVO DELLO SPOSTAMENTO

ETA 19-40[ 1] ar60[_2 ] oltre60[ 3|
SESSO | Maschio | | Femmina |
NUMERO PASSEGGERI [+ | 2] [3 ] [4] [ 5 |

[ PER QUALE MOTIVO NON HA UTILIZZATO/UTILIZZERA' IL SERVIZIO FERROVIARIO? |

Tariffa troppo alta|I| Bassa frequenza Tragitto inesistente
Impiega troppo tempolzl Altro

(indicare solo la motivazione principale)

SE FOSSE MIGLIORATO IL SERVIZIO FERROVIARIO SAREBBE DISPOSTO A
UTILIZZARLO AL POSTO DELL'AUTO?

| Si | | No |

Scheda intervista Area di sosta taxi — Cassa parcheggi

ONE WORKS
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Aeroporto di Palermo - Studio di traffico
Questionario elaborato da One Works

| TIPO DI VIAGGIATORE

In Partenza con il TrenolIl In Arrivo con il Treno

| IN QUALE FERMATA E' SALITO/SCENDERA'?

[ 1] Punta Raisi | 8] S.Lorenzo Colli

[ 2|  Piraineto 9| Francia

| 3| Carini 10|  Palermo Notarbartolo
[ 4 | Carini Torre Ciachea Palazzo Reale-Orleans
5| Capaci Vespri

| 6 | Isola delle Femmine Palermo Centrale

| 7] Tommaso Natale

| COSA VORREBBE FOSSE MIGLIORATO DEL SERVIZIO FERROVIARIO? |

Riduzione tariffaria ]Il Aumento della freq. Cambio/aumento fermate
Riduzione tempo tragittolzl Altro

(indicare solo la motivazione principale)

Lavoro[ _1_| Vacanza_2 | Altro[_3 |

MOTIVO DELLO SPOSTAMENTO

ETA 19-40__1_| a1-60[_2_| oltre60[_3 |
SESSO | Maschio | [ Femmina |
NUMERO PASSEGGERI L+ 1] 2] 3] [4] [ 5 ]
Scheda intervista Stazione ferroviaria interna al terminal
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Durante il rilievo di sabato 20 settembre 2008 & stato realizzato un nuovo rilievo per
verificare le quantita e la struttura dei dati raccolti il giorno precedente.

Le aree sottoposte a tale integrazione sono state:

e  Parcheggi fronte terminal (GESAP e Quick);

e  Area disosta taxi — Cassa parcheggi;

e  Stazione ferroviaria interna al terminal.

e  Sono state effettuate 305 interviste durante il ri lievo di venerdi 19 settembre
2008 e 90 durante quello di sabato 20 settembre 2008 cosi suddivisi:

¢ Interviste ai parcheggi e alle casse: 161;

e Interviste al Rent a car: 78;

e Interviste al Check In: 114;

e |Interviste ai taxi: 8;

e Interviste alla stazione ferroviaria: 34.
Il total e d elle i nterviste rilevate il ve nerdi, pari a 3 05, confrontato con la mobilita
rilevata durante le 2 ore del rilievo, pari a 2.547 passeggeri atterrati e in partenza,

ne rappresenta circa il 12%.

In se guito si ri portano i ris ultati ma ggiormente si gnificativi estratti d alle i nterviste

rivolte ai viaggiatori.
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4.8.1 Direzione di provenienza utenti (auto privata + Rent
a car + taxi)

Circa il 68 % degli intervistati ha dichiarato di pr ovenire dalla direzione Palermo, il
26% dalla direzione Trapani/Mazara del Vallo, mentre il restante 6% dallo svincolo

di Marina di Cinisi.

Se in arrivo con l'auto, dadove viene?
(intervistati tra le 14.00-16.00)

5.6%

25.9%

68.5%

@ direzione Palermo @ direzione Trapani/ Mazara del Vallo
@ direzione Marinadi Cinisi

Figura 36 Diagramma a torta, visualizzazione delle percentuali relative alla
provenienza dell'utenza intervistata



4.8.2 Direzione di destinazione e mezzo utilizzato (auto
privata + Rent a car + taxi)

Per quanto rig uarda la direzion e di destinazione de i ve icoli, circa il 78% degli
intervistati h a dic hiarato di e ssere dir etto v erso P alermo, mentre il re stante 22%

verso Trapani.

E imp ortante rilevare c he, i n dir ezione P alermo, rientra anche I' utenza dir etta a

Cinisi, non avendo a disposizione lo svincolo di uscita.

Sinoticome l'autos  iai | mezz o pr evalentemente utilizzato perr aggiungere
l'aeroporto, paria circ ail 6 0% degli intervistati. La r estante p arte dei passeggeri

utilizza i taxi e le linee di trasporto pubblico (su gomma e ferro).

E possibile confrontare tali dati con quelli risultanti da una campagna di indagini
fatta commissionare da GESAP alla societa Systematica SpA, n ell'anno 2004, nel
quale s ono st ate ri levate | e seg uenti r ipartizioni modali.Si p ud notare come nel

tempo ci sia stato un incremento nell’'uso del taxi a discapito dell'utilizzo dell’auto.

Auto/Mezzi privati 65.60%

Treni 7.3 2%

Taxi 8.22 %

Navette/Bus 13. 24%

Altro 4 62%

Non rilevato 1.00%
ONE WORKS
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Se in partenza con l'auto, dove va?
(intervistati trale 14.00-16.00)

B direzione Palermo @mdirezione Trapani/ Mazara del Vallo

Figura 37 - Diagramma a torta sulle direzioni di destinazione

Mezzo utilizzato
(intervistati trale 14.00-16.00 al check in)

33.3%

3.3%

23.3%

B Auto (in sosta park pagamento) O Auto (in sosta park libero 1 ora)
I Auto (in sosta park operatori) O Taxi
® Bus B Treno

Figura 38 - Diagramma a torta visualizzazione percentuali di destinazione auto privata
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4.8.3 Durata della sosta

In relazione alla durata della sosta rilevata tramite le interviste raccolte all'interno
dei parcheggi fronte terminal si nota come la maggior parte dei viaggiatori (circa il
58%) lasci in sosta il veicolo per un periodo inferiore alle 24 ore. A tal proposito, per
un’analisi maggiormente dettagliata, si veda il capitolo riguardante il sistema della

sosta e le relative elaborazioni.

4.8.4 Interviste relative al servizio ferroviario

L'aeroporto & collegato alla citta d i Palermo e allasua provincia dai servizi d el
trasporto pubblico su gomma e su ferro.

Rispetto al servizio pubblico, la mobilita privata gode di un’efficacia e unefficienza
superiore, causando un sottoutilizzo del trasporto collettivo.

E risaput o, inf atti, com e il s ervizio f erroviario si a s otto utilizz ato. La finalita del
presente rilievo € codificare la mobilita presente nell’area, raccogliendo le principali

informazioni legate al suo utilizzo/non utilizzo.

Le interviste riguardanti le cause del mancato utilizzo del servizio ferroviario hanno
dimostrato ch e i pri ncipali pr oblemi risc ontrati d ai vi aggiatori s ono principalmente

I'elevato tempo di percorrenza e I'obbligatorieta di un interscambio modale.
Altri m otivi, s uggeriti dagli ute nti ste ssi, sonori sultati essere la sc omodita del

trasporto dei bagagli, I'inaffidabilita sui tempi di percorrenza e la scarsa pulizia delle

carrozze.
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Durata dellasosta
(intervistati tra le 14.00-16.00 ai parcheggi)

6.1% 2.3%

12.1%

83% — |

58.3%

12.9%

Omeno diun giorno @1-3gg o 3-5gg

@ 1settimana M piu di unasettimana O N.R.

Figura 39 - Percentuali relative alla durata della sosta

Motivo del mancato utilizzo del servizio ferroviario
(intervistati trale 14.00-16.00)

21.8%

W Tariffatroppo alta O Bassafrequenza O Tragitto inesistente

B Impiegatroppo tempo @ Altro ON. R




Figura 40 - Percentuali relative al motivo di scarso utilizzo dei mezzi ferroviari

Se fosse migliorato il servizio ferroviario
sarebbe disposto a utilizzarlo al posto dell'auto?
(intervistati tra le 14.00-16.00)

11.3%

35.1%

Eno @siONR

Figura 41 - Percentuali di utilizzo del servizio ferroviario nell'ipotesi di miglioramento
del servizio

Dalle interviste effettuate si d enota come i viaggiatori siano propensi ad un fut uro
utilizzo del servizio ferroviario nel caso in cui fossero risolte le criticita rilevate. In tal
caso sipo trebbe ottenere un cospicuo tra sferimento modale ve rso il sistema

ferroviario, con la conseguente riduzione del traffico veicolare.

Per ulteriori valutazioni riguardanti il dato rilevato sul sistema ferroviario si veda il

capitolo relativo.

ONE WORKS

23/07/2010

41



MASTERPLAN AEROPORTO DI PALERMO- STUDIO DI IMPATTO SULLA VIABILITA’

5  Trasporto pubblico sugomma

5.1 Scenario 2008 (linee, frequenze, utenti)

L'aeroporto “Falcone e Borsellino” & collegato con le principali citta occidentali della
Sicilia tramite 4 linee di trasporto pubblico, riportate a lato, che effettuano il servizio

quotidianamente.

......

Trapani

Sciacca

Figura 42 Direzioni delle principali autolinee
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Palermo — Aeroporto, Autolinee Prestia e Comandé (50 min)

Palermo —> Aeroporto Tariffa
prima corsa ore 4:00 - successiva dalle 05:00 560 €
alle 23:00 - ogni mezz'ora (escluso 22:30) )
Aeroporto —> Palermo Tariffa
prima corsa ore 5:00 - successiva dalle ore 560 €
6:30 alle 24:00 - ogni mezz'ora '
Trapani — Aeroporto, Autolinee Segesta (1h10’)
Trapani —> Aeroporto Note Tariffa
06:30 07:41 escluso domenica
13:30 14:41 6.80 €
16:30 17:41
Aeroporto —> Trapani Note Tariffa
11:00 12:10 escluso domenica
15:00 16:10 6.80 €
20:30 21:40
Porto Empedocle/Agrigento — Aeroporto, Autolinee Sal(2h 50°)
P.to Empedocle —» Aeroporto Tariffa
06:30 09:20
09:30 12:20 9.30 €
14:30 17:20
Aeroporto —» P.to Empedocle Tariffa
09:45 12:25
12:45 15:25 9.30 €
19:30 22:10
Sciacca — Aeroporto, Autolinee Gallo (1h 35’)
Sciacca —> Aeroporto Note Tariffa
06:00 07:35
12:30 14:05 8.80 €
16:00 17:35 escluso sabato
Aeroporto —> Sciacca Tariffa
15:20 16:55 8.80 €




Inag giunta alle4 linee s opra elencate esist e u n's ervizio d iffuso d i tras porto
collettivo messo a d isposizione da alberghi, tour o perator, agenzie di viaggio per i

propri clienti.

Durante le ore del rilievo, infatti, & stato ¢ onteggiato un totale di 36 autobus diretti
verso |'aeroporto, 6 de i quali re lativi al servizio pubblico sugo mma, mentre la

rimanente quota rappresentativa del servizio offerto dai privati.

Tale contributo alla mobilita pubblica € fondamentale, soprattutto durante il mese di
agosto, perridurre la d omanda di mo bilita privata e s gravare di conseguenza le

infrastrutture prossime all'aerostazione.

Figura 43 - Area di sosta autobus di linea

ONE WORKS
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| dati raccolti tramite le interviste ai viaggiatori sono stati confrontati con i risultati di
un’indagine che GESAP ha commissionato alla societa DOXA SpA nell'anno 2006.
Tali interviste sono state raccolte nei 3 periodi:

e 12 -19 settembre 2006;

e 13 -17 novembre 2006 e 19 novembre 2006;

o 18- 24 dicembre 2006 e 29 dicembre 2006.

L’indagine harig uardato ben 2. 991 passeggeriin partenza einarrivoc he, a

proposito del mezzo utilizzato per raggiungere I'aeroporto, hanno dichiarato:

2. Quale MEZZO DI TRASPORTO ha utilizzato
per raggiungere l'aeroporto?

Auto Privata

Noleggio e Taxi

Autobus

Altri mezzi

Aereo in transito

ETOTALE | Italiani O Stranieri
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Sono stati cosi confrontati i risultati ottenuti tramite le due campagne di indagini ed
e stata verificata la loro congruenza.

Con rife rimento a lle d ue ore su ccessive dellintervallo biorario rilevato (1 4.00 -
16.00 del 19/09/2008), in cui la qua ntita di viaggiatori in partenza é stata di 1.267
passeggeri, & stato calcolato il n umero di utenti giunti all'aeroporto con 'autobus,
pari a circa 190 passeggeri.

L'aeroporto “Falcone e B orsellino” non r isulta ¢ ollegato tramit e u n's ervizio d i

trasporto pubblico (bus) alle citta limitrofe di Cinisi e Terrasini.

| passeggeriinarrivo ein partenza datalicittd devono ra ggiungere I'a eroporto

tramite I'utilizzo esclusivo dei mezzi privati (auto o taxi).
L'autolinea ext raurbana 18, gestita per conto del comune di Paler mo dall AST

(Azienda Siciliana Trasporti), prevede una fermata a Cinisi ed una a Terrasini, ma

non consente un collegamento diretto con I'aeroporto di Punta Raisi.
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5.2 Servizio Shuttle aeroportuali

L’aeroporto “Falcone e Borsellino” mette a disposizione dei passeggeri un servizio a
navetta gratuito che collega la zona “Rent a car” con I aerostazione, utilizzata dai

passeggeri in partenza e arrivo, che hanno a disposizione due fermate in prossimita

degli ingressi dell'aeroporto.

Figura 44 - Percorso servizio Shuttle aeroportuale



6  Servizio ferroviario aeroportuale

La metropolitana di P alermo & un ser vizio ferro viario a doppia g estione AM AT,
Trenitalia articolato su due linee (A e B) .La linea “A “della metropolitana, gestita da
Ferrovie dello Stato co nsente il collegamento d alla stazione Ce ntrale di Pa lermo
all’Aeroporto “Falcone e Borsellino” tramite un servizio a navetta chiamato “Trinacria
Express”. Attua Imente, il collega mento Pale rmo — Pu nta Raisi viene g arantito
attraverso 64 treni nei giorni feriali e 36 treni nei giorni festivi. La tariffa del biglietto

necessario per il trasf erimentointreno é pari a 5,50 €, indipendentemente dalla

stazione di provenienza o di destinazione.

Figura 45 - Treni servizio ferroviario aeroportuale

ONE WORKS
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L'offerta & di un treno ogni 30’ in entrambe le direzioni. Da Palermo all'aeroporto il
servizio viene effettuato dalle 4.45 alle 21.00, mentre dall’aeroporto a Palermo dalle
05.54 alle 22.10.

Va sottolineato che il servizio lascia scoperti i viag giatori che atterrano dopo le ore
22.10, costretti ad aspettare fino al giorno successivo.

Il serviz io v iene eff ettuato con m ateriale rotab ile pr omiscuo tra mite co nvogli
“Minuetto” 0 “ALe 8 41/582", con capacitad i1 69 p asseggeri, dotatidi aria
condizionata.

Il servizio, oltre ai capolinea di Punta Raisi e Palermo Centrale, effettua 12 fermate
intermedie, che sono:

Piraineto; Carini; Carini Torre Ciachea; Capaci; Isola delle Femmine;

Tommaso Natale; Cardillo Zen; S. Lorenzo Colli; Francia; Palermo Notarbarolo;

Palazzo reale — Orleans; Vespri.

Tommaso Matale

Iz0la delle fermming

Firaineto

Catini

Figura 46 - Tragitto servizio ferroviario "Trinacria Express"
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Leint erviste rivolte vers o ivi aggiatori hanno permessodiin dividuare le
caratteristiche diuti  lizzo del sist ema f erroviarioe | e pri ncipali stazi onid i
provenienza/destinazione dei viaggiatori. Si nota come il servizio ferroviario venga
utilizzato principalmente per motivi di lavoro o vacanza.

La maggior parte dei viaggiatori utilizza le stazioni di Palermo centrale (capolinea) e
Palermo Notarbarolo.

| principali problemi riscontrati dai viaggiatori sono principalmente I'elevato tempo di
percorrenza e I'obbligatorieta di un interscambio modale.

Nel 23 % del campione “Altro” rientra l'insoddisfazione dei viagg iatori do vuta alla
scomodita del trasporto dei bagagli, all’inaffidabilita sui tempi di per correnza e alla
scarsa pulizia delle carrozze.

Per “Tragitto inesistente” si intende la mancanza della linea ferroviaria in prossimita

della zona di origine/destinazione dei viaggiatori.

Motivo dello spostamento
(intervistati trale 14.00-16.00 alla stazione)

41.2%
14.7%

O Lavoro @ Vacanza @ Altro

Figura 47 - Visualizzazione dei dati raccolti nelle interviste ai viaggiatori ferroviari
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In quale fermata € salito o scendera?
(intervistati tra le 14.00-16.00 alla stazione)

5.9%  5.9%-2.9%

2.9% 2.9%
47.1% 2.9%
20.6%
2.9%
B Punta Raisi O Piraineto @ Carini
O Tommaso Natale E S.Lorenzo Colli O Francia

O Palermo Natarbartolo m Palazzo Reale-Orleans B Vespri

O Palermo Centrale

Figura 48 - Visualizzazione dei dati raccolti nelle interviste ai viaggiatori ferroviari

Motivo del mancato utilizzo del servizio ferroviario
(intervistati tra le 14.00-16.00)

5.7%

11.0%

21.8%

B Tariffatroppo alta O Bassafrequenza O Tragitto inesistente

O Impiegatroppo tempo @Altro ON R

Figura 49 -Visualizzazione dei dati raccolti nelle interviste ai viaggiatori ferroviari



7 Il sistema della sosta

7.1 Analisi dello stato attuale

Il sistema della sosta connesso all'aeroporto “Falcone e B orsellino” € strutturato in
diverse aree lo calizzate nei dintorni dell'aerostazione, ogn una de lle quali a vente
funzione differente.

La finalitad della campagna di indagini svolta é stata la determinazione sia dell’offerta
(posti auto esistenti), sia della domanda di sosta legale e illegale (auto posteggiate).
Anche le indagini relative alla sosta sono state effettuate venerdi 19 settembre 2008
dalle 14.00 alle 16.00, divise in intervalli da 30’ 'uno.Le aree rilevate sono:

- parcheggio a pagamento GESAP P2 fronte terminal (suddivisa in 3 comparti);

- parcheggio BUS a lato del terminal.

Figura 50 - Parcheggio GESA P2 e parcheggio Car Valet
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Si sottolinea che l'area di sosta gratuita per i primi 45', posta a valle della rampa di
discesa d al piano p artenze, e I'a readi s osta postae estdelterminal alpiano
partenze ris ultavano chiuse durante |e due giornate di rilievo. Non ¢ st ato quindi

possibile effettuare elaborazioni relative alla domanda di sosta in questi spazi.

Esistono in oltre altr e ar ee di sost a rise rvate, escl use d al rili evo d ella domanda,
quali:

- parcheggio a pagamento Car Valet;

- parcheggio dipendenti GESAP;

- parcheggio “Rent a car”;

- parcheggio operatori;

- parcheggio Taxi;

- parcheggio riservato fronte arrivi.

7.2 Andamento agosto - settembre 2008

Per quanto riguarda il parcheggio principale P2, s ono stati analizzati i dati relativi
alla durata media della sosta durante i mesi di agosto — settembre 2008. In questo
modo é stato possibile analizzare i comportamenti dei viaggiatori durante il periodo

di massima affluenza e durante il mese del rilievo.
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Durata media della sosta giornaliera
L'area di sosta ¢ stata principalmente utilizzata per periodi inferiori ad un giorno, la
maggior p arte dei qualico mpresitra 40'e 1 h20’. Que sto com portamento h a

permesso una discreto ricambio (turn over) dei veicoli allinterno del parcheggio.
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Somma mensile veicoli in sosta
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Durata media della sosta
Anche p er quanto ri guarda le soste s uperioriad un giorno, il numero di utenti

diminuisce in relazione alla durata della sosta.

Dai graficié evidente ¢ ome, dur anteil mesedia gosto, ab biano p articolare
incidenza | e s oste con duratadi 8 giorni, parial 21% del tot ale, pro babilmente
dipendenti dalla durata dei viaggi organizzati dai maggiori tour operator.

Lo stesso aumento si n ota anche durante il mese di settembre, ma con incidenza

decisamente inferiore, passando dal 21% al 3%.

Numero di veicoli uscenti

Dai seguenti andamenti, invece, si pud notare la differenza di utilizzo per entrambi i
parcheggi fronte terminal tra il mese di settembre e il mese di agosto 2008.

La differenza tra il valore medio dei veicoli in sosta ad agosto (1.828) e quello dei
veicoliin s ostaa settembre (1.4 21) si attesta intorno a 407 unita, pariad una
riduzione del 22%.

Vi & invece un netto aumento degli utilizzatori dell'area Car valet, determinato dalla
natura stessa de |pa rcheggio, u tilizzato p rincipalmente da viag giatori che si
spostano per fini lavorativi. Tale aumento si atte sta intorno all’80%, passando dai

195 veicoli medi del mese di agosto a ben 351 nel mese di settembre.

ONE WORKS
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Somma mensile veicoli in sosta

Durata media della sosta - agosto 2008
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Veicoli uscenti dai parcheggi - Agosto 2008

2500

‘- P2 = Car Valet ‘

Veicoli uscenti dai parcheggi - Settembre 2008
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‘-PZ B Car Valet ‘

Figura 51 — veicoli uscenti dai parcheggi
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7.3 Analisi dell’offerta di sosta

| risultati dei rilievi effettuati nelle aree sopra descritte, per quanto riguarda l'offerta,
hanno dato i seguenti risultati:

- parcheggio a pagamento GESAP P2 fronte terminal: 1.100 stalli;

- parcheggio BUS a lato del terminal: 24 stalli.

Per quanto riguarda le aree private sono state rilevate le seguenti quantita:

- parcheggio a pagamento Car Valet fronte terminal (primo piano) 300 stalli;

- parcheggio dipendenti GESAP: 180 stalli;

- parcheggio “Rent a car”: 450 stalli;

- parcheggio operatori: 270 stalli;

- parcheggio gratuito per i primi 45" (chiuso): 50 stalli.

7.4 Analisi della domanda di sosta

Il rilievo d ella domanda e stato effettu ato tramite pas saggi d ei rilevatori ogni 30’
allinterno dell'area di s osta princ ipale P 2, sud divisai n 3 com parti omo genei

affinché fosse possibile effettuare un passaggio ogni 30,

Il rilievo ha riguardato anche le auto posteggiate in sosta illegale.

Tramite il ri lievo € stat o p ossibile individuare la presenza sia d ei v eicoli in so sta
regolare, sia di quelli in sosta illegale. Questi dati sono stati utilizzati per il calcolo

del coefficiente di riempimento del parcheggio (numero auto in sosta / numero posti

auto disponibili).
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La ta bella ripo rtata nella pa gina segu ente, riassumon o i va lori principali rile vati
venerdi 19 settembre 2008.

La immagine riportata nell'immagine alla pagina successiva mostra invecele aree di
suddivisione del parcheggio P2 e le principali zone con veicoli posteggiati in s osta

illegale.

| coefficiente di riempimento indica il rapporto tra la domanda (auto parcheggiate) e
I'offerta di sosta (posti auto disponibili).

Si segnala un forte squilibrio dell'occupazione del parcheggio GESAP P2 derivante
con ogni probabilita da un uso poc o consono della viabilita interna e, i n qualche

caso, dalla poca chiarezza della segnaletica.

Coefficiente di riempimento dei tre comparti parcheggio
venerdi 19 Settembre 2008 tra le 14.00 e le 16.00

Comparto 1 Comparto 3

0.00-0.49
0.50-0.74
0.75-0.89

0.90-1.00 -
=1

Comparto 2
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Comparto 1 Comparto 2 Comparto 3
intervallo di
t posti tot auto in sosta coeff. posti tot auto in sosta coeff. posti tot auto in sosta coeff.
empo
P disponibili legaliillegal i riempimento disponibili legali illegali riempimento disponibili legali illegali riempimento
14.00-14.30 368 24 1.03 373 56 1.15 1120 0.32
14.30-15.00 370 24 1.03 370 45 111122 0 0.35
382 373 352
15.00-15.30 368 24 1.03 373 32 1.09 107 0 0.30
15.30-16.00 367 22 1.02 373 35 1.09 112 0 0.32
media 1.03 media 1.1 media 0.32

- g§<\\ ][\

1_—_
(_/l/jf;Z“ oty 1

HEl  Sosta illegale

Figura 52 - Suddivisione dei comparti del rilievo della sosta
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8 Modello di traffico

8.1 Analisi dello stato attuale

8.1.1 Inquadramento viabilistico

Il sistema infrastrutturale fronte terminal permette |la separazione tra i flussi veicolari
destinati e originati dal terminal (divisi in partenze e arrivi), dai parcheggi, e dall'area
rent a car.

Lo schema riportato alla pagina successiva ill ustra | e caratteristiche d ella mobilita

relativa alle infrastrutture fronte terminal.

8.1.2 Descrizione dell’offerta

Il grafo di rete ¢ stato costruito attraverso un accurato processo di analisi e verifica,
con particolare atte nzione rivolt a al le seg uentica ratteristiche s trutturalie d
amministrative:

- Velocita di libero deflusso;

- Sensi di marcia;

- Presenza di divieti di accesso ai veicoli privati;

- Tipologia funzionale dell'arco.

Il grafo della rete stradale descritto nel modello contiene:

- 159 nodi;

- 342 archi stradali;

- zone Origine/Destinazione;

- estensione pari a 11,8 Km di rete.
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8.1.3 Zone Origine /Destinazione

Le zone di origine e destinazione rappresentano i bacini di origine e di destinazione
deiveico li presenti inre te.Le zone inserite ne | modello, ra ppresentano
rispettivamente:

Zona 1: Area Rent a Car — Uffici GESAP;

Zona 2: Parcheggio Car valet “Quick park” fronte terminal (1° piano);

Zona 3: Area partenze;

Zona 4: Parcheggio GESAP P2fronte terminal (piano terra);

Zona 5: Area autorizzati arrivi;

Zona 6: Via della Tonnara;

Zona 7: Via Sandro Pertini;

Zona 8: Strada vicinale Finaita;

Zona 9: A 29 direzione Trapani/Mazara del Vallo;

Zona 10: A 29 direzione Palermo.

Si vedano di seguito le immagini riportanti le aree di traffico elencate.

Zone di Traffico:

Figura 53 - Zone di traffico Area terminal
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— e e = Tngﬂe‘sso parchegglo Uy i RN S
= AT B _parchegglo iy, ll\ﬁl Aree d| sosta
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Parcheggio a raso

Aerostazione livello arrivi

Figura 54 - Zone di traffico Uscita Marina di Cinisi Figura 55 - Zone di traffico Svincoli Autostradali A29
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8.1.4 Modello di traffico - domanda

La matrice di traffico & stata costruita sulla base delle indagini svolte e des critte al
punto precedente.

Le matrici di mobilita, s ono state ¢ ostruite e v alidate attraverso tec niche diti po
Furness ( ') e attraver so te cniche di sti ma mo dellistica bas ata s ui ¢ riteri della
massima verosimiglianza.

Per |a riproduzione, all'interno del periodo simulato, dei carichi generati dalle zone
sono stati utilizzati i seguenti profili di flusso.

Il profilo di flusso indica I’'andamento orario di ingresso dei veicoli in rete suddiviso

per intervalli di 5 minuti.

Profili di flusso 14.00 - 16.00 venerdi 19 settembre 2008

8%

_ 1% —2Zonal

!-g 6% —Zona2

2 50 Zona 3

S Zona 4
4%

§ 0 —Zona 6

nw 3%

] —Zona7

S 2%

L <7 —Zona 9
1% —Zona 10
0% T T T T T T T

2} Q \2) QO & Q 2 QO
N M X
N R I G as
SN P g S X ¥
Ng g NS > o L RS &
Intervallo

L’andamento disc ordante delpr ofilodi fluss ode llazon adi trafficon® 4,
corrispondente al parcheggio GESAP P2, sta ad indicare I'uscita a plotoni di alcuni
veicolid uranteilri lievo, conseguenza del le difficoltainc ontrate daa Icuni

automobilisti durante le operazioni di pagamento.
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8.2 Ricostruzione della matrice OD

La ric ostruzione de lla matri ce de gli sp ostamenti int erzonali — nota com unemente
come matrice Origine/ Destinazione, sintetizzata con la sigla OD — € necessaria per
alimentare i modelli di simulazione della mobilita urbana ed interurbana.

La matrice OD pud es sere calcolata su intervalli te mporali diversi, fu nzionali alle
esigenze di analisi dei fenomeni che si intende indagare.

Nel caso dell'area di studio, la matrice OD messa a p unto & riferita alle condizioni
osservabili in un giorno di picco settimanale (venerdi) fra le ore 14.00 e le ore 16.00.
Le ragioni di questa scelta sono motivate dall’analisi delle serie storiche di arrivi e
partenze dell’'aeroporto d urante g li annipre cedenti eda In umerodiv olii n
programma il giorno del rilievo, che hanno permesso di in dividuare l'intervallo piu
critico.

In termini generali le tipologie di spostamenti che si possono manifestare sono di
quattro tipi, sinteticamente illustrati dallo schema seguente.

Le quattro tipologie consistono in:

1. Esterno - Interno (da altre zone verso l'area);

Esterno — Esterno (traffico di attraversamento);

Interno — Interno (spostamenti interni all'area);

B~ w

Interno — Esterno (spostamenti dall’area verso altre aree esterne).
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8.3 Il processo di stima matriciale

Prima di procedere alle attivita di calibrazione e validazione del Modello di Traffico,
é stato necessario ve rificare che le dimensioni co mplessive d ellam atricee | a
dimensione dei flussi oss ervati nel medesimo intervallo temporale nelle sezioni di
indagine abbiano i medesimi ordini di grandezza.

La procedura utilizzata p er riportare i v alori co ntenuti nella m atrice OD ai va lori
rilevati durante le operazioni di rilievo &€ denominata “stima matriciale”.

La stim a matriciale prende avvioapart ireda un a mpiagam ma did ati di
alimentazione, fra cui:

e matrice di partenza (Prior Matrix);

e percorsi multi-itinerario generati dai modelli di assegnazione;

o conteggi direzionali di traffico sugli archi ed alle intersezioni.

Ciascuna de lle variabili sopra citate, ne cessarie per la stima d ella m atrice, € di

seguito descritta.

e Matrice di partenza (PRIOR MATRIX):
La matrice di partenza dei veicoli passanti & stata usata per alimentare ciascuna
delle relazioni “jj” delle 10 zone di traffico.

o ltinerari:
Nella proceduradia ssegnazione de lla matrice dipa rtenza sono sta te
memorizzate tutte le "famiglie” di percorsi generati.

o Conteggi:
I conteggi direzionali rac colti n elle diverse p ostazioni s ono stati ut ilizzati per

alimentare il processo di stima.
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8.4 Calibrazione

Il processo di calibrazione € costituito dal confronto tra i valori riprodotti dal modello
e quanto rilevato nelle postazioni identificate nei capitoli precedenti.

Una volta calibrato, il modello pu6 essere naturalmente utilizzato per la valutazione
degli scenari. Per q uesti ulti mi occ orrera, evi dentemente, operare anche rispetto
alla variabile "domanda" oltre che alla variabile "offerta".

Per essere certi  di poter utilizzar e il modello nell e fasi simulative & necess ario
prenderne in esame la capacita di descrivere la realta osservata allo stato di fatto.

Il proc esso v alutativo s ulla qualita d el M odello di Traff ico prodotto & chi amato
validazione. Il Modello di traffico & stato calibrato confrontando i v alori osservati e
quelli modellizzati lungo i singoli archi in cui sono stati effettuati i conteggi.

Un p arametro significativo per va lutare la qualita de I mod ello assegnatoéi |

parametro GEH, definito come:

GEH =

\/ (flusso_simulato— flusso_ osservato)?

(flusso _simulato+ flusso__osservato) *0.5

La s ostanziale corris pondenza fra v alori difl usso oss ervatie m odellizzaticifa
considerare come oftimii risu ltati ottenuti:t utte | e post azioni mostranou n
GEH < 5.0.

La v alutazione d ella bonta de |l avoros volto p ud es sere evidenziata anche
attraverso |' usodiu nin dicatore statisti co, I'error e me dio ass oluto, calco lato
sommando fra loro le differenze as solute degli sc ostamenti fra v alori osservati e
valori simulati sui singoli archi e dividendo quindi il risultato ottenuto con il totale dei
flussi oss ervati. Questo ¢ onsente di e vitare che | e differ enze positive e neg ative
fatte segnare dai flussi modellizzati si elidano a vicenda, generando quindi un grave

errore valutativo.



23/07/2010

Postazione | Conteggiati Simulati GEH Nel caso in esame si ha:
10 A 439 4 390 0 somma delle differenze assolute alle postazioni: 495;
1A 479 5 031 1 errore medio assoluto: 7%;
1B 368 3 441 3 Questo valore deve essere considerato ottimo se inferiore alla percentuale del 20%,
127 3973 o7 1 S Limite ottimo dato dalla Comunita Europea.
12B 40 55 2.2
13A 168 1 68 0 0
13B 3513 430 4 Un ultimo indicatore sintetico della qualita del Modello di Traffico predisposto € dato
14A 45 A5 0.0 dallindice di correlazione R2, il cui v alore, in questo caso, raggiunge un eccellente
14 B 88 88 0.0
0.98.
15A 61 96 4.0
1A 1521 510 A
1B 200 2 141 0 La distribuzione degli scostamenti rispetto alla teorica linea di regressione ottimale &
2 A 20 20 0.0 illustrata nella figura seguente.
2 B 770 0 -
2C 20 20 0.0 woo%e R
900
2D 20 20 0.0
3 A 45 45 0.0 800 1
3 B 44 37 1.1 700
3C 57 56 0.1 600 |
3D 30 30 0.0 B
2 500
4 A 2352 240 v 5
5 A 650 7 182 6 s 400 >
6 A 538 6 022 N 300 o
7A 409 4 702 9 200
8 A 665 5 96 2 v wol o
8 C 692 7 070 6
0 T T T T T T
9 A 375 4 06 1 6 0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
OB 847 8 300 b Valori osservati

Venerdi 19 settembre 2008 - fascia oraria 14.00 — 16.00:
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8.4.1 Le matrici dello stato di fatto

Sono state re alizzate 6 ma trici in dicanti ris pettivamente: le auto, gli shuttl e
aeroportuali, i veic oli commerciali, i taxi , i pullman e i veicoli pes anti (mezzi oltre
35 q). Per s emplicita di | ettura si riporta la somma di tutte le m atrici, indicante il
numero di passaggi totali.

La matrice dei passaggi & co mprensivadiuna quo tara ppresentativa degli
spostamenti di ricircolo prodotti dal “loop” che si crea lungo il sistema infrastrutturale

fronte terminal.

o/p 1 2 3 4 5 6 T 8 9 10 Totali
1 0 248 0 1 0 0 0 82 108 439
2 0 0 0 0 0 0 0 L 26 45
3 58 8 34 55 o (¢ 0 232 305 692
4 0 o 0 0 0 ) o] a8 50 88
5 54 4] 0 0 0 ¢} o] 66 87 207
6 2 0 3 1 1 0 20 0 o} 27
7 14 o] i 6 & 0 45 o] 0 86
8 46 [¢] 58 23 14 20 30 0 e} 191
9 60 12 37 51 48 & 15 20 ] 248
10 165 34 123 69 B2 15 42 25 0] 635

Totali 399 54 486 184 255 40 87 140 437 576 2658

Figura 56 - Matrice 0/0 passaggi biorari 14.00 — 16.00 - venerdi 19 settembre 2008

| totali delle singole matrici sono pari a:

2.256 veicoli biorari per la matrice auto, pari a circa '85% del totale;

89 veicoli biorari per la matrice degli shuttle aeroportuali, pari a circa il 3% del totale;
92 veicoli biorari per la matrice dei veicoli commerciali, pari al 3,5% del totale;

93 veicoli biorari per la matrice dei taxi, pari al 3,5% del totale;

109 veicoli biorari per la matrice dei bus, pari a circa il 4% del totale;

27 veicoli biorari per la matrice dei veicoli pesanti, pari a circa I'1% del totale.
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8.5 Analisi dello stato attuale

8.5.1 Descrizione della metodologia di analisi

L’analisi dello stato attuale e delle relative condizioni di deflusso viene di se guito

descritta attraverso alcuni parametri statistici generali di tipo modellistico.

I model lo di traffico utilizzato € un m odello di mic rosimulazione gia utilizz ato in

diverse analisi di traffico sviluppate.

| parametri riassuntivi di simulazione offrono un'immediata immagine del livello di
funzionalita degli s chemi viari modellizzati, permettendo inoltre un confronto diretto
tra schemi diversi. Tutte le voci riportate qui di seguito possono essere disaggregate

per tipologia veicolare predefinita dall’'utente e per relazione O/D:

- tempo totale di percorrenza  della r ete (netwo rk dela y): ra ppresental a
sommatoriad eit empi div iaggiod itutti iv eicolic he effettuano ill oro
spostamento nell'ora di simulazione;

- numero total e di veicoli che hanno co ncluso il | oro vi aggio nel p eriodo di
simulazione;

- tempo medio al veicolo : rappresenta il te mpo spe so me diamente da o gni
veicolo simulato ed & dato dal rapporto del network delay con il numero totale
cumulato di veicoli direte; esso permette una prima valutazione sull'entita dei

costi della collettivita in termini di tempo speso durante lo spostamento;



- percorrenza media a vei colo: ottenuta c ome rapporto tra la s ommatoria delle
distanze coperte dagli spostamenti di ogni veicolo simulato ed il numero totale
dei veicoli;

- velocita media della rete: data dal rapporto della distanza totale percorsa nella
rete e il network delay;

- velocita istantanea e cum ulata: Paramics pe rmette dire gistrare ad ogni
intervallo temporale di un minuto | a ve locita m edia i stantanea dellarete e la
velocita media cumulata della rete, che descrive la st oria cinematica della rete

fino a quel istante.

Nella pagina s uccessiva si riporta il fl ussogramma d ello s tato di fatto, i ndicante i

carichi veicolari presenti in rete (passaggi) relativi al rilievo del 19/09/2008.
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Figura 57 -Immagine (da modello Paramics) ramo ingresso piano partenze e ingresso
parcheggi

Figura 58 —-Immagine (da modello Paramics) rampa uscita piano partenze
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Data Overlay 1: (1to 1304)

Showing: 14:00:00to 16:10:00

Modelled: 14:00:00to 16:10:00

Figura 59 - Flussogramma dei carichi veicolari modello generale - venerdi 19/09/2008
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8.5.2 Parametri statistici generali

Dal modello contenete i p arametri ge nerali dell’area di stud io, com prensiva degli
svincoli aut ostradali, & stata estratta u na fine stra di an alisi d ella rete ad iacente

I'aerostazione, in modo da otten ere par ametri co nfrontabili con eventuali sce nari

futuri.
Numero di veicoli 2.399
Tempo totale di percorrenza della rete [min] 3.960
Tempo medio al veicolo [secondi] 99
Distanza totale percorsa [km] 2.227
Distanza media percorsa dal veicolo [m] 928
Velocita media [km/h] 33,7

Stato di fatto finestra di analisi — Venerdi 19 settembre 2008:

Figura 60 - Flussogramma dei carichi veicolari - finestra di analisi - venerdi 19/09/2008
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VELOCITA' STATO DI FATTO - 19/09/2008
45
— 40 +
<
g
E 35 A A1 l l-_ l 'h‘ ll
3 vV \|V
°
> 30 '
25 ~Frr T
E RO SR SN SR MR SR SN SN SN M SN SN RN SN N SR
ISR R S 7 S AR S N ) B U S R R A
NN AN N N R N SN N O AN RN RN NS
Ora
‘ —vyelocita media venerdi —yelocita istantanea venerdi ‘

II grafico successivo evidenzia il profilo cinematico delle infrastrutture fronte terminal
durante tutto il periodo di simulazione.

L'immagine seguente illustra la finestra di analisi della rete adiacente I'aerostazione

estratta dal modello generale.

Data Overlay 1: (45 to 1203)

Showing: 14:00:00 to 16:10:00

Modelled: 14:00:00 to 16:10:00
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Proiezione dei dati al mese di agosto

Lac omparazionetrasi mulazionid ieve ntualisc enarifutur i,nec essarie
conseguentemente all'apporto di modifiche infrastrutturali della rete e/o al’aumento
del traffic 0 a ereo, deve e ssere s volta ut ilizzando co me bas e d el ¢ onfronto | a
condizione viabilistica piu critica in cui possa trovarsi la rete infrastrutturale.

A tal proposito le serie storiche dell'aeroporto “Falcone e Borsellino” dimostrano che
il me se di agosto, durante 'arco te mporale di un anno, & quello soggetto al pit
elevato numero di partenze ed arrivi, generati principalmente da esigenze turistiche.
La finalita del pres ente studio € qu indi la verifica delle infrastrutture a eroportuali
durante una giornata d i m assimo car ico ve icolare, ¢ he,c ome p er ilm ese di
settembre 2008, anche per il mese

di agosto 2008 & risultata essere il venerdi.

8.5.3 Individuazione dell’intervallo biorario di riferimento

L'individuazione d ellintervallo criti co delmes edi agostoé basatas ulla
determinazione della coppia di ore consecutive caratterizzate dalla piu alta somma
tra i passeggeri in arrivo durante I'ora precedente e i passeggeri in partenza due ore

dopo.

Le elaborazioni effettuate sui dati riguardanti i passeggeri in partenza e arrivo hanno
permesso di i ndividuare come picco l'intervallo biorario 15.00 - 17. 00 di venerdi
01/08/2008. | passeggeri, paragonati a quelli indiv iduati durante il rilievo, risultano

superiori del 41%.
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01/ 08/2008 19/09/2008
Arrivior a precedente +

1.845 1 578 876 1.671
partenze 2 ore dopo
Totale veicoli fasci a bi oraria

34232 547
di punta
Percentuale veicoli 141% 100%

E stata quindi effettuata una verifica delle condizioni di traffico basata sul’aumento

dei valori delle matrici origine/destinazione della medesima percentuale.

8.5.4 La matrice dell’intervallo di riferimento

Come per la simulazione dei dati raccolti durante il rilievo di venerdi 19 settembre

2008, anche per quanto ri guarda I intervallo preso co me rif erimento ( relativo a

venerdi 01 agosto 2008) sono state realizzate 6 matrici indicanti rispettivamente: le

auto, gli shuttle aeroportuali, i veicoli commerciali, i taxi, i pullman e i veicoli pesanti.

Per semplicita di lettura si riporta la somma di tutte le matrici, indicante il numero di

passaggi totali. | totali delle singole matrici sono pari a:

- 3.180 veicoli biorari per la matrice auto, pari a circa I'85% del totale;

- 125 veicoli biorari per la matrice degli shuttle aeroportuali, pari a circa il 3% del
totale;

- 127 veicoli biorari per la matrice dei veicoli commerciali, pari al 3,5% del totale;

- 129 veicoli biorari per la matrice dei taxi, pari al 3,5% del totale;

- 153 veicoli biorari per la matrice dei bus, pari a circa il 4% del totale;

- 37 veicoli biorari per la matrice dei veicoli pesanti, pari a circa I' 1% del totale.

Di sequito si riporta il flussogramma dello stato di fatto, indicante i carichi veicolari

presenti in rete (passaggi) relativi alla situazione di massimo carico (01/08/2008).
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o/D 1 3 4 5 6 7 8 9 10 Totali
1 0] 342 0] 3 0 0 0 96 178 619
2 0] 0] 0] 0] 0 0 0 14 49 63
3 n8 18 58 109 0 0 0 365 306 974
4 0] 0] 0] 0] 0 0 0 28 95 123
5 89 0] 0] 0 0 0 88 148 325
6 3 0] 6 0] 0 28 0 0 38
7 20 0] 13 20 0] 0 63 0 0 16
8 41 0] 53 73 0] 28 42 0 72 309
9 109 13 52 28 54 7 21 30 0 314
10 194 46 241 56 249 21 58 76 71 1012

Totali 574 7 707 236 415 56 121 197 662 848 3893

7__*/'

Data Overlay 1: (1 to 1839)

Showing: 14:00:00 to 16:10:00

Modelled: 14:00:00to 16:10:00

Figura 61 - Matrice Totale passaggi — venerdi 01 agosto 2008 e Flussogramma dei carichi veicolari - modello generale - venerdi 01/08/2008
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8.5.5 Parametri statistici generali VELOGITA' STATO DI FATTO - 01/08/2008
45
Stato di fatto finestra di analisi — Venerdi 01 agosto 2008: = 40
£
Numero di veicoli 3.381 +41% = s
Tempo totale di percorrenza della rete [minuti] 5.629 +42% s
> 30 )
. . . \
Tempo medio al veicolo [secondi] 100 +1% !
Distanza totale percorsa [km] 3.142 +41% R
. . . RIS R T R S RS RPA RN RN S L~ R S R R NS
Distanza media percorsa dal veicolo [m] 929 - R SR S UM LI LICIO
s . o Ora
VelOCIta medla [km/h] 335 -1 /O ‘ —yelocita media venerdi -—yelocita istantanea venerdi ‘
simulazione. estratta dal modello generale.

Data Overlay 1: (45 to 1203) m

Showing: 14:00:00 to 16:10:00

Modelled: 14:00:00 to 16:10:00

Figura 62 - Flussogramma dei carichi veicolari - finestra di analisi - venerdi 01/08/2008
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9  Aggiornamento del modello
dello Stato di Fatto (Scenario
2009/2010)

La progressiva modifica del layout infrastrutturale che sta interessando I'aeroporto
“Falcone e B orsellino” di Palermo ha reso necessaria la verifica modellistica della
condizione att uale della vi abilita, utile b ase p eril ¢ onfrontoconlo Scenario di
progetto (2025).

Le tavole di progetto riportate nel “Progetto di R imodulazione (aree land side) del
Masterplani A eroportuale” hanno permesso | aricostr uzione dell'offerta
viabilistica attuale, che, rispetto allo scenario dello Stato di Fatto valutato nel corso
del 2008, ha visto, sost anzialmente, modifiche all a vi abilita dell a rotatoria lato

Trapani e al sistema di accesso/uscita dei parcheggi fronte terminal.

In se guito a I'apporto delle mo difiche s opra elencate € stat o quindi po ssibile
verificare, mediante il modello di micro-simulazione, le capacita delle infrastrutture
sottoposte a lla dom anda d ello Stat o d i Fat to in crementata d el 41%, ¢ osi com e
effettuato nel le analis i del docum ento conosci tivo. Sono quindi stat e utilizzate | e

stesse matrici del modello riferito a venerdi 01/08/2008.

Le modifiche infrastrutturali introdotte non hanno richiesto una variazione delle zone
di traffico modellizzate nel documento conoscitivo; per tale ragione si & deciso di
utilizzare la stessa struttura delle matrici O/D utilizzate per il modello dello Stato di
Fatto.

ONE WORKS

23/07/2010

Inqu estoc aso, inre lazione a lla sce Ita di util izzare escl usivamente laret e
infrastrutturale limitrofa al I'aeroporto, € stato necessario ridurre a6il  numero di
zone Ori gine/Destinazione, aggregando in un’ unica e ntita (zo na 6) | e dir ettrici

rappresentative delle rampe autostradali.

La localizzazione delle zone di traffico viene di seguito illustrata:

Via Cristofora Colombo

Localizzazione Zone O/D - Scenario 2009/2010
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o/D 1 2 3 4
1 0 342 0

2 0 0 0 63 63
3 18 18 58 1 671 974
4

5

6 Totali
274 619

(@) w
o\oo ul

0 0 0 124 124
89 0 0] 0] 236 325

6 366 59 367 179 305 1276
Totali 573 77 709 237 417 1368 3381

Matrice O/D passaggi biorari 14:00 - 16:00 - venerdi 01/08/2008
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Per q uanto ri guarda il numero d i sp ostamenti pre sii n cons iderazione, é sta ta
valutata | a sit uazione d i m assimo c arico veic olare pr esente s ulle i nfrastrutture
(+41% rispetto allo Stato di Fatto), registrata in data 01/08/2008. Anche in questo
caso, sono state ricostruite 6 matrici O/D, ognuna delle quali rappresentativa di una
diversa cat egoria ve icolare: auto, s huttle aer oportuali, veic oli co mmerciali, tax i,
pullman e veicoli pesanti (mezzi oltre 35 q).

Per semplicita di lettura si riporta la somma di tutte le matrici, indicante il numero di
passaggi totali nellintervallo biorario di simulazione, ovvero quello compresa tra le
14:00 e le 16:00.

La ri duzione del nu mero d elle zo ne com porta u na ¢ ontestuale di minuzione d el
totale di matr ice, de purato di q uegli spostamenti ch e non avrebbero com unque
interessato le infrastrutture limitrofe all'aeroporto.

Si riportain seguito un’immagine de | modello relativo al 'aggiornamento al 2 010
dello Stato di Fatto (Scenario 2009/2010).

Immagine modello S-Paramics — Rotatoria lato Trapani — Scenario 2009/2010

ONE WORKS

23/07/2010

9.1 Valutazioni modellistiche dell’aggiornamento
(Scenario 2009/2010) del modello Stato di Fatto

Come per i modelli di simulazione analizzati nel documento conoscitivo, anche per
I'aggiornamento 2009/2010 del modello relativo allo Stato di Fatto & stata valutata
una serie di p arametri statistici ge nerali rappresentativi delle condizioni di mobilita
verificatesi in rete durante il periodo simulato.

| par ametri ri assuntivi d i s imulazione offr ono infatti un'immediata immagine del
livello dif unzionalita d egli sch emivi ari mo dellizzati, per mettendo in oltre un

confronto diretto tra schemi diversi.
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9.1.1 Parametri statistici generali

Diagramma velocita - Scenario 2009/2010
Parametri statistici Scenario 2009/2010
. . f 45
Numero di veicoli 3.381
Tempo totale di percorrenza della rete [min] 5.727
=
Tempo medio al veicolo [secondi] 102 £
. < A
Distanza totale percorsa [km] 3.251 3 n
o
Distanza media percorsa dal veicolo [m] 961 >
Velocita media [km/h] 34.1
R S U A e
S 3383333388888 8858889
Il grafico successivo evidenzia il profilo cinematico della rete per tutto il periodo di ora
simulazione = yvelocita media — velocita istatntanea

Di seguito si ri porta il fl ussogramma dello S cenario 2009/2010, indicante i carichi

veicolari presenti in rete (passaggi). Diagramma delle velocita — Scenario 2009/2010

~ A
i i

(e s S W L

F

Data Overlay 1: (17 to 2210) E-

Showing: 14:00:00 to 16:10:00

Scenario 2009/2010 - flussogramma fascia bioraria modellizzata 14:00 — 16:00: Modelled: 14:00:00 to 16:10:00
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10 Scenario 2025

L’aumento d el traffico aereo previsto dal Masterplan Ae roportuale imporra

sostanziali m odifiche sia al sistema infrastrutturale afferente all'aeroporto, sia alla

all'offerta di sosta attualmente a disposizione dei viaggiatori.

Per tal e m otivo, lo st esso Masterplan aeroportuale in dividua u na serie di

scenari futuri finalizzati all'espansione dell'area aeroportuale (air side e | and side)

che facciano fronte al previsto aumento dei movimenti passeggeri.

Tali scenari sono:

. Interventi in corso (2009/2010);

. Scenario 2015;

. Scenario 2025;

. Scenario 2035;

. Configurazione finale.

Nel ¢ aso de llo Scen ario mo dellizzato n el pres ente d ocumento (2 025), oltre a lla

modifica dell'offerta infrastrutturale, si & reso necessario il calcolo di nuove matrici di

traffico, ricostruite secondo i seguenti criteri:

o aumento del traffico passeggeri aeroportuali;

e aumento degli operatori aeroportuali;

e istituzione di un nuovo parcheggio multipiano lato Palermo;

e nuovo indotto generatoda attivita in gr ado di attrarr e veicoli (hotel 1 20
camere);

e modificad ella ripartizione mo dale dovutaa |c ambiamento dellofferta

ferroviaria e al potenziamento del servizio;

ONE WORKS

23/07/2010

e istituzione di una nuova stazione ferroviaria con p ossibilita di sosta delle auto
sulla linea Cefalu — Trapani, direttamente collegata all’aeroporto.

La modifica d el | ayout de lle infrastr utture aeroportuali (I and side), I'istituzione d el

parcheggio mu ltipiano | ato P alermo e la r ealizzazione di un hotel, previsti per | o

Scenario 2025, hanno reso necessario I'aumento delle zone di traffico (che passano

da 6 a 7) e una loro nuova localizzazione.

L'immagine seguente indica il nuovo posizionamento delle zone O/D.

Localizzazione Zone O/D - Scenario 2025

Le zone indicate rappresentano:

Zona 1: Area Rent a Car - Uffici GESAP;

Zona 2:Nuovo parcheggio multipiano lato Palermo;

Zona 3: Area partenze;

Zona 4: Parcheggio GESAP P2 fronte terminal (piano terra) + area Car Valet;
Zona 5: Area autorizzati arrivi;

Zona 6: Direzione autostrada;

Zona 7: Hotel;
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Layout aeroporto — Scenario 2025

Il Masterplan A eroportuale prevede I'aumento del traffico aereo basato s ui Per tale motivo, le matrici relative agli spostamenti im putabili ai passeggeri (auto,
dati re lativia | TPHP (Typical Peak H our Pas sangers), i quali, rispetto al 2008, shuttle aeroportuali, taxi, bus) riferite al caso piu critico del 2008 (01/08/2008), sono
vedrannone 120 25 unin crementopa rial  60%, p assando da 1.7 732238 41 state i ncrementate su lla b ase d ellaumento del TP HP e della n uova ri partizione
passeggerilora modale (si veda il paragrafo relativo).Si € inoltre ipotizzato che anche gli operatori

aumenteranno in proporzione all'incremento del traffico aereo.
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Calcolo indotto Hotel
Lo scenario 2025 prevede la realizzazione di un hotel con 120 camere, posto a nord
della rotatoria lato Palermo.
IIn umerod ive icoli generati/attrattid all'intervento ne Ilintervallo biorario di
riferimento & stato de sunto dal manuale Trip G eneration ( 7th E dition) d ell'ITE
(Institute of Transportation Engineers)
Il valore considerato per il calcolo dell'indotto dell’attivita alberghiera € il numero di
stanze previste dalla futura realizzazione.
Individuata | a tipologia piu adatta a d escrivere il ti po di insediamento (Hotel), si €
utilizzata la formula relativa all'ora di punta pomeridiana (compresa tra le 16:00 e le
18:00) di una strada a diacente all'intervento in un giorno medio fe riale (we ekday
P.M. peak hour of adjacent street traffic) che consente di trovare il numero totale di
veicoli in dotti (T) dal I'intervento e for nisce la lor o p ercentuale entr ante (T in) ed
uscente (Tou):

T=0.59 * (X)

X = Numbers of Rooms

Tin =53% Tout=47%

Nel nostro caso, trattandosi di un modello biorario, si € deciso a favore di sicurezza
di r addoppiare | "indotto orario ¢ alcolato tramit e | e fo rmule del m anuale ITE,
ipotizzando che, anche se | ocalizzato in prossimita dell'aeroporto, venga raggiunto
esclusivamente con veicoli privati. Si ha quindi:

T =142 veicoli

Tin = 76 veicoli Tout = 66 veicoli

ONE WORKS
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10.1.1 Calcolo nuova ripartizione modale

La principale modifica rig uardante il trasp orto ferroviario a serv izio de Il'aeroporto
“Falcone e Borsellino”, prevista perlo Scenario 2025, & la re alizzazione di un a
nuova stazio ne (do tata di parcheggio) su lla linea Cefalu—Trap anico llegata

direttamente tramite people mover con l'interno del terminal aeroportuale.

L’attuale conformazione del collegamento ferroviario dell'aeroporto, infatti, permette
esclusivamente la connessione con il te rritorio localizzato in direzione di Pale rmo,
obbligando i viaggiatori provenienti da Trapani ad utilizzare altri sistemi di trasporto

(principalmente I'automobile).

La realizzazione della nuova stazione ed il conseguente potenziamento del servizio
ferroviario sulla direttrice est - ovest (Trapani — Cefall), unite alla messa in esercizio
del people mover, favorira I'utilizzo della modalita f erroviaria anche agli utenti che
avranno relazioni con il territorio posto ad ovest rispetto all’aeroporto, cambiando la

ripartizione modale attualmente presente. Si passerebbe quindi da una stazione “di

testa” a una stazione “passante”.

Le percentuali di r ipartizione in dotte d al nuovo collegamento sono state calcolate
sulla based iun’ analisi dibe nchmark effettuatas uun aser ie diaer oporti

caratterizzati dalla presenza di un efficiente servizio ferroviario.
Sono stati cosi analizzati 7 aeroporti, dei quali € stata presa in considerazione la
percentuale media relativa all'utilizzo del treno, pari all'11,8%, a fronte della quota

attuale rilevata tramite le interviste ai passeggeri, pari all'8,9%.
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1

2

3

4

5

6

7

Modal Split Paris — CDG Bologna Zaventem Dusseldorf | Manchester Malpensa Vienna Media
Private Car 55.0% 14.0% 56.0% 15.0% 47.0% 48.3% 37.9%
Car as Passenger o o o o o o o o

(Kiss&ride) 30.1% 0.0% 40.0% 0.0% 40.0% 0.0% 0.0% 13.3%
Hire Car 0.0% 0.0% 4.3% 3.0% 0.0% 0.0% 1.2%
Car 30.1% 55.0% 54.0% 60.3% 58.0% 47.0% 48.3% 50.4%
Taxi 33.0% 20.0% 20.0% 18.5% 29.0% 7.0% 26.3% 22.0%
Total Individual 63.1% 75.0% 74.0% 78.8% 87.0% 54.0% 74.6% 72.4%
Transport

ESSS + coaches + taxi 7.5% 16.0% 2.0% 1.1% 7.0% 18.0% 18.5% 10.0%
Trains 16.4% 9.0% 13.0% 18.3% 6.0% 13.0% 6.9% 11.8%
Trains (TGV) 3.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.5%
Total Public Transport 27.4% 25.0% 15.0% 19.4% 13.0% 31.0% 25.4% 22.3%
Other 9.5% 0.0% 11.0% 1.8% 0.0% 15.0% 0.0% 5.3%

Benchmark aeroportuale
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E stat o inoltre i potizzato ¢ he | a percentuale d i automobilisti giunti daso liin
aeroporto pr ovenientid alladir ezione Trapa ni,p aria 13 % deltotal e,
successivamente al l'istituzione del p eople mover pa rcheggera I auto ne lla futura
area di sosta posta nei pressi della stazione ferroviaria in progetto (circa 570 stalli),
evitando di occupare i parcheggi limitrofi al terminal.

Le considerazioni sopra esposte permettono la ri costruzione delle nuove matrici di

traffico, la somma delle quali viene di seguito riportata.

o/D 1 2 3 4 5 6 7 Totali
1 0 514 0 3 412 0 929
2 0 0 0 0 124 0 124
3 177 60 54 157 964 0 1412
4 0 0 0 0 149 0 149
5 134 0 0 0 339 0 473
6 545 187 537 156 441 76 1942
7 0 0 0 0 0 66 66
Totali 856 247 1051 210 601 2054 76 5095

Matrice O/D passaggi biorari 14:00 - 16:00 — Scenario 2025

Immagine modello S-Paramics — Rotatoria lato Palermo — Scenario 2025
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10.1.2 Parametri statistici generali
0 arametri statistic genera Diagramma velocita - Scenario 2025
Scenario Scenario _ .
Diff. %
2009/2010 | 2025
Numero di veicoli 3.381 5.095 +51% =
. . £
Tempo totale di percorrenza della rete [min] | 5.727 8.215 +43% z |
, , , 2 WVWAYIW . uw
Tempo medio al veicolo [secondi] 102 97 -5% s ANV WY
>
Distanza totale percorsa [km] 3.251 4.604 +42% 3 '
Distanza media percorsa dal veicolo [m] 961 904 6%
25 T T T T T T T T T
e . o ©0 N oo} < o © o [ee] < o © N 0 < o © o 0 <
Velocita media [km/h] 34,1 33,6 -1,3% $§3sggiiigeseiaggagiiy
Ora
= yvelocita media = yelocita istatntanea
Il grafico successivo evidenzia il profilo cinematico della rete per tutto il periodo di Di seguito si riporta il flussogramma dello Scenario 2025, indicante i carichi veicolari
simulazione. presenti in rete (passaggi).

Rl NN | P T

: _--",I“l i
':‘Hlmill A

Fli 51 % W7

Data Overlay 1: (4 to 3039) E-

Showing: 14:00:00 to 16:10:00

Modelled: 14:00:00 to 16:10:00

Scenario 2025 - flussogramma fascia bioraria modellizzata 14:00 - 16:00
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11  Considerazioni

La costruzione del modello di microsimulazione di traffico S-Paramics dello stato di
fatto, attraverso una campagna di indagine realizzata nella fascia bioraria critica di
venerdi 19/ 09/2008, h a co nsentito d i rea lizzare un m odello di ¢ onfronto per la
situazione progettuale futura. La sim ulazione ¢é stata basata su d ue livelli diversi di
estensione della rete, il primo comprendente il siste ma autostradale che alimenta i
flussi veicolari verso I'aeroporto, il s econdo relativo alle infrastrutture prospicienti il
terminal.

La riduzione dell'offerta infrastrutturale del modello ha permesso migliori valutazioni
riguardantii parametri | egati a lla mo bilita vei colare delle infr astrutture fro nte
terminal.

E statoin oltre val utatoil casop eggiore risc ontrabile per| einfr astrutture,
corrispondente alla fascia bioraria 15.00 — 17.00 di venerdi 01 agosto 2008, periodo
con la maggior concomitanza di partenze e arrivi.

Per quanto riguarda | a rete mod ellizzata, quindi, I e con dizioni di traffic o riferite a
entrambe | e s ituazioni (19 settembre e 01 a gosto) presentano v alori di velocita
mediaparia circa 33 km/h e tempimedidipercorrenza dicirca 100 secondi a
veicolo,am eno deitem pi necessari alla ricerc a d el parcheggio e a lle r elative
manovre.

La corrispondenza trai parametri d elle si mulazioni d imostra ¢ he le i nfrastrutture
sono in grado di reggere all'aumento del traffico veicolare caratteristico del mese di
agosto, ¢ ondizione evi denziata da valor i simili dei tempi di perc orrenza e dall e

velocita.

ONE WORKS

23/07/2010

Perq uantoriguardal e ar ee dis osta, si seg nala una distri buzione an omala

allinterno del parcheggio P2, dipendente principalmente da 2 fattori:

e uso improprio de lle infr astrutture dedicate alla viabilita, che invecea avolte
vengono utilizzate per la sosta;

o segnaletica di indirizzamento poco chiara.

| due fattori, sommati fra loro, inducono significativi rallentamenti all'interno dell’area

di sosta, generando cosi insoddisfazione verso la clientela.

Si segnalano inoltre possibili code di breve durata ai tornelli, dovute principalmente
aunc omportamentoer ratod ap artede Il'utenzanel leo perazionidi
pagamento/uscita.

Le analisi relative al collegamento ferroviario hanno dimostrato che tale sistema non
risulta ade guatoné co me e fficacia, nécom e efficienzav erso il sist ema

aeroportuale.

Per quanto concerne gli autobus da turismo, non si riscontrano particolari criticita.
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12 Conclusioni

L'istituzione del nu ovo parcheggio multipiano lato Palermo e la re alizzazione del
collegamento alla nuova stazione ferroviaria di progetto garantiranno sia una miglior
gestione dei flussi lungo le infrastrutture fronte terminal, sia una diversa ripartizione
modale, che vedr aunaument odell a percentuale di utiliz zo del la modalit a
ferroviaria.

La nuova offerta di posti auto, inf  atti, po tra fronte ggiare I' aumento del traffic o
passeggeri previsto d al Masterplan Aero portuale, il qu ale, n ello Sce nario
modellizzato (2025), vedra un aumento pari al 60%.

Inoltre, il potenziamento del sistema ferroviario e la possibilita del suo impiego da
parte di un a pi U estes a por zione di territorio (direzione Trap ani) per mettera un
aumento dell'utilizzo d el tre no, aiutando a sgr avare le infra strutture e, tramit e
listituzione di un’area di sosta nei pressi della nuova stazione, a ridurre il numero di
veicoli che attualmente sono costretti a percorrere la viabilita fronte terminal.

Le infrastrutture si dimostrano quindi in grado di sopportare I'aumento del numero di
veicoli presenti in rete, p ari a circa il 5 0%, dovuto sia allincremento del numero di
passeggeri, che all'istituzione dell’hotel in prossimita del terminal.

Si nota una lieve diminuzione della velocita media dei veicoli (1%) e una riduzione
delle distanze medie percorse (6 %), poiché la loc alizzazione del nuovo parcheggio
multipiano fara si ch e i veicoli non debbano necessariamente percorrere i corselli
fronte terminal.

In sostanza, non si segnalano criticita, sia per quanto riguarda la gestione dei flussi

alle rotatorie, sia in ingresso ai parcheggi.
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Mobilita — P iano D irettore In dirizzi str ategici ed i nterventi prioritari d el sistema di
trasporto e della mobilita generale in Sicilia.

Palermo 06-2002.

Regione Sicilia — Ass essorato del Turismo delle Comunicazioni e dei Trasporti —
Dipartimento dei Trasporti € Comunicazioni — Piano Regionale dei Trasporti e della

Mobilita - Piano direttore giugno 2002

Regione Sicilia — Dipartimento dei Trasporti € Co municazioni— Analisi funzionale

del trasporto pubblico locale nella Regione Siciliana — Dicembre 2004.

ONE WORKS

23/07/2010

Regione S icilia— D ipartimento Tra sportie  Comunicazioni — St udiop er la
realizzazione di un sistema di percorsi verdi dedicata alla mobilita non motorizzata
in Sicilia — Ing. Simon & Condorelli ; Palermo 10/04/2004

Comune di Cinisi — Piano Regolatore Regionale- Palermo 2004

Siti di riferimento

http://www.regione.sicilia.it/turismo/trasporti/
http://www.comune.cinisi.pa.it/docs/homepage.php

http://www. regionesicilia.it — Autore CSST Riunione Streering group — 18/10/2007.
Studio per la pi anificazione de | riassetto organizzativo e funzionale del trasporto

pubblico locale della Regione Siciliana Prof. Rocco Giordano;

http://www.regione.sicilia.it TURISMO/TRASPORTI/arcdocumenti/2006/30-

9-2006% - I sistema dei trasporti in Sicilia D alla programmazione all'attuazione.
Edoardo Zappulla — Palermo 30/09/2006.
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One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo

1 Allegato A: rilievi di
traffico

1.1 Postazioni venerdi 19 settembre 2008

1.1.1 Postazione 1l: Uscita Marina di Cinisi

Via Sandro Pertini

Birar— Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passaggi Equivalenti
- #.00-4.5 L3 0 2 0 0 B L
e #.56-%.30 B 0 1 0 0 L°) 20
= #.30-4 .45 20 0 4 0 0 24 26
" #.45-5.00 7 0 0 1 0 B 20
5.00-6.5 20 0 0 1 0 21 23
C 6.%56-5.30 7 0 0 0 0 7 7
6.30-6.45 B 0 0 2 0 20 24
$6.45-6.00 “ 0 0 1 0 s} 4
Via #.00-#4.5 21 0 0 3 0 24 30
Y % %.56-%.30 28 1 0 4 0 33 41
a pasts #.30-¥.45 30 1 0 1 0 32 34
/\—7 B %.45-5.00 26 0 0 4 0 30 38
5.00-65.5 L3 0 0 0 0 6 6
m £ / 5.5-15.30 25 0 0 2 0 27 31
6.30-56.45 20 0 1 2 0 23 28
5.45-6.00 “ 0 1 0 0 5 ©




One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo

1.1.2 Postazione 2: Via della Tonnara

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passaggi Equivalenti

#%.00-4.6 2 0 1 0 0 3 4

#“.56-4.30 2 0 0 0 0 2 2

#%.30-%4 .45 3 0 0 0 0 3 3

2A %.45-5.00 3 0 0 0 0 3 3
6.00-6.6 1 0 0 0 0 1 1

6.6-16.30 2 0 0 0 0 2 2
1$6.30-6.45 3 0 0 0 0 3 3
1$5.45-16.00 3 0 0 0 0 3 3
#%.00-¥.B5 0 0 0 0 0 0 0

#%.5-%4.30 0 0 0 0 0 0 0

#%.30-4 .45 1 0 0 0 0 1 1

2B #%.45-5.00 0 0 0 0 0 0 0
6.00-6.6 2 0 0 0 0 2 2

6.5-16.30 2 0 0 0 0 2 2
1$6.30-6.45 2 0 0 0 0 2 2
1$5.45-16.00 0 0 0 0 0 0 0
#%.00-4.B5 2 0 0 0 0 2 2

#%.56-4.30 3 0 0 0 0 3 3

#%.30-4 .45 3 0 0 0 0 3 3

2¢ #%.45-6.00 1 0 0 0 0 1 1
6.00-6.6 2 0 0 0 0 2 2

6.6-6.30 2 0 0 0 0 2 2

$6.30-6.45 3 0 0 1 0 4 6
1$5.45-16.00 3 0 0 0 0 3 3

#%.00-4.6 0 0 0 1 0 1 3
#%.56-4.30 1 0 0 0 0 1 1

#%.30-4 .45 2 0 0 0 0 2 2

2D #%.45-6.00 3 0 0 0 0 3 3
6.00-6.6 5 0 0 0 0 5 5

56.6-56.30 2 0 0 1 0 3 5
1$6.30-6.45 2 0 0 1 0 3 5
1$5.45-16.00 2 0 0 0 0 2 2




One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo

1.1.3 Postazione 3: Via Sandro Pertini

Postazione TIME Auto | Taxi | Commerciali |  Pesanti Bus Passaggi | Equivalenti
#%.00-4.6 4 0 0 0 0 4 4
#%.56-4.30 5 0 0 0 0 5 5
#%.30-% .45 6 0 0 0 0 6 6
3A #%.45-65.00 6 0 0 0 0 6 6
%.00-6.%6 6 0 0 0 0 6 6
%6.56-16.30 7 0 0 0 0 7 7
1$6.30-6.45 4 0 0 0 0 4 4
1$6.45-16.00 7 0 0 0 0 7 7
#%.00-4.6 “ 0 0 2 0 © 20
#%.56-4.30 1 0 0 2 0 3 7
#%.30-%4 .45 4 0 0 0 0 4 4
3B #%.45-6.00 4 0 0 3 0 7 B
%.00-6.%6 2 0 0 0 0 2 2
%6.56-5.30 3 0 0 1 0 4 6
1$6.30-6 .45 2 0 0 4 0 6 “
1$6.45-16.00 2 0 0 0 0 2 2
#%.00-4.6 1 0 0 1 0 1 “
coai #“.56-4.30 7 0 0 0 0 7 7
3 Sandro Pertini %.30-%.45 6 0 2 1 0 9 2
7 o 3c #%.45-6.00 7 0 0 0 0 7 7
%.00-6.6 5 0 0 0 0 5 5
%6.56-15.30 7 0 0 0 0 7 7
1$6.30-6.45 4 0 0 1 0 5 7
1$6.45-6.00 5 0 0 0 0 5 5
#%.00-4.6 5 0 0 0 0 5 5
Palermo %.5-%.30 2 0 0 0 0 2 2
A #.30-1 .45 3 0 0 0 0 3 3
3D #%.45-6.00 6 0 0 1 0 7 9
%.00-6.%6 2 0 0 0 0 2 2
%6.%6-5.30 4 0 0 0 0 4 4
$6.30-6.45 6 0 0 0 0 6 6
15.45-16.00 1 0 0 0 0 1 1




One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo

1.1.4 Postazioni 4 e 5: Svincolo Mazara del Vallo —-> Aeroporto
Svincolo Palermo —-> Aeroporto

~ e Angemare ©F
P

Palermo _a&

_—




One

Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passagqi Equivalenti
#%.00-4.B6 23 1 4 0 4 32 42
%.5-4.30 26 0 4 0 2 32 38
#%.30-4.45 20 0 0 0 1 21 23
4A %.45-5.00 ] 0 0 0 0 L] ]
6.00-5.6 26 2 0 0 2 30 34
%.5-5.30 ] 0 2 0 2 23 28
$.30-6.45 46 0 3 0 0 49 51
$.45-16.00 27 0 2 0 0 29 30
Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passagqgi Equivalenti
#%.00-4.B6 84 1 2 0 5 102 13
%.5-4.30 62 4 3 0 0 69 71
#%.30-4 .45 75 5 2 1 1 84 89
5A %.45-5.00 50 3 6 1 2 62 71
56.00-5.56 60 4 5 0 5 74 87
1%6.%6-15.30 57 7 2 2 4 72 85
$6.30-6.45 73 7 1 0 7 88 03
$5.45-16.00 90 7 0 0 2 99 03
11

1.1.5 Postazione 6: Svincolo Aeroporto —> Palermo

12




One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passagqgi Equivalenti
#%.00-4.6 60 7 3 0 2 72 78
“.5-4.30 51 7 2 0 1 61 64
#.30-4.45 47 5 0 1 2 55 61
6A #%.45-5.00 61 3 3 0 2 69 75
6.00-5.5 50 6 2 0 7 65 80
%.5-1%5.30 58 6 5 0 9 78 99
5.30-6.45 54 5 3 0 5 67 79
5.45-6.00 54 9 5 0 3 71 80

1.1.6 Postazione 7: Aeroporto

-> Mazara del Vallo

13
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One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passagqgi Equivalenti
#%.00-4.6 54 1 1 0 1 57 60
“.5-4.30 54 1 1 0 1 57 60
#.30-4.45 46 1 1 0 1 49 52
7A #%.45-65.00 54 1 0 0 0 55 55
6.00-5.5 42 0 3 1 3 49 59
%.5-1%5.30 65 3 0 0 3 71 77
5.30-6.45 40 0 0 0 3 43 49
5.45-6.00 27 0 0 0 1 28 30

15

1.1.7 Postazione 8: Rotatoria Est

16




One

Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

One Works S.p.

A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passagqi Equivalenti

#%.00-4.6 06 5 6 0 1 1 23
#%.56-4.30 65 2 6 0 0 73 76
#%.30-4.45 69 3 5 0 1 78 83

8A #%.45-65.00 81 0 8 0 0 89 93
6.00-6.6 91 0 8 0 3 102 1°
%.6-6.30 55 0 8 0 0 63 67
6.30-6.45 78 0 2 0 0 80 81
$6.45-16.00 56 0 6 0 0 62 65
#%.00-4.6 0 0 0 0 0 0 0
#%.56-4.30 0 0 0 0 0 0 0
#%.30-4.45 0 0 0 0 0 0 0

8B #%.45-6.00 0 0 0 0 0 0 0
%.00-6.6 0 0 0 0 0 0 0
$%.6-6.30 0 0 0 0 0 0 0
1$6.30-6.45 0 0 0 0 0 0 0
$6.45-6.00 0 0 0 0 0 0 0
#%.00-4.6 60 4 5 0 5 74 87
#%.56-%4.30 74 3 4 0 2 83 89
#%.30-4.45 73 0 6 0 6 85 00

8C #%.45-6.00 74 0 3 0 3 80 88
%.00-6.6 74 0 3 0 6 83 97
%.6-6.30 76 0 6 0 9 91 1’
$6.30-6.45 88 0 3 0 8 99 "
1$5.45-16.00 87 0 8 0 2 97 05

17

1.1.8 Postazione 9: Rotatoria Ovest 01
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One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passaggi Equivalenti 1 * 1 * 9 Postazione 10 : Rotatoria oveSt_oz
#%.00-4.6 43 3 5 1 0 52 57
%.5-%4.30 52 0 4 0 0 56 58
#%.30-4.45 47 0 2 1 0 50 53
9A %.45-5.00 47 0 2 1 0 50 53
5.00-6.6 29 0 6 0 0 35 38
$.56-5.30 26 0 4 0 0 30 32
$5.30-6.45 46 1 3 0 0 50 52
$6.45-6.00 48 1 3 0 0 52 54
#%.00-4.6 100 1 5 0 4 ©?0 181
%.56-%4.30 80 0 7 0 7 04 ©2
#%.30-%4 .45 86 7 5 0 1 99 04
9B %.45-5.00 67 0 0 0 5 82 97
5.00-6.6 85 7 5 0 4 01 m
5.5-5.30 61 4 7 1 6 79 97
$6.30-56.45 104 7 6 2 5 r4 %1
$5.45-6.00 20 0 2 2 4 138 51

. t«t«m W20 0
S AR

B
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————
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One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passagqi Equivalenti
#%.00-4.B6 49 0 3 0 0 52 54
%.5-4.30 67 0 4 0 0 71 73
#%.30-4 .45 51 0 3 1 0 55 59
DA %.45-5.00 49 0 2 1 0 52 55
5.00-6.56 36 0 5 0 0 41 44
1%6.5-5.30 54 0 5 0 0 59 62
%6.30-6.45 58 0 2 0 0 60 61
$.45-16.00 43 0 6 0 0 49 52

1.1.10

Postazione 11: Arrivi/Partenze

A\\\\\\\\‘_\qu

=
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One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passagqi Equivalenti
#%.00-4.6 82 9 0 0 7 98 1
%.5-%4.30 31 3 0 0 1 45 67
%.30-4 .45 53 6 1 0 2 62 67
" #%.45-5.00 37 0 2 0 5 44 55
5.00-5.56 41 5 2 0 5 53 64
5.56-16.30 39 7 0 0 8 54 70
$.30-6.45 48 2 1 0 7 58 73
$6.45-16.00 50 0 0 0 5 65 75
#%.00-4.5 52 3 0 0 0 55 55
%.5-4.30 29 3 0 0 1 33 35
%.30-4 .45 41 1 0 0 0 42 42
B #%.45-5.00 27 0 1 0 2 30 35
6.00-6.6 46 2 0 0 0 48 48
56.56-56.30 36 4 0 0 1 41 43
$.30-6.45 40 1 0 0 0 41 41
$5.45-16.00 75 1 2 0 0 78 79

23

1.1.11

Postazione 12: Arrivi/Quick park
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One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passagqi Equivalenti
#%.00-4.6 42 4 0 0 0 46 46
%.5-4.30 26 3 0 1 0 30 32
#%.30-4 .45 29 1 1 0 0 31 32
A %.45-5.00 B 0 1 2 0 21 26
5.00-5.5 43 2 0 0 0 45 45
%6.5-5.30 41 4 0 1 0 46 48
$.30-6.45 70 5 1 2 0 78 83
$6.45-6.00 89 4 1 6 0 100 13
#%.00-4.6 2 0 0 0 0 2 2
%.5-4.30 2 0 0 0 0 2 2
#%.30-4 .45 8 0 0 0 0 8 8
B %.45-5.00 8 0 0 0 0 8 8
56.00-6.56 6 0 0 0 0 6 6
1$6.5-5.30 3 0 1 0 0 4 5
$6.30-6.45 4 0 0 0 0 4 4
$5.45-16.00 5 0 1 0 0 6 7

25

1.1.12 Postazione 13:

Ingresso parcheggio GESAP/Arrivi

==
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One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo One Works S.p.A. Studio di traffico Aeroporto Palermo

1.1.13 Postazione 14: Uscite parcheggi

Postazione TIME Auto Taxi Commerciali Pesanti Bus Passagqi Equivalenti
#%.00-4.6 22 0 0 0 0 22 22
%.5-%4.30 23 0 0 0 0 23 23
%.30-4 .45 (¢ 0 0 0 0 B B
BA #%.45-5.00 1 0 0 0 0 1 1
5.00-5.56 7 0 0 0 0 7 7
5.56-15.30 22 0 0 0 0 22 22
$.30-6.45 27 0 0 0 0 27 27
$6.45-16.00 30 0 0 0 0 30 30
#%.00-4.5 42 0 1 0 0 43 44
%.5-4.30 48 0 0 0 0 48 48
%.30-4 .45 40 0 0 0 0 40 40
BB #%.45-5.00 30 0 0 0 0 30 30
6.00-6.6 31 0 0 0 0 31 31
56.56-56.30 41 0 3 0 0 44 46
$.30-6.45 50 0 2 0 0 52 53
$5.45-16.00 62 0 1 0 0 63 64

Terminal I8 l I

AN | “ — | omintorrato | ©
; L

; E A e D DD I DD DD NINNIN]
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One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione

TIME

Auto

Commerciali

Pe

8
2

1o

&

HA

#.00-4.5
#.56-%4.30
#.30-%4 .45
%.45-%6.00
%6.00-6.6
%6.56-16.30
1$6.30-6.45
$6.45-6.00

Passagqgi Equivalenti

#“B

#.00-4.5
#.56-%4.30
#.30-%.45
%.45-%6.00
%6.00-6.6
6.56-16.30
1%6.30-65.45
1%6.45-6.00

NN bronjwanosooNvw

[eNeNeNeNeNeNeNo) (o NeNe Ne No No No Ne) ()

OO0 OO0 . 0000ODOOCOOOO0OO

OOOOOOOOOOOOOOOOI

OOOOOOOOOOOOOOOOE

s~NgNgronvwnoroo vw

s~NgNagrovwnoroo vw
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1.1.14

Postazione 15: Discesa piano Partenze

30




One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

One Works S.p.A.

Studio di traffico Aeroporto Palermo

Postazione TIME Auto axi Commerciali Pesanti Bus Passaggi Equivalenti
#.00-4.5 0 1 1 0 9 l 30
%.5-%4.30 0 1 0 0 4 5 B
#.30-#%.45 2 3 0 0 6 il 23
BA #%.45-5.00 0 0 0 0 3 3 9
6.00-5.6 0 1 0 0 5 6 L
5.5-16.30 1 0 0 0 4 5 B
15.30-6.45 1 3 0 0 5 9 )
$5.45-6.00 0 4 0 0 7 il 25

2.1

2 Allegato B: dati aerei

Serie storiche traffico aereo

1998-2007 GLOBAL FIGURES - PASSENGERS

YEAR | PASSENGERS YEAR [PASSENGERS
1998 2.730.943 2003 3.633.018
1999 2.886.775 2004 3.759.978
2000 3.199.782 2005 3.810.860
2001 3.175.513 2006 4.248.000
2002 3.515.102 2007 4.488.281

4.500.000
4.000.000
3.500.000
3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000

500.000

(+64,35% in the ten-year period)

1998 1999 2000 2001

2002 2003

2004 2005 2006 2007

EROPOI
_’Zﬂ% BREHIS (@) +Pmo

GESAP - "FALCONE E BORSELLINO"INTERMATIONAL AIRPORT - Jan - Mar 2008 TRAFFIC STATISTICS

COMMERCIAL TRAFFIC - PASSENGERS PER MONTH

AVERAGE PAX NUMBER PER MONTH

AUGUST

FEBRUARY

373.655
+43,77 %
-39,30 %

550.000

500.000

450.000

400.000

350.000
300.000

250.000
200.000
150.000
100.000

EROPORT!
ﬁﬁl BAASHIS (&) +Pmo

GESAP - "FALCONE E BORSELLINO" INTERNATIOMNAL AIRPORT - 2007 TRAFFIC STATISTICS

31
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One Works S.p.A. Studio di traffico

Aeroporto Palermo

2.2 Dati relativi ad arrivi e partenze agosto 2007

Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven
arrivi 0108/07 02/08/07 03/08/07 04/08/07 05/08/07 06/08/07 07/08/07 08/08/07 09/08/07 10/08/07 t108/07 12/08/07 13/08/07 #4/08/07 15/08/07 16/08/07 17/08/07 18/08/07 19/08/07 20/08/07 2408/07 22/08/07 23/08/07 24/08/07 25/08/07 26/08/07 27/08/07 28/08/07 29/08/07 30/08/07 3108/07
01 83 31 18 21 m 1m 352 B 65 1
12 24 37 93 64
23 ua B2 186 4“4 4“4 B9 89 %5 U5
3.4 1 4“5 r4 13
4.5 #us5
5_6
6_7
7.8 458 283 365 258 20
8 9 1222 655 51 474 517 732 780 557 474 617 533 333 446 676 393 724 903 581 285 564 331 426 455 548 488 373 438 575 468 437 600
9 1 400 B1 776 275 283 09 98 05 87 633 620 269 341 353 °2 05 576 62 257 06 1 322 266 632 77 %9 225 270 306 363 333
10_M1 1532 617 913 854 811 609 689 647 908 1078 495 1097 834 405 51 590 597 761 917 574 427 41 422 507 365 1049 334 203 562 263 749
n 12 598 448 538 699 825 470 628 917 579 586 674 462 44 529 393 639 475 691 659 630 657 352 434 346 365 300 452 u4 B2 265 542
2_13 570 689 548 406 542 604 491 3R 607 389 546 306 270 239 364 287 354 436 86 205 203 293 05 596 76 04 36 368 509 69
1B_4 1006 456 660 300 601 583 606 280 562 963 470 567 444 742 206 209 550 89 236 505 220 62 272 532 289 737 447 325 83 242 81
u_1% 328 733 965 304 288 305 570 291 500 979 665 B4 553 50 207 54 325 441 390 38 551 B4 336 392 384 234 237 229 54 84 227
15_16 1676 379 450 899 883 759 505 416 901 835 816 971 670 541 442 828 978 616 621 379 446 226 572 881 657 527 488 406 424 581 19
16_1 100 1561 1428 874 698 51 923 1051 789 952 818 564 549 621 326 645 7 724 885 508 01 488 553 644 481 578 5% 451 62 432 1358
7_8 1062 38 623 490 670 41 323 227 299 441 226 578 510 108 350 26 180 508 75 330 438 347 272 41 386 593 33 257 76 %3 394
B_19 138 46 429 741 383 509 330 303 579 541 809 680 459 40 283 556 377 494 497 574 292 22 133 268 446 420 263 304 426 467 503
19_20 1044 769 1208 1063 980 782 992 496 976 966 855 425 611 834 223 14" 818 1077 596 447 354 565 826 446 749 74 835 393 B2 632 595
20_21 11564 877 724 653 629 621 434 552 564 580 864 167 687 688 802 58 852 862 458 699 510 428 510 748 797 1052 473 473 B 422 791
2122 968 421 78 674 736 502 1075 454 526 817 950 348 689 388 04 324 431 804 956 556 460 355 598 644 612 439 359 359 B6 250 323
2223 1072 426 635 469 304 486 509 652 450 464 586 405 546 432 553 385 63 354 221 354 505 459 81 533 438 390 259 259 209 248 5%
23_24 852 777 850 759 626 667 323 583 454 968 439 674 551 7 108 365 968 252 534 368 370 430 413 423 232 243 277 277 240 36 576
Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven
partenze 0708/07 02/08/07 03/08/07 04/08/07 05/08/07 06/08/07 07/08/07 08/08/07 09/08/07 10/08/07 1/08/07 12/08/07 13/08/07 14/08/07 15/08/07 16/08/07 17/08/07 18/08/07 19/08/07 20/08/07 2408/07 22/08/07 23/08/07 24/08/07 25/08/07 26/08/07 27/08/07 28/08/07 29/08/07 30/08/07 3108/07
0_1 ©4 29 494 50 72 96 305 4 36 67 257 36 08 41 79 83
12 288 244 309 4“4 6 92 %1 1w 182 60 54 u4 75 80 B89 235 24
2.3 307 68 180 73 43 223 #3 U7 201
3.4 1?8 52 107
4 5 33
5_6
6_7
7.8
8.9 806 83 500 271 17 200 70 u2 335 357 21 259 263 231 08 369 226 365 136 603 236 354 232 526 574 257 299 605 274 254 295
9 1 862 522 458 293 394 468 623 369 353 648 481 368 436 687 456 685 946 579 500 5% 835 587 924 910 400 388 551 617 687 826 661
0_M 1020 351 490 479 331 240 34 3B 335 532 300 577 402 325 385 507 828 394 370 46 390 895 487 665 418 331 337 474 549 85 552
n 2 846 521 549 343 922 591 367 273 541 845 545 656 629 334 348 576 942 333 483 104 664 289 594 753 61 996 788 228 339 669 874
2_13 468 561 622 765 731 393 472 461 544 583 639 648 470 506 339 733 864 845 1253 691 61 621 824 1058 771 665 660 61 470 M 796
B_1% 938 500 B85 222 344 152 225 294 332 527 667 08 464 369 465 293 B0 563 310 524 495 56 371 585 568 469 584 637 308 1003
“U_15 557 231 428 301 348 10 348 86 44 695 265 242 178 43 96 170 397 556 323 296 39 %6 365 535 476 200 547 677 565
5_1 236 391 668 203 382 51 267 187 390 742 329 441 293 444 29 654 293 346 438 355 638 3R 646 355 440 231 72 373 270 329 65
%_T 1860 397 730 723 564 41 557 378 697 285 611 765 834 528 508 1034 127 502 676 863 853 372 830 1243 724 581 639 772 563 623 721
7_18 767 761 IR 584 807 381 334 516 562 1449 903 693 497 784 659 990 1057 1091 958 903 403 163 1421 1M 860 767 1386 978 1086 973 788
B8_1 852 238 671 459 289 207 283 182 281 542 285 274 562 U2 290 325 688 933 503 780 939 205 96 943 16 1094 431 e 276 705 1235
9_20 934 81 272 445 292 370 205 293 348 526 606 458 278 296 26 435 509 419 37 419 401 540 830 805 723 69 831 748 470 413 605
20_21 1097 604 674 810 669 454 51 307 642 489 699 600 703 678 390 840 775 1222 86 531 533 368 73 503 1244 249 871 826 229 795 1102
2122 892 577 61 578 364 467 617 376 580 499 81 61 332 503 553 509 1000 M 736 799 638 600 829 903 647 1057 664 363 849 463 707
22 23 54 42 325 248 281 105 366 50 485 545 59 102 158 68 532 248 81 243 221 459 2% 395 90 170 72 427 437
23_24 576 89 1 180 96 71 75 78 86 461 4“0 87
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One Works S.p.A. Studio di traffico
Aeroporto Palermo
- - - - -
2.3 Dati relativi ad arrivi e partenze settembre 2007
Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom
0v09/07 02/09/07 03/09/07 04/09/07 05/09/07 06/09/07 07/09/07 08/09/07 09/09/07 10/09/07 1O09/07 12/09/07 13/09/07 14/09/07 15/09/07 16/09/07 17/09/07 18/09/07 19/09/07 20/09/07 2409/07 22/09/07 23/09/07 24/09/07 25/09/07 26/09/07 27/09/07 28/09/07 29/09/07 30/09/07
59 0 204 90 0 0 0 291 100 0 0 0 0 66 80 136 0 © 0 0 0 03 0 10 45 0 0 64 201 0
0 #u2 0 70 89 0 0 64 272 0 0 #us5 0 0 0 %1 73 0 0 0 254 0 139 06 0 0 0 62 30 69
0 80 34 0 %6 0 0 1 69 0 0 0 0 0 99 0 0 0 " 0 0 #3 0 0 0 65 0 0 0 0
0 04 0 0 0 42 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
138 0 0 0 0 0 0 0 76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
64 42 222 B9 B7 08 64 39 B0 98 97 36 78 249 u7 31 41 91 91 B8 283 1?4 88 °2 39 88 40 87 B6 41
420 440 448 394 407 592 662 621 300 576 61 609 682 828 529 452 670 575 486 555 1170 454 38 563 589 421 734 936 601 44
272 234 225 280 102 68 367 425 1% 383 38 292 66 459 362 01 B4 262 78 70 339 6 93 245 58 #s 261 08 248 296
629 677 532 26 452 430 1031 456 1253 506 362 399 640 504 464 1036 449 475 59 656 693 507 1028 555 725 458 556 372 458 794
431 876 397 74 362 440 342 75 564 351 584 404 267 627 488 545 365 288 636 227 485 643 643 584 292 279 425 441 794 527
416 85 257 596 280 341 428 725 382 B4 269 269 436 433 409 446 104 472 61 200 370 383 60 87 281 3r 21 175 620 370
236 394 82 204 224 240 994 263 261 267 235 79 64 41 97 #“o 933 B4 83 41 226 28 265 356 307 88 282 590 B4 65
358 B1 382 182 73 239 1 376 484 479 362 59 202 742 380 332 0 405 3% 292 8 585 378 88 0 207 327 244 428 320
684 779 328 546 456 468 1398 224 602 525 584 440 782 994 575 820 462 555 333 625 995 420 637 679 661 356 461 572 431 604
699 462 633 330 305 498 479 995 701 563 479 360 61 763 676 653 606 332 272 557 631 459 645 490 480 653 731 778 746 556
261 363 76 178 21 476 B3 352 279 254 69 B2 237 364 435 383 289 138 31 257 534 542 484 29 205 64 44 365 286 621
639 620 570 5B 347 371 763 698 800 279 230 456 560 346 750 676 396 21 270 31 618 58 207 367 208 408 362 473 30 499
650 567 78 345 407 56 966 489 369 860 910 4“9 617 604 840 547 927 650 38 884 398 572 438 300 720 261 548 760 1018 400
475 584 610 582 644 302 674 946 832 666 533 720 698 104 953 661 339 695 496 469 633 178 853 598 421 586 609 904 985 807
1243 586 281 428 373 680 3 561 499 387 36 801 383 1462 542 622 450 353 607 327 828 320 457 521 398 350 29 363 457 632
21 B8 282 362 45 509 433 458 625 473 442 461 408 621 445 266 441 37 385 555 738 436 576 500 362 26 498 628 339 256
323 567 286 182 63 307 684 m 246 302 209 21 326 41 10 756 359 402 493 380 258 0 418 69 288 61 468 456 223 252
Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom
0409/07 02/09/07 03/09/07 04/09/07 05/09/07 06/09/07 07/09/07 08/09/07 09/09/07 10/09/07 109/07 12/09/07 13/09/07 14/09/07 15/09/07 16/09/07 17/09/07 18/09/07 19/09/07 20/09/07 2409/07 22/09/07 23/09/07 24/09/07 25/09/07 26/09/07 27/09/07 28/09/07 29/09/07 30/09/07
56 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 203 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 0 0 0 94
69 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 130 B4 0 0 0 0 0 137 0 0 0 0 0 0 U5 0 0 #“4 0 28 0 %3 0 0 0 0 0 0 4o
20 0 0 0 #u5 0 0 1 0 0 0 15 0 0 B33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 204 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 %5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 “4 0 0 0 0 69 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
855 566 766 679 840 802 874 626 650 896 741 683 582 726 658 523 857 618 440 706 528 640 676 783 627 593 3 616 805 70
824 1069 829 726 478 362 457 782 81 590 39 426 462 338 387 408 430 38 402 235 572 423 485 612 284 355 425 264 385 524
754 69 427 403 356 5B 528 208 379 270 21 232 352 341 284 06 252 206 B2 369 468 B7 B1 268 09 209 387 5% 293 02
790 531 632 268 422 50 375 5% 372 595 557 455 536 1043 473 596 543 494 362 436 869 451 457 558 541 399 554 178 521 376
165 485 36 482 222 449 408 440 267 383 352 360 376 424 340 341 28 279 385 384 936 226 446 69 270 296 345 963 38 343
898 769 303 377 356 484 903 272 956 662 257 386 438 648 37 771 226 58 466 380 682 526 694 400 428 234 596 587 381 831
1207 906 940 743 593 546 571 5% 784 40 638 344 568 635 541 1010 0 282 428 00 565 683 1069 693 539 421 357 281 4 744
445 645 458 5% 273 258 17 656 581 15 435 327 376 263 61 690 1040 303 262 6% 447 449 424 B1 325 289 502 84 617 628
756 249 136 279 B4 333 8B 29 72 324 262 102 05 46 21 61 357 348 92 371 19 130 56 288 280 09 88 666 °2 b7
108 337 359 360 260 296 441 523 467 236 39 304 282 303 387 332 0 563 321 544 700 452 586 221 02 77 449 549 454 602
1283 955 579 608 550 857 880 3R 620 629 450 44 531 1189 483 146 745 586 308 677 549 724 61 340 404 428 232 4 558 437
1478 605 1170 676 797 763 918 1129 746 1020 696 480 676 108 701 609 560 543 363 645 163 654 985 1003 598 76 1009 990 582 786
81 750 426 442 354 670 674 422 908 206 385 501 492 394 268 365 600 u2 360 535 630 393 702 219 288 332 36 651 343 476
104 437 139 401 307 26 361 560 438 454 434 269 248 299 656 444 247 338 39 254 761 470 34 378 506 343 390 832 399 600
1638 558 907 797 572 671 878 965 485 749 330 471 693 417 785 971 810 654 282 777 08 791 687 419 553 264 545 856 943 259
169 910 767 542 569 491 562 293 664 434 488 474 393 581 700 597 356 429 616 390 763 694 621 550 358 643 432 926 66 163
832 0 0 “4 230 10 359 277 1% 60 0 09 0 530 226 0 62 0 562 0 517 27 35 37 0 75 0 66 79 61
418 0 73 0 0 B7 0 0 62 0 0 0 0 453 0 65 0 0 71 0 220 0 10 327 0 79 0 0 0 0
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One Works S.p.A. Studio di traffico

Aeroporto Palermo

2.4 Dati relativi ad arrivi e partenze agosto 2008

Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom
arrivi 0108/08 02/08/08 03/08/08 04/08/08 05/08/08 06/08/08 07/08/08 ####### 09/08/08 10/08/08 108/08 12/08/08 13/08/08 14/08/08 15/08/08 16/08/08 17/08/08 18/08/08 19/08/08 20/08/08 2¥08/08 22/08/08 23/08/08 24/08/08 25/08/08 26/08/08 27/08/08 28/08/08 29/08/08 30/08/08 3108/08
0_1 %1 271 62 274 69 295 44 ) 262 U2 166 1% 79 265 178 46 4“4
12 221 388 333 81 68 91 60 u2 62 m
2.3 46 ©9 81 182 69 02 179 15
3.4 95 98
4.5 il
56 76 B85 563
6_7 87
7.8 390 95 10 105 72 222 210 473 21 45 m 355 264 80 78 04 258 237 185 183 289 240 66 261 05 99 257 254 21 134
8.9 838 682 562 523 658 611 468 951 848 537 533 438 418 481 1e7 603 241 394 266 443 223 603 553 283 224 307 231 93 752 491
9 10 1 374 494 242 452 402 B84 %6 87 307 88 265 389 294 248 248 559 283 57 309 303 335 06 374 4“9 m 280 322 523
01 1051 934 467 641 577 340 772 1125 1028 385 948 640 577 806 698 924 442 550 801 398 575 558 119 368 796 697 410 465 60 906
n 2 335 325 w7 36 326 B4 467 173 460 323 339 69 292 ©6 188 262 76 383 19 60 73 64 89 B85
2_1 ©8 46 507 34 270 287 632 82 529 478 463 264 24 523 26 547 673 558 290 51 407 225 478 461 295 B89 89 B85 3R 283
1B_4 1004 874 734 607 646 834 655 1030 928 1004 1087 1057 509 1296 502 768 949 700 732 401 978 352 633 808 642 51 338 883 491 775
“u_15 700 772 901 973 758 #1 1250 762 638 723 728 801 387 490 746 620 89 506 56 73 490 617 529 498 681 475 29 342 596 462
15_16 1026 539 296 656 899 558 460 899 402 581 541 423 697 477 663 478 740 294 524 532 232 469 677 391 500 398 328 354 529 590
6_17 160 178 510 652 323 652 332 677 232 380 327 334 »7 16 495 1w 629 618 r4 u7 405 586 70 526 91 362 188 630 247
7_18 820 697 383 636 606 624 622 1337 998 538 921 781 801 510 802 753 224 585 525 340 460 739 810 28 498 279 423 399 50 665
B_1° 873 230 370 394 262 470 660 267 06 39 297 383 373 432 396 438 298 748 34 616 393 646 473 264 463 303 305 454 565 73
9_20 622 892 616 745 8 706 1101 36 723 64 523 563 636 403 741 526 93 379 260 372 653 556 491 94 335 422 412 397 622
20_21 891 668 695 1402 1377 841 725 727 1265 1069 1003 1229 868 774 107 442 801 568 1008 522 847 768 398 252 589 855 352 672 587 597
2122 477 61 726 367 99 338 538 471 894 58 349 242 16 240 84 706 738 272 525 22 85 74 410 424 60 95 37 07 293 401
22_23 933 642 634 569 249 475 901 596 467 748 551 495 336 625 285 374 536 386 178 443 238 364 809 889 270 39 250 260 460 347
23_24 248 842 562 409 651 482 560 408 429 87 275 371 462 345 236 103 446 430 303 87 346 473 86 102 202 72 71 5% 286 447
Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom
partenze 0708/08 02/08/08 03/08/08 04/08/08 05/08/08 06/08/08 07/08/08 ####### 09/08/08 10/08/08 1/08/08 12/08/08 13/08/08 #4/08/08 15/08/08 16/08/08 17/08/08 18/08/08 19/08/08 20/08/08 2%¥08/08 22/08/08 23/08/08 24/08/08 25/08/08 26/08/08 27/08/08 28/08/08 29/08/08 30/08/08 3108/08
0_1 286 84 97 01 36 00 273 406 1?4 3 139
12 #o 71 95 105
2.3 37 ©0 56
3.4 62
4.5 "
5_6 80
6_7 699 14" 676 585 490 606 363 518 277 76 427 528 635 685 361 550 861 573 842 762 659 864 281 1018 439 494 540 551 870 939
7.8 534 244 43 463 428 #9 109 296 549 U7 624 231 205 63 741 616 203 985 349 644 549 481 1299 09 195 653 840 802 486 596
8.9 799 02 332 228 4“0 01 502 355 559 99 B1 222 B89 235 202 470 341 441 464 95 423 233 360 245 64 428 136 404 20 180
9 1 1102 46 286 404 409 448 405 850 488 402 280 380 467 436 950 350 330 336 501 664 461 123 341 328 336 339 455 616 127 654
0_1 1333 447 726 333 685 487 258 460 288 537 46 292 530 524 483 640 836 695 581 644 727 724 690 978 342 453 520 753 759 70
n12 631 562 202 617 377 ©8 527 416 810 508 589 781 438 810 749 802 338 56 831 524 690 661 822 77 983 1018 568 527 510 603
213 555 407 98 27 208 364 208 241 178 B4 446 77 232 90 19 158 542 184 ©4 70 444 355 74 38 226
1B_4 950 440 530 B1 62 526 51 616 611 76 260 r6 290 60 440 890 365 389 ©6 498 90 572 561 305 2% X 256 43 483
u_5 1237 452 587 436 765 380 666 699 926 653 622 600 538 1004 631 880 867 979 358 652 544 96 684 166 1031 887 524 944 1039 894
15_16 1128 894 957 522 226 299 645 972 340 1072 772 658 410 553 906 597 599 767 1082 41 879 761 998 764 823 744 582 925 998 785
16_1 832 640 242 390 374 342 320 344 636 2% 309 253 357 638 761 669 822 447 485 601 169 694 443 462 363 66 390 582 728 580
7_18 1046 233 432 390 240 277 21 517 ©4 138 684 521 264 297 343 260 36 453 532 109 722 553 245 51 763 522 409 720 883 307
B_D 81 623 442 764 501 396 633 777 628 462 478 259 529 294 854 76 364 842 613 596 565 116 833 64 861 655 593 580 700 795
9_20 1418 203 582 ©6 65 333 235 458 180 498 B1 71 403 354 544 279 476 557 499 772 541 891 765 638 463 485 557 430 737 37
20_21 740 679 239 22 490 #1 487 638 444 407 279 41 46 655 569 1254 8B 829 728 564 665 848 993 745 780 740 630 834 646 789
2122 825 306 867 423 81 555 590 468 449 406 683 1178 500 664 913 361 444 439 965 477 1068 1037 380 680 597 194 572 904 746 787
22_23 684 363 251 58 246 398 301, 70 03 290 320 70 26 72 342 476 %1 ©9 352 235
23_24 533 B1 52 176 599 69 36 B3 63 U2
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One Works S.p.A. Studio di traffico

Aeroporto Palermo

2.5 Dati relativi ad arrivi e partenze settembre 2008

h Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar

/08 02/09/08 03/09/08 04/09/08 05/09/08 06/09/08 07/09/08 08/09/08 09/09/08 10/09/08 1/09/08 12/09/08 13/09/08 #4/09/08 15/09/08 16/09/08 17/09/08 18/09/08 19/09/08 20/09/08 2¥09/08 22/09/08 23/09/08 24/09/08 25/09/08 26/09/08 27/09/08 28/09/08 29/09/08 30/09/08

65 135 235 #3 25 60 137 240 17 79 ™ 102 292

1) 4o 7 m° 155 M 15 60 9 138 #us

03 200 8 I3 63
— 77 174 60
4.5 39 ue6
5_6 96
6_7
7.8 102 176 108 103 226 207 75 13 276 234 #5 B4 96 7 274 238 102 180 287 88 64 1 271 221 B7 560 96 201 268 109
8.9 445 341 404 298 81 547 229 339 292 285 395 835 660 B85 265 266 239 325 623 5% 05 437 233 06 303 409 473 175 356 388
9 1 322 156 04 255 202 64 525 322 213 435 533 257 304 433 304 “4 477 462 464 357 465 336 359 20 400 267 348 238
10_M1 509 942 269 395 269 1079 564 592 M 367 360 633 740 432 420 561 663 388 532 708 335 601 427 292 534 618 558 241 339 560
ne 02 200 273 294 355 B4 82 67 39 278 233 B9 B3 109 74 136 282 86 #3 63
2_1B 65 78 42 480 287 575 429 488 435 261 543 392 560 482 594 266 55 555 432 301 430 5% 340 02 265 306 486 392 229 203
1B_4 405 617 389 665 880 377 659 596 507 4 669 398 336 420 773 596 280 438 4“5 769 413 869 447 332 706 388 500 582 726 738
) 918 366 438 82 672 404 506 468 231 220 969 76 112 535 223 #us5 5% 1135 762 457 274 441 51 293 540 666 453 429 242
15_16 170 412 281 257 543 334 639 302 189 482 450 696 ©4 322 230 366 378 271 637 235 575 136 17 386 255 554 92 481 307 250
%6_17 379 70 180 674 288 279 252 4o 103 21 671 493 386 396 °2 80 51 379 327 342 479 72 71 73 462 2% 246 ©6 33
7_8 568 642 358 381 616 776 494 536 457 584 65 40 860 544 805 61 621 420 830 966 292 353 231 249 416 989 600 437 508 3%
B_9 255 56 360 350 263 281 274 461 36 369 336 460 460 274 433 220 247 338 592 252 44 445 421 72 203 261 342 200 34 179
19_20 288 593 269 441 907 254 451 437 509 533 697 862 374 802 551 627 506 831 70 607 395 338 583 543 782 668 370 558 281 601
20_21 646 525 540 824 521 641 621 730 879 635 847 935 880 553 557 447 597 543 807 284 880 461 479 51 680 624 509 639 778 648
2122 21 276 297 ue 595 728 594 74 362 36 447 47 463 240 49 51 274 39 54 574 244 374 284 306 B4 739 372 69 172
22_23 59 409 303 441 394 255 740 471 291 12 208 457 477 759 549 423 500 60 951 370 851 275 396 336 622 568 239 285 528 46
23_24 499 176 156 362 40 175 223 4“4 370 595 708 601 26 435 356 206 200 488 401 272 10 335 226 25 B4 739 299 307 67 369

Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom Lun Mar

partenze 0109/08 02/09/08 03/09/08 04/09/08 05/09/08 06/09/08 07/09/08 08/09/08 09/09/08 10/09/08 1/09/08 1/09/08 13/09/08 #4/09/08 15/09/08 16/09/08 17/09/08 18/09/08 19/09/08 20/09/08 2%¥09/08 22/09/08 23/09/08 24/09/08 25/09/08 26/09/08 27/09/08 28/09/08 29/09/08 30/09/08
0_1 u7 72 287 26
12 59 17 07 15
2.3 19 4“0 1) 58 62
3.4
4 5
5_6
6.7 114 77 1045 472 757 887 834 107 747 771 526 612 373 593 860 572 8 731 693 641 426 707 564 61 683 702 590 541 1021 570
7.8 185 508 B4 350 373 78 178 381 322 457 476 604 590 284 448 288 255 299 263 243 286 5% 364 230 2% 487 467 u7 348 283
8 9 289 233 329 222 88 86 86 u7 278 271 245 208 444 B7 337 233 (1% 204 283 38 298 339 223 208 470 287 268 492 270 %5
9 1 923 334 321 464 802 262 262 447 539 369 301 700 390 464 335 321 408 439 902 384 295 323 305 421 272 940 499 336 382 448
10_t1 1239 746 723 79 702 740 740 8 768 652 527 747 484 735 734 623 406 661 623 579 863 545 678 245 481 577 586 703 726 677
n 2 1308 646 83 21 445 445 349 608 465 488 297 256 322 487 460 567 656 468 381 #ue6 36 592 747 756 62 438 B4 476 648
2_1B 171 U2 232 307 166 30 30 B7 170 651 307 266 74 40 79 370 301 329
B_4 543 591 1% 356 B4 344 344 308 433 258 475 483 463 407 434 336 B7 381 270 445 399 493 307 72 359 442 498 U5 220 299
“U_15 659 620 524 702 1074 774 774 691 47 258 350 436 478 550 599 419 ua 480 r7 634 758 444 604 267 394 773 697 779 652 3%
15_16 1479 634 593 M 698 906 906 632 617 46 865 181 695 1231 624 493 353 473 149 628 758 669 578 426 401 927 650 680 551 633
16_17 747 453 B1 805 660 441 441 288 #3 467 629 479 #U3 729 397 344 377 379 731 427 809 555 136 333 291 456 260 759 667 B9
7_8 1037 280 709 r2 706 467 467 643 420 346 170 539 643 439 739 374 97 83 536 574 543 386 21 36 233 692 342 507 465 261
8_1 923 887 431 66 465 301 301 798 637 329 254 471 746 618 552 332 508 404 976 518 442 270 234 532 144 521 B7 70 368
19_20 1066 263 663 270 429 534 534 657 291 553 308 594 550 %1 200 537 458 467 498 237 731 421 384 584 86 °7 496 502 377 465
20_21 1168 534 379 663 846 622 622 431 473 401 748 51 866 637 725 357 336 106 108 777 596 530 600 469 945 831 523 323 347 363
2122 108 668 459 749 748 677 677 457 863 306 664 893 267 545 395 597 480 65 708 e 494 38 653 408 308 368 397 709 454 452
22 23 398 306 11 u7 392 392 5 82 102 245 7 08 70 19 69 301 u2 78
23 24 68 00 94 15 71 59 4“9 62 °7 86
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