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1 PREMESSA 

Il tratto ferroviario Fiumetorto - Lercara si sviluppa nella provincia di Palermo della Regione Sicilia. 

La progettazione si prefigge di raggiungere i seguenti obiettivi: 

• Raddoppio del binario esistente; 

• Aumento della velocità massima del tracciato e della capacità della linea; 

• Elevazione degli indici di qualità del servizio, in termini di regolarità del traffico e di migliore 

adattabilità alla domanda di trasporto (risposta dinamica); 

• Riduzione dei costi d’uso dell’infrastruttura e migliore coordinamento delle attività di 

circolazione dei treni, nonché di manutenzione delle infrastrutture stesse; 

• Miglioramento dell’offerta conseguente con riduzione dei tempi di percorrenza medi. 

Le scelte progettuali adottate per le Opere d’Arte di Linea oggetto del presente documento, sono state 

compiute cercando di ottimizzare le tipologie strutturali (es. pile ed impalcati) impiegate compatibilmente 

con le condizioni al contorno intese come compatibilità idraulica ed ambientale, morfologia del territorio, 

interferenze viarie, esercizio ferroviario etc., nonché cercando di mantenere ed estendere, per quanto 

possibile, l’uniformità architettonica. 

Nella definizione delle opere d’arte ferroviarie si sono utilizzate tipologie consolidate, che da un lato 

ottimizzano i tempi di realizzazione ed il rapporto costi benefici, dall’altro minimizzano, per quanto 

possibile, l’impatto di suddette infrastrutture sul territorio, sia dal punto di vista estetico che acustico. 

La scelta delle tipologie strutturali da adottare è stata, di conseguenza, sviluppata considerando 

l’andamento plano-altimetrico della tratta, rispetto alle particolari peculiarità ed alla geomorfologia dello 

stato dei luoghi, in cui gli interventi stessi si inseriscono cercando, allo stesso tempo, soluzioni omogenee 

caratterizzanti l’intera tratta. 

La livelletta si sviluppa generalmente a quote elevate rispetto al p.c. con pile di altezze variabili dai 3 a 12 

m. 

La particolare morfologia del territorio, unitamente all’altezza delle pile ed alla necessità di scavalcare corsi 

d’acqua, ha comportato la necessità di ridurre il numero delle sottostrutture, ricorrendo ad impalcati di 

luce notevole realizzati a sezione mista acciaio calcestruzzo a via superiore con luci variabili da 30 m a 50 

m. Nei casi in cui le pile presentano altezza contenuta si è ricorso a impalcati a cassoni accostati a V, in 

c.a.p. di luce 25 m, nel rispetto del rapporto 1 a 2 generalmente adottato tra altezza pile e luce delle 

campate. 
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Al fine di uniformare gli interventi previsti, gli impalcati sono caratterizzati da piccole velette laterali, poste 

in corrispondenza degli sbalzi laterali, con le funzioni di assicurare continuità visiva all’intera opera. 

Ove non sono presenti barriere antirumore o grigliati alti di sicurezza, è presente il classico parapetto 

laterale riportato in figura 1. 

 

Figura 1 - Particolare veletta e parapetto 

La tipologia scelta per le pile, sia per i viadotti di linea che stradali, prevede una forma sub-rettangolare e 

circolare. 

Le Opere d’Arte di Linea oggetto del presente documento sono i seguenti viadotti: 

• IV01 su viabilità NV01 che scavalca la linea ferroviaria tra la progressiva 0+650 e 0+700; 

• IV02 su viabilità NV02 che scavalca la linea ferroviaria tra la progressiva 2+300 e 2+350; 

• NW01 su viabilità NV06 che affianca la linea ferroviaria tra la progressiva 6+000 e 6+450; 

• NW02 su viabilità NV07 che scavalca la linea ferroviaria tra la progressiva 7+940 e 7+960; 

• VI01 singolo binario tra le progressive 6+128 e 6+428 

• VI02 doppio binario tra le progressive 4+360 e 5+265 
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2 NORMATIVA DI RIFERIMENTO 

Le principali Normative nazionali ed internazionali vigenti alla data di redazione del presente documento e 

prese a riferimento sono le seguenti: 

[1]  Ministero delle Infrastrutture, DM 17 gennaio 2018, «Norme tecniche per le costruzioni» Norme Tecniche per le 

Costruzioni del 17/01/2018 “Norme tecniche per le costruzioni” pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale n.45 del 20 

febbraio 2018. 

[2]  Istruzione RFI DTC SI PS MA IFS 001 A - Manuale di Progettazione delle Opere Civili - Parte II - Sezione 

2 - Ponti e Strutture 

[3]  Istruzione RFI DTC SI CS MA IFS 001 A - Manuale di Progettazione delle Opere Civili - Parte II - Sezione 

3 - Corpo Stradale 

[4]  Regolamento (UE) N. 1299/2014 della Commissione del 18 novembre 2014 relativo alle specifiche tecniche di 

interoperabilità per il sottosistema “infrastruttura” del sistema ferroviario dell’Unione europea, modificato dal 

Regolamento di esecuzione (UE) N° 2019/776 della Commissione del 16 maggio 2019; 

[5]  Circolare esplicativa del 21/02/2019 “Istruzioni per l’applicazione delle «Nuove norme tecniche per le costruzioni» 

di cui al DM 17/01/2018 pubblicata sulla GU n.7 del 11/02/2019. 
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3 CARATTERIZZAZIONE GEOTECNICA ED ASPETTI IDRAULICI 

3.1 Caratterizzazione geotecnica 

Per la caratterizzazione geotecnica completa dei terreni interessati dalle opere d’arte oggetto del presente 

documento e per i livelli (andamento) di falda, si fa riferimento agli elaborati specialistici. 

Titolo elaborato Codifica 

Relazione geotecnica generale R S 3 Z 0 0 D 7 8 R B O C 0 0 0 1 0 0 1 

3.2 Aspetti idraulici 

Per gli aspetti idraulici relativi alle opere d’arte oggetto del presente documento si fa riferimento agli 

elaborati specialistici. 
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4 IPOTESI E CRITERI DI DIMENSIONAMENTO 

Per il dimensionamento delle opere d’arte della tratta Fiumetorto - Lercara, in accordo con quanto 

indicato nel § 2.5.1.1.1 e § 2.5.1.1.2 del Manuale di Progettazione delle Opere Civili [3] per “opere d’arte del 

sistema di grande viabilità ferroviaria”, si considera, per ogni viadotto, i seguenti valori di vita nominale, 

coefficiente d’uso e vita di riferimento: 

- IV01 su viabilità NV01 

Per il viadotto stradale da spalla a spalla 

VN = 75 anni  

CU = 1,5 

VR = 112,5 anni 

Per il resto della viabilità 

VN = 50 anni 

CU = 1,5 

VR = 75 anni 

- IV02 su viabilità NV02B 

VN = 75 anni 

CU = 1,5 

VR = 112,5 anni 

- NW01 su viabilità NV06 

VN = 50 anni 

CU = 1,5 

VR = 75 anni 

- NW02 su viabilità NV07 

VN = 50 anni 

CU = 1,5 

VR = 75 anni 

- VI01 e VI02 

VN = 75 anni 

CU = 1,5 

VR = 112,5 anni 
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5 CARATTERISTICHE DEI MATERIALI 

Le caratteristiche dei materiali previsti per impalcati e sottostrutture sono le seguenti: 
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6 OPERE D’ARTE STRADALI 

6.1 Viadotto IV01 su viabilità NV01 

6.1.1 Inquadramento e descrizione 

Il viadotto IV01 su viabilità NV01, che scavalca la linea ferroviaria tra la progressiva 0+650 e 0+700, sarà 

funzionale al collegamento della strada comunale Contrada Molara con la SS113 località Termini Imerese 

(PA). Lo sviluppo complessivo dell’opera è di circa 200 m ed è costituito da 5 campate isostatiche, di cui 4 

in c.a.p. di luce massima 25 m (asse pila-asse pila/asse pila-asse giunto spalla) ed un impalcato misto 

acciaio calcestruzzo di luce pari a 32 m (asse pila – asse pila). L’opera presenta due tratti in curva pertanto 

la larghezza dell’impalcato varia da un minimo di 12,30 m ad un massimo di 14,25 m. 

Le pile, in c.a., presentano un fusto di forma rettangolare arrotondato agli estremi con raggio di curvatura 

pari a 1 m, costante su tutta l’altezza. Le spalle ed il cassone d’approccio sono realizzate in c.a. gettato in 

opera. 
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Figura 2 - Viadotto IV01 su viabilità NV01: sezioni trasversali e prospetto 
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6.1.2 Aspetti legati alle opere di fondazione 

Le fondazioni del viadotto IV01, sono previste su pali in c.a. di diametro F1200 mm per le pile e F1200 

mm per le spalle. La quota d’imposta dei plinti di fondazione delle pile si attesta ad una profondità di circa 

3 m dal piano campagna. 
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6.2 Viadotto IV02 su viabilità NV02B 

6.2.1 Inquadramento e descrizione 

Il viadotto IV02 su viabilità NV02, che scavalca la linea ferroviaria tra la progressiva 2+300 e 2+350, sarà 

funzionale al collegamento della SS120 con la SS113 località Termini Imerese (PA). Lo sviluppo 

complessivo dell’opera è di circa 550 m ed è costituito da 12 campate isostatiche, di cui 9 con impalcati 

misti in acciaio calcestruzzo di luce massima 49,80 m (asse pila-asse pila/ asse pila-asse giunto spalla) e 3 

impalcati misti acciaio calcestruzzo di luce pari a 31,70 m (asse pila – asse pila/ asse pila-asse giunto 

spalla). L’opera presenta due tratti in curva pertanto la larghezza dell’impalcato varia da un minimo di 

13,20 m ad un massimo di 15,50 m. 

Le pile, in c.a., presentano un fusto di sezione circolare con diametro pari a 3 m, costante su tutta l’altezza. 

Le spalle sono realizzate in c.a. gettato in opera. 
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Figura 3 - Viadotto IV02 su viabilità NV02B: sezioni trasversali e prospetto 

6.2.2 Aspetti legati alle opere di fondazione 

Le fondazioni del viadotto IV02, sono previste su pali in c.a. di diametro F1500 mm per le pile e F1500 

mm per le spalle. La quota d’imposta dei plinti di fondazione delle pile si attesta ad una profondità di circa 

3 m dal piano campagna. 
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6.3 Viadotto NW01 su viabilità NV06 

6.3.1 Inquadramento e descrizione 

Il viadotto NW01 su viabilità NV06, che affianca la linea ferroviaria tra la progressiva 6+000 e 6+450, sarà 

funzionale al collegamento della SS120 con la SP7 località Termini Imerese (PA). Lo sviluppo 

complessivo dell’opera è di circa 250 m ed è costituito da 5 campate isostatiche, realizzate con impalcati 

misti in acciaio calcestruzzo di luce pari a 49,80 m (asse pila-asse pila/ asse pila-asse giunto spalla). L’opera 

presenta un tratto in curva pertanto, a causa dell’allargamento in curva, la larghezza dell’impalcato varia da 

un minimo di 12,80 m ad un massimo di 14,40 m. 

Le pile, in c.a., presentano un fusto di sezione circolare con diametro pari a 3 m, costante su tutta l’altezza. 

Le spalle sono realizzate in c.a. gettato in opera. 
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Figura 4 - Viadotto NW01 su viabilità NV06: sezioni trasversali e prospetto 

6.3.2 Aspetti legati alle opere di fondazione 

Le fondazioni del viadotto NW01, sono previste su pali in c.a. di diametro F1500 mm per le pile e F1500 

mm per le spalle. La quota d’imposta dei plinti di fondazione delle pile si attesta ad una profondità di circa 

3 m dal piano campagna. 
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6.4 Viadotto NW02 su opera di viabilità NV07 

6.4.1 Inquadramento e descrizione 

Il viadotto NW02 su viabilità NV07, che scavalca la linea ferroviaria tra la progressiva 7+940 e 7+960, sarà 

funzionale al collegamento della SS120 con via Luigi Pirandello località Termini Imerese (PA). Lo 

sviluppo complessivo dell’opera è di circa 350 m ed è costituito da 5 campate isostatiche, realizzate con 

impalcati misti in acciaio calcestruzzo di luce pari a 50 m (asse pila-asse pila/ asse pila-asse giunto spalla). 

L’opera presenta un tratto in curva pertanto, a causa dell’allargamento in curva, la larghezza dell’impalcato 

varia da un minimo di 12,80 m ad un massimo di 14,40 m. 

Le pile, in c.a., presentano un fusto di sezione circolare con diametro pari a 3 m, costante su tutta l’altezza. 

Le spalle sono realizzate in c.a. gettato in opera. 

 

 

 



 

DIRETTRICE FERROVIARIA MESSINA - CATANIA - PALERMO 

NUOVO COLLEGAMENTO PALERMO-CATANIA 

RADDOPPIO TRATTA FIUMETORTO – LERCARA DIRAMAZIONE  

LOTTO 1+2 

Relazione descrittiva delle opere 
 PROGETTO   LOTTO   FASE  ENTE   COD.    DOC.     PROG.  REV.                FOGLIO 

           RS3Z           00             D        09        RG     OC0000       001       A                       19 di 23 

 

Figura 5 - NW02 su viabilità NV07: sezioni trasversali e prospetto 

6.4.2 Aspetti legati alle opere di fondazione 

Le fondazioni del viadotto NW02, sono previste su pali in c.a. di diametro F1500 mm per le pile e F1500 

mm per le spalle. La quota d’imposta dei plinti di fondazione delle pile si attesta ad una profondità di circa 

3 m dal piano campagna. 
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7 OPERE D’ARTE DI LINEA 

7.1  Viadotto VI01 

7.1.1 Inquadramento e descrizione 

Il viadotto VI01 è previsto a singolo binario, si estende dal km 6+128 al km 6+428 per uno sviluppo 

complessivo di 300 m ed è costituito da 8 campate isostatiche, di cui quattro (impalcato in c.a.p.) di luce 

pari a 25 m (asse pila-asse pila/asse pila-asse giunto spalla) e le restanti quattro (impalcato misto acciaio-

cls) di luce pari a 50 m (asse pila-asse pila). Le pile, in c.a., presentano un fusto forma sub-rettangolare 

arrotondata, a sezione cava costante, senza pulvini. Le spalle sono realizzate in c.a. gettato in opera. La 

larghezza dell’impalcato fuori tutto è pari a 9.70 m.  
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Figura 6 - Viadotto VI01: sezioni trasversali e prospetto 

7.1.2 Aspetti legati alle opere di fondazione 

Le fondazioni del viadotto VI01, sono previste su pali in c.a. di diametro F1500 per le pile e F1500 per le 

spalle. La quota d’imposta dei plinti di fondazione delle pile è dettata dalle verifiche idrauliche di 

scalzamento e per la profondità da raggiungere. 
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7.1  Viadotto VI02 

7.1.1 Inquadramento e descrizione 

Il viadotto VI02 è previsto a doppio binario, si estende dal km 4+360 al km 5+265 per uno sviluppo 

complessivo di 900 m ed è costituito da 36 campate isostatiche, di luce 25 m (asse pila-asse pila/ asse pila-

asse giunto spalla ). Tutti gli impalcati sono realizzati in c.a.p.  

Le pile, in c.a., presentano un fusto forma sub-rettangolare arrotondata, a sezione cava costante, senza 

pulvini. Le spalle sono realizzate in c.a. gettato in opera. La larghezza dell’impalcato fuori tutto è pari a 

13.70 m.  
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Figura 7 - Viadotto VI02: sezione trasversale e prospetto 

7.1.2 Aspetti legati alle opere di fondazione 

Le fondazioni del viadotto VI02, sono previste su pali in c.a. di diametro F1500 mm per le pile e F1500 

mm per le spalle. La quota d’imposta dei plinti di fondazione delle pile è dettata dalle verifiche idrauliche 

di scalzamento e per la profondità da raggiungere. 


		2021-12-15T09:42:59+0000
	Donato Ludovici
	.




