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CAMPATA P8-P9

TRAVE n°

Lunghezza

CONCIO n°1

(mm)

Lunghezza

CONCIO n°2

(mm)

Lunghezza Totale trave

(mm)

Tr 1 9946 10000 49892

Tr 2 9844 10000 49687

Tr 3 9742 10000 49485

Tr 4 9641 10000 49281

Tr5 10047 10000 50093

Tr6 9717 10000 49434

CAMPATA P10-P11 E P11-P12

TRAVE n°

Lunghezza

CONCIO n°1

(mm)

Lunghezza

CONCIO n°2

(mm)

Lunghezza Totale trave

(mm)

Tr 1 9050 13000 31100

Tr 2 9050 13000 31100

CAMPATA P9-P10

TRAVE n°

Lunghezza

CONCIO n°1

(mm)

Lunghezza

CONCIO n°2

(mm)

Lunghezza Totale trave

(mm)

Tr 1 9265 13000 31530

Tr 2 9125 13000 31250

Tr 3 8986 13000 30971

Tr 4 8846 13000 30692
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COMMESSA LOTTO FASE ENTE TIPO DOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.

Rev. Descrizione Redatto Data Verificato Approvato Autorizzato Data

Emissione esecutiva

n. Elab.:

A

Data Data

SCALA:

IV02 - OPERA VIABILITÀ NV02

1:100-200

R S 3 Z D Z I C0 0 0 9 0 2 0 0 0 0 3P V

PIANTA IMPALCATO, PIANTA TRAVI, PROSPETTO E
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