IL MINISTERO DELL’AMBIENTE
E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO
DI CONCERTO CON IL

MINISTRO PER | BENI ELE ATTIVITA CULTURALI
VISTO l'art. 6, comma 2 e seguenti, dellalegge 8 luglio 1986, n.349;
VISTO il D.P.C.M. dd 10 agosto 1988, n.377;

VISTO il D.P.C.M. dd 27 dicembre 1988, concernente "Norme tecniche per la redazione degli
Sudi di impatto ambientale e la formulazione dd giudizio di compatibilita di cui dl'art. 6 dellalegge 8 luglio
1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377";

VISTO l'at. 18, comma 5, ddla legge 11 marzo 1988, n. 67; il D.P.C.M. dd 2 febbraio 1989
coditutivo della Commissone per le vautazioni delimpatto ambientdle e successve modifiche ed
integrazioni; il decreto del Ministro dell'ambiente del 13 aprile 1989 concernente 'organizzazione ed il
funzionamento della predetta Commissone; il D.P.CM. dd 15 maggio 2001 per il rinnovo ddla
composizione della Commissione per le vautazioni del'impatto ambientale;

VISTO il decreto n. 5723/VIA dd 29 dicembre 2000 con cui S esprimeva parere interlocutorio
negetivo sul progetto;

VISTA la nuova domanda di pronuncia di compatibilita ambientae concernente il progetto dei
lavori di ammodernamento e di adeguamento a tipo la delle Norme C.N.R./80 ddl tratto compreso tra il
km 53+800 ed il km 57+000 cHI’autostrada Sderno — Reggio Caabria da redizzars in Comune di
Scignano degli Alburni (SA) presentata dal’ ANAS Ufficio per I’Autostrada Salerno-Reggio
Calabria con sedein via Monzambano 10, 00185 Roma, in data 14 marzo 2001,

VISTO che la Regione Campania, pur sollecitata, non ha ancora espresso il proprio parere in
merito;

VISTA la nota n. ST/407/7185/2001 del Minigtero per i beni e le ativita culturai del 13 luglio
2001, pervenutain data 16 luglio 2001, con cui S esprime parere positivo con prescrizioni;

VISTO il parere n. 426 formulato in data 12 luglio 2001, ddla Commissione per le vautazioni
delimpatto ambientale, a seguito ddl'istruttoria sul progetto presentato ddl’ ANAS Ufficio per
I” Autostrada Salerno-Reggio Calabria;



CONSIDERATO che in detto parere la Commissione ha preso atto che la documentazione
tecnica trasmessa congste in un progetto riguardante il progetto dei lavori di ammodernamento e di
adeguamento d tipo la delle Norme C.N.R./80 dd tratto compreso tra il km 53+800 ed il km 57+000
dell’ autostrada Salerno — Reggio Calabria

osservato che con Decreto VIA 5723 dd 29/12/2000 é stato ritenuto che non vi fossero “elementi

sufficienti per valutare la compatibilita delle opere relative all’ammodernamento ed

all’adeguamento al tipo la delle Norme C.N.R/80" .

consider ato che:

per quanto riguarda gli aspetti programmetici:

- il Quadro Comunitario di Sostegno (QCS 1994-1999) relativo dlo sviluppo e adeguamento srutturale
delle regioni ricadenti nelle aree ddll’ obiettivo 1, ha previsto un finanziamento per i lavori di adeguamento
della Sderno-Reggio Cadbria per complessivi 155 MECU, di cui il 50% a carico ddl’ ANAS. Infatti il
QCS 94-99, tra gli itinerari europel, ha attribuito il secondo posto di priorita al’adeguamento
ddll’ autostrada Salerno-Reggio Cdabria, fissando una cifra superiore dlamedia delle adtre contribuzioni;

- il Plano Generde del Tragporti ha sabilito le linee di sviluppo della rete Sradae e autostradale ritenendo
indigoensabili gli interventi di potenziamento della autostrada Salerno- Reggio Cdabria;

- il Plano decennale ANAS, in accordo dla Legge 531/82 prevede che una quota non inferiore a 40% sa
degtinata dlaviabilita ne territori della ex Cassa per il Mezzogiorno;

- il Piano Paesidtico della Regione Campania riguarda solo il territorio del Cilento interno e quello costiero
e non da indicazioni sull’area in cui ricade il tratto autostradae in questione. Gran parte ddl’area in
esame, in quanto coperta da boschi e foreste, e sottopostad vincolo dellalegge 431/1985;

- il tratto in oggetto, nella parte che corre lungo il corso del fiume Tanagro, ricade nella Riserva Naturae
FOCE SELE —-TANAGRO (idtituita dalla Regione Campania con L.R. 1° settembre 1993 n.33). Il
perimetro dell’ area della suddetta Riserva Naturae € coincidente con il vincolo della L.431/85. In parte
le aree soggette a vincolo ddla L. 431 e rientranti nel perimetro della Riserva Naturale sono anche
interessate da un Sto Bioitaly; tale Sto, che comprendei territori di tutti i comuni interessati dal progetto a
meno di quello di Polla, il n.103 denominato “Fiume Tanagro tra Pertosa e Contursi“. Sututtal’ area
dinteresseingsteil vincolo idrogeologico (R.D.3267 dd 30/12/23).

-lungo il tratto in esame non sono segndae emergenze archeologiche, anche se sono segndati Sti di
possibili rinvenimenti (la Soprintendenza Archeologica, nd precedente parere formulato riferito d tratto
trail km 53+600 e 76+000, aveva gia ritenuto necessaria I’ esecuzione di una ricognizione di superficie
lungo il tracciato proposto etae ativita di andis e vautazione preliminare dd rischio archeologico € Sata
awiata). Il tratto compreso tra il Km 53+800 ed il Km 57+000 attraversa il territorio dd comune di
Sicignano e, a meno della zona produttiva artigiande di Sicignano (D2), interessata dalle rampe di
svincolo, il tracciato di progetto attraversazone di rispetto stradae (G3) e zona agricola (E).

per quanto riguarda la sicurezza:

- € necessario intervenire per un adeguamento ddl’ autostrada in quanto I’ opzione zero mostra un livello di
savizio ddl’infragtruttura di tipo E, immediatamente prossmo ala congestione, per I'arco temporde
2005-2030. Gli scenari evolutivi della domanda di trasporto, considerando un arco temporae che va da
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2005 (anno di entrata in esercizio ddl’infrastruttura) a 2030, assegnando i dati di traffico relaivi agli
scenari futuri dla nuova configurazione della Sderno-Reggio Cdabria (sezionetipo 1A — CNR 1980) e
fissando la velocita di percorrenza degli eementi planimetrici in funzione dell’ abaco CNR 80, delineano
un livello di servizio di tipo B per tutto I'arco temporae di riferimento. |l progetto propone standard
geometrici di tracciamento piu devati ripetto dl’ esstente ed dimina radicamente le situazioni di rischio
mediante |’ introduzione di una variante in galeria che prevede " abbandono dell’ attude tracciato;

per quanto riguarda gli aspetti progettuali:

- il tratto avra le caratteristiche geometriche e di sezione ddlle autostrade Tipo A dd Codice della Strada
con una velocita di progetto pari a 90, 140 Km./h. e piattaforma stradal e caratterizzata da due corsie da
m. 3.75 (piu labanchinain sx dam. 0.70 e la corsa demergenzain dx da 3.00 m);

- il tracciato, nella nuova configurazione progettude, abbandona la sede atuae in corrispondenza dello
svincolo di Sicignano, spostandos verso Sud con una curva di raggio di 2000 m e portandos
praticamente pardldo al’ essente. Attraversa la profonda incisone de fiume Tanagro nd punto piu
siretto e entrain galeria subito dopo |’ attraversamento del corso d' acqua;

- la gdleria sara a canne separate: la carreggiata Sud, ddlla lunghezza di circa 1250 m s raccordera d
vecchio tracciato prima del viadotto Curcio; la carreggiata Nord, della lunghezza di circa 915 m,
raccordera dla attuale sede prima dd viadotto Tempe;

Saranno redlizzéti:

-due nuovi viadotti sul Tanagro, uno per lacorsaNord ed uno per lacorsia Sud;

-un nuovo viadotto Tempe sulla carreggiata Nord;

-due nuovi viadotti Curcio, uno per la corsia Nord ed uno per la corsia Sud.

Sara dismesso un tratto di autostrada di circa 1900 m per la carreggiata Nord e di circa 2200 m per la

carreggiata Sud e saranno demoaliti i vecchi viadotti Tanagro, Tempe e Curcio.

Lo svincolo di Sicignano é stato ridisegnato secondo le indicazioni dd comune di Sicignano degli Alburni,

riducendone I"ingombro a Nord e prevedendo di riattivare il raccordo con la viabilita provincide a Sud;
relativamente dlafase di cantiere:

- gia nd precedente sudio di impatto ambientade relativo d tratto tra Sicignano e Polla era ato

predisposto un piano di cantierizzazione organico per i tre lotti pres in esame ed erano ati individuati
dcuni gti idone per I'inddlazione de cantieri;
il cantiere principale del Lotto ora in esame sara posizionato nelle vicinanze dello svincolo di Sicignano,
tra la provincide di collegamento ala Statale 19 e I'attuale autostrada, in un’area semipianeggiante,
atudmente utilizzata per scopi agricoli con semindivi annudi. All’interno del Lotto questa e’ unicaarea
idonea per essere adibita a cantiere in quanto quas tutto I'intero tracciato S sviluppa a mezza costa
oppure in gdleria La viabilita di servizio, sviluppata in gran parte lungo il nuovo asse autostradae,
garantisce collegamenti rgpidi per i mezz di cantiere e nd contempo limita carichi pesanti aggiuntivi sulla
viabilita sade e provincide. Soltanto in prossmita del’area dello svincolo di Sicignano sono da
preveders interferenze con la viabilita esstente. Oltre a cantiere principale sono prevedibili piccole aree
di cantiere in prossmita degli imbocchi delle gdlerie. Le aree di cantiere saranno opportunamente
delimitate ed atrezzate secondo quanto previsto dalla vigente normativa. Sono stati descritti tutti gli
accorgmenti da adottare per laraccoltaed il trattamento:
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-ddlle acque nere di cantiere;
-delle acque provenienti dd lavaggio del mezzi di tragporto e delle macchine operatrici;
-delle acque provenienti dal lavaggio degli aggregati e dala produzione di aggregdti;

- andizzando il bilancio dei materidi risulta che con la nuova soluzione progettuale proposta, nell’ ambito di

un bilancio complessivo del tratto compreso trail km 53+600 e il km 76+000, il fabbisogno e soddisfatto
dal materiale scavato (all’ aperto o in galleria), e ¢’ @ un esubero di circa 345.000 n? di materide di buona
quaitaAd ogni buon conto, ove per motivi imprevigi non S potessero utilizzare per la produzione del

cacegtruzzi o per laredizzazione di rilevati | meteridi provenienti dagli scavi, € Sata verificatala presenza,
nelle vicinanze dd tracciato in progetto, di diverd gSti edrattivi attivi; tutte le cave sono facilmente
accesshili atraverso la SS 19 dele Cdabrie. E sao ipotizzato anche il riutilizzo dd materide
proveniente ddle demoalizioni, o redizzando un impianto di recupero o utilizzandone uno esgtente in

prossmita dello svincolo di Pollg;

- relativamente ala componente suolo - sottosuolo € stata eseguita l’andis rdaiva dl’ individuazione degli

elementi geologici, morfologici ed idrogeologici d fine di vautare con accuratezza le possihili eventudi
pro-blematiche legate dla natura dei terreni ed a process geomorfici in atto sul territorio ed in grado di
interagire con I’ opera;

ddl’esame dello studio S evince che:

nd complesso la morfologia ddl’area in esame e variamente articolata e decisamente condizionata
dal’ assetto litogtrutturale;

la caratteristica morfologica pit evidente dei principdi rilievi montuos di questo settore di territorio e
rappresentata da una combinazione di forme arrotondate ed abbastanza livellate nelle aree sommitali,
accom:-pagnate da fianchi generdmenteripidi e relativamente scosces;

Stuazioni di ingabilita sono da segndare in corrispondenza degli affioramenti cacarel sul versante nord
occidentae di Serra Picciola, in prossmita ddl’ area di imbocco della gdleria. Qui i calcari § presentano
dratificati ed attraversati dafamiglie di fratture e fessure subverticdi che possono determinare fenomeni di
ribaltamento, di crollo e scivolamenti nastriformi;

il cardsmo, notevolmente sviluppeto in tutta I'area in corrispondenza delle formazioni carbonetiche,

presenta un'ampia casdica In prevaenza i process carScl risultano maggiormente sviluppati in
corrispon-denza del terreni della parte dta della serie carbonatica, ovvero degli orizzonti cacarel del

Cretaceo e dd Pdeocene. Le formazioni sottostanti, prevelentemente dolomitiche sono invece
scarsamente interessate da tai fenomeni;

la serie carbonatica affiorante pud essere didtinta, da un punto di vista idrogeologico, in due zone: @ una
zona inferiore cacareo-dolomitica poco permesbile, locamente permesbile nelle fasce cataclasate; b)
una zona superiore calcarea permesbile per fessurazione e intensamente interessata da process di natura
carsca dain supeficie che in profondita, che favoriscono la formazione di bacini idrici sotterrane e di

unacircolazione idrica;

per quanto riguarda gli aspetti idrogeologici del territorio, € da segnare la presenza d una circolazione
idrica sotterranes, resa evidente dalla numerosa presenza di emergenze idriche, locdizzate in genere in
pros-amita di contatti litologici tra i termini cacareo e cadcareo-dolomitic e i litotipi a minore
permesbilitd. La maggior parte delle sorgenti del Gruppo degli Alburni sono infetti a piede del massicci
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cacarel, in corrispor-denza di contetti tettonici con formazioni poco o meno permesbili. Lungo il Fiume
Tanagro sono numerose le emergenze della fada, da attribuire dla intersezione della fada da parte
del’incisone del corso d'acqua o ddla ricomparsa delle acque fluvidi penetrate in parte nel sottosuolo
nel tratto del corso d' acqua a monte dellarisorgiva;

- numerose sono anche le sorgenti presenti Sain Snidra e Sain destraidrograficadel Tanagro ndl tratto a
vadle de La Serra. Traqueste € da se-gnaare la Sorgente Saucchiello con portata superiore a 100 I/sec;

- la soluzione adottata prevede I’ attraversamento del Tanagro con un via-dotto a campata unica, con spale
appoggiate sui versati a condderevole dtezza rispetto ad corso d'acqua in corrigpondenza di un
restringimento della vale, proseguendo con un tratto in gdleria a canne separate fino la ritorno in sede
(nel press del Viadotto Tempe per la carreggiata nord e nel press del Viadotto Curcio per la carreggiata
sud);

osser vato che:

- 0No dati previdi interventi di mitigazione ambientale lungo il tracciato, mediante opere standard (e
definite dalle sezioni tipo) da effettuare sulle scarpate dei rileveti o delle trincee; laredizzazione ddle varie
tipologie di opere (idrosemina e messa adimora di essenze arbudtive) e findizzatad consolidamento e ad
un primo inserimento ambientale dell’ opera. |l ripristino de tratto autostradale dismesso sara redizzato
mediante interventi di rimoddlamento morfologico e ricomposizione del continuum naturde. Nello Studio
di Impatto Ambientde e gato affronteto il problema della protezione de corpi idrici ddl’inquinamento in
cas0 di sversamenti accidentdi. Ddl’ andis condotta € emerso che, in termini di valori ambientdi, I'unica
dtuazione critica, ovvero di possibile contaminazione diretta ddl’ acquifero superficide, € quela in
corrispondenza dell’ attraversamento del Tanagro dove, in assenza di adeguati sstemi di protezione, le
acque raccolte dalla piattaforma sradde giungono d sstema idrico superficide senza che vi Sa la
possihilita di una azione dmeno parzide di assorbimento e trattenuta di eventudi sostanze inquinanti da
parte degli strati piu superficidi del terreno. La volumetria della vasca da redizzare € stata cacolata
tenendo conto di uno sversamento accidentale di inquinante durante una preci pitazione intensa;

consider ato che:

per quanto riguarda gli aspetti ambientdli:

- relativamente ala componente atmosfera, dalle eaborazioni gia effettuate per tutto il tratto compreso trail
km 53+600 e il km 76+000, risulta che dl orizzonte temporade 2010, durante |'esercizio
dell’infrastruttura, i valori massmi di CO (monossido di carbonio), NO, (biossdo di azoto) e particolato
(Pts) cdcolati tramite il modello risultano pari rispettivamente a 234.9 frg/mc), 19.3 (ng/mc) e 6.1
(nyme).

Non sono riportate stime relative adle emissoni ed dle concentrazioni di 1PA, PM10 e benzene;

- rdlativamente ala componente rumore, € stata individuato un solo ricettore sensibile in corrispondenza
dello svincolo di Sicignano, effettuando una cardtterizzazione ddlo ato acugtico ante operam e post
operam. Gia la nuova conformazione dello svincolo abbatterebbe consderevolmente gli attudi liveli
sonori, riportandoli entro i limiti stabiliti dala vigente normeativa; con la redizzazione di misure di
compensazione, comungue non specificate nel dettaglio, S potra ottenere un ulteriore diminuzione di circa
3dB(A) dd Leg;




- I'andis della componente ambiente idrico evidenzia come I’ opera autostradde Sa inserita in un'area di
elevata vaenza naturditica e paesaggistica, come testimonia la presenza, nell’ ambito del bacino del Sele,
di zone protette. L’'abbondanza di precipitazioni (1300 mm annui) ed una ricca circolazione idrica
superficiale ed ipogea permettono il mantenimento di ecosstemi e di habitat di pregio con una presenzadi
floraefaunadiversficaae di rilievo;

valutato che:

I'intervento e coerente con la pianificazione di settore. Relativamente a vincoli ambientai sebbene il
tracciato interess un’area proposta come Sito di importanza comunitaria (ex progetto bioitaly), poiché i
lavori di adeguamento previgti insstono per la maggior parte dd tracciato in gdleria, leinterferenze con
gli ecosstemi oggetto di tutda saranno limitate;

relativamente ale problematiche di natura idrogeologica, vidta la quota della gdleria, non S evidenziano
particolari aree critiche e che in ge-nerde |’ assetto idrogeologico riscontrato e | ubicazione del punti di

emergenza ddlafaddarisultano tdi danon prefigurare problematiche di rilievo;

nella redlizzazione delI’imbocco della gdleria, a causa ddlla presenza di locdizzati fenomeni gravitétivi,
sono previste previste opere di bonifica e/o stabilizzazione limitati a chiodature ed ancoraggi senza mai

ricorrere aparatie di micropali tirantate;

nelle zone fortemente cataclasate e fratturate che S intercetteranno nella redizzazione della galeria 9

prevedono opere di preconsolidamento del fronte di scavo e dellavolta;

vigto il particolare assetto srutturale degli ammass rocciod atraversati dd tracciato e delle condizioni

di dissesto che s sono generate in passato, sara eseguito un accurato monitoraggio delle opere e dei

parametri che definiscono |o stato del terreno, Saper i tratti in gdleriae Saper il tratto in viadotto;

e necessario procedere dl’adeguamento dell’ autostrada in quanto 1I'opzione zero (ipotes di non
intervento) mogtra un livelo di servizio sull’infragtruttura di tipo E, immediatamente prossmo dla
congestione, per | arco temporae 2005-2030;

tde livelo di savizio e dd tutto incompatibile con la dinamica futura di sviluppo ddla moaobilita
soprattutto in relazione dla mancanza di riserva d capacita per fenomeni di punte di traffico legate ad
eventi gagiondi;

la disganza e I'élevata differenza di quota tra |’ autostrada, che corre a mezzacosta, ed il reticolo

idrografico esclude importanti interferenze in relazione a fenomeni evolutivi fluvidi;

I" attraversamento del Tanagro, che avviene per mezzo di un viadotto ad unica campeata nella parte piu
dretta della valle, consente di limitare d minimo gli impaitti; oltretutto la previsone di redizzare una
vasca per il contenimento degli sversamenti accidentdi di liquidi inquinanti in corrigpondenza del
viadotto consente di ridurred minimo i rischi di contaminazione del corso d' acqua;

I principdi rischi di interferenza diretta con la componente vegetazionale ed ecosistemica sarebbero
potenzialmente da attenders in corrigpondenza delle varianti planimetriche dl’ esterno in quanto queste
vanno ad interessare fasce territoridi boscate ed ambiti fluvidi che presentano evidenti caratteristiche di

naturdita;

le nuove opere d arte inoltre non comporteranno importanti impatti sotto il profilo paesaggidtico in

guanto locdizzate in ambiti di scarsaintervishilita;



le dterazioni atese a causa delle operazioni previgte in corrispondenza delle aree intorno a viadotti
Tempe e Curcio potranno essere contenute con |’ adozione delle necessarie cautele durante le varie fas
di cantiere;

la soluzione prescelta della variante in gdleria consente di ridurre d minimo la nuova occupazione di
suolo e anzi, mediante i previdi interventi di rimoddlamento morfologico e ricomposizione del
continuum naturde nd tratto di autostrada da dismettere, potra essere ripriinata la naturade
configurazione del versanti dove attualmente passa |’ autostrada, garantendo la continuita ecosistemica e
laricomposizione paesisticadd territorio in un’ areadi particolare valore ambientale;

tde vadore anbientale é tesimoniato ddla individuazione dd Sto di importanza comunitaria denominato
“vele dd Tanagro”, rigpetto d quae il progetto prevede la minima occupazione in corrispondenza del
necessario atraversamento e codtituisce |’ dternativa piu competibile con la conservazione delle vaenze
naturaigtiche e paesaggidtiche rilevate.

CONSIDERATO chein conclusone la Commissione per e vautazioni dell'impatto ambientae ha
e30resso parere positivo con prescrizioni in merito ala compatibilita ambientale dell'opera proposta;

CONSIDERATO che la Regione Campania non haespresso il proprio parere in merito e che con
nota n. 6413 dd 12 luglio 2001, pervenuta in data 24 luglio 2001, dell'Area Generale di Coordinamento
Ecologia e Tutda ddl'ambiente, Disnquinamento, Protezione Civile, Settore Tutda dell'ambiente, il
Dirigente hafatto presente che:

La Commissione Tecnico Istruttoria per la VIA, nella seduta del 30.05.2001 ha esaminato il
progetto in argomento.

Al riguardo, la predetta Commissione, ha deciso di attendere I'esito della Conferenza dei
Servizi d del 14.06.2001 per I'espressione del parere di competenza, affidando al prof. Torrieri
I'esame del progetto per il necessario approfondimento in merito alle problematiche della sicurezza
del tracciato.

Nella successiva seduta del 27.06.2001, la Commissione prende atto dell'esito della
Conferenza dei Servizi e dell'adeguamento del progetto dello svincolo di Scignano degli Alburni,
redatto dall'Anas in accoglimento delle osservazioni formulate dallo stesso Comune. 1l prof. Torrieri
rappresenta la scarsa specificazione progettuale sia a livello dimensionale che tecnologico ed
economico delle opere di mitigazione dell'impatto ambientale, in particolare per quanto attiene le
sedi dismesse.

La Commissione fa proprie le osservazioni formulate dla prof. Torrieri ed auspica che nel
prosieguo della progettazione, le problematiche siano affrontate con la dovuta attenzione, al fine di
definire le opere da eseguirsi.

La procedura di valutazione s completa con I'assunzione da parte della Giunta regionale
della Delibera di presa d'atto della Commissione, che questo settore inoltrera ai soggetti interessati.

CONSIDERATO il paee dd Minigero per i beni e le ativita culturdi prot. n.
ST/407/7185/2001 dd 13 luglio 2001, pervenuto in data 16 luglio 2001, con cui S esprime parere



favorevole dla richiesta di vautazione di impaito ambientae, a condizione che 9 ottemperi dle seguenti

prescrizioni:

Con apposita istanza inoltrata con nota n. 521 del 14.03.2001, qui pervenuta in data
20.03.2001,prot. ST/407/8041, |I'Ente Nazionale per |le Strade - Direzione Generale, ha richiesto
la pronuncia di compatibilita ambientale ex art. 6, Legge 8 luglio 1986 n. 349, per lavori di
ammoder namento ed adeguamento al tipo 1/A delle norme CNR/80 nel tratto compreso tra il Km.
53+800 ed il Km. 60+500-Tronco 1°-Tratto 5°-Lotto 5° dell’ Autostrada Salerno-Reggio Calabria,
tratto cheinteressa il comune di Scignano degli Alburni (SA) ed altri.

Al riguardo, con nota prot. n. 5355/15Z dell’ 19.04.2001, qui pervenuta in data 29.05.2001
con prot. n. ST/101/BAP/1751, la Soprintendenza Archeologica di Salerno, Avellino e Benevento
ha comunicato che i lavori previsti, pur non interessando aree sottoposte a vincolo archeologico
interferiscono con un territorio ricco di preesistenze antiche di grande interesse quali il tracciato
della via consolare antica da Capua a Reggio Calabria; lungo tale asse portante si svilupparono in
passato insediamenti umani di varia natura. La medesima Soprintendenza ha pertanto richiesto che
s effettuino indagini preliminari lungo il tracciato, scavo e restauro nelle aree che tali indagini
evidenzieranno come indiziate da presenze archeologiche. Tali indagini ed eventuali scavi saranno
eseguiti prima dell’inizio dei lavori in oggetto.

Con nota n. 4674/A del 31.05.2001 qui pervenuta in data 6.06.2001 ed assunta al
protocollo con n. ST/101BAP/3111, la Soprintendenza per i Beni Ambientali, Architettonici,
Artistici e Storici di Salerno e Avellino ha espresso in linea di massima parere favorevole,
ritenendo le opere compatibili con le esigenze di tutela ambientale e paesaggistica del luoghi,
chiedendo, tuttavia:

- chedaprevistoil ripristino dello status quo ante per le parti di tracciato dismesso;

- che, per la realizzazione dei nuovi interventi si predispongano opere di architettura del
paesaggio che prevedano I’ utilizzo di essenze arboree ed arbustive proprie dei luoghi;

- che ndla realizzazione dei tratti in rilevato, in trincea, 0 a mezza costa, s provweda
allinerbimento e piantumaz one con specie arbustive autoctone delle scarpate;

- chegli eventuali muri di controscarpa siano realizzati in muratura a vista senza sigillatura dei
giunti in modo da ottenere |’ effetto macera;

- s raccomanda, inoltre, (ancorché gia previsto in fase progettuale) che il ritombamento delle
gallerie artificiali venga effettuato ricomponendo la copertura vegetale con I’ utilizzo di essenze
tipiche del luoghi.

L’analis condotta con lo studio V.I.A. evidenzia che le opere in progetto, pur non
interferendo con aree soggette a vincolo paesaggistico se non per il tratto di attraversamento del
filume Tanagro, s inseriscono in un contesto fortemente articolato orograficamente e
morfologicamente e connotato da significative valenze paesaggistiche. Il nuovo tracciato,
discostandosi dal precedente di circa 160 metri, consentira di attraversare I'alveo del fiume
Tanagro nel tratto piu stretto e di immettersi immediatamente nella nuova galleria, riducendo al
minimo I’impatto paesaggistico determinato dal viadotto di attraversamento. Sono previste opere



di mitigazione e riduzione degli impatti, sia in fase di cantiere che in quella di esercizio consistenti in
interventi lungo il tracciato, ripristino dei tratti dismessi in caso di varianti planovolumetriche.

Tutti gli interventi di rimodellamento e rinaturalizzazione, conseguenti alla rimozione di
tratti autostradali dismess ed in particolare quelli che interessano la sistemazione morfologica
dell’alveo e dei versanti, nonché il ripristino delle continuita vegetazionali del fiume Tanagro
dovranno essere sottoposti, in fase esecutiva, all’approvazione della competente Soprintendenza
per i Beni Ambientali e Paesaggistici.

QUESTO MINISTERO

Esaminati gli atti e gli elaborati progettuali;

Viste le varie disposizioni di legge indicate in premessa;

Visto il parere della Soprintendenza per i Beni Ambientali e Architettonici, Artistici e Storici di
Salerno e Avellino e della Soprintendenza per i Beni Archeologici di Salerno, Avellino e
Benevento

ESPRIME PARERE FAVOREVOLE

al progetto di ammodernamento ed adeguamento alle norme CNR/80 nel tratto compreso tra il
Km. 53+800 ed il Km. 60+ 500-tronco I-Tratto V-Lotto V, a condizione che vengano rispettate tutte
le prescrizioni sopra elencate.

preso atto che non sono pervenute istanze, osservazioni o pareri da parte di cittadini, a sens
dell'art. 6 dellalegge 349/86, per larichiesta di pronuncia sulla competibilita ambientae dell'operaindicata;

RITENUTO di dover provvedere a sens e per gli effetti dd comma quarto ddll'art. 6 della legge
349/86, dlapronunciadi compatibilita ambientae dell'opera sopraindicata;

ESPRIME

giudizio postivo circa la compatibilith anbientale del progetto reativo a lavori di ammodernamento e di

adeguamento a tipo la delle Norme C.N.R./80 del tratto compreso tra il km 53+800 ed il km 57+000

dell’ autostrada Sderno - Reggio Cdabria da redizzars in Comune di Sicignano degli Alburni (SA),

presentato dall’ ANAS Ufficio per I’Autostrada Salerno-Reggio Calabria a condizione che s

ottemperi alle seguenti prescrizioni:

a) il progetto esecutivo dovra recepire integramente le indicazioni contenute nello Studio di Impetto
Ambientae, inserendo le voci necessarie ndl capitolato speciale d' appdto. | progetti di Sstemazione a
verde e insrimento ambientale dovranno far riferimento a documento del Minigtero ddll’ Ambiente
“Linee Guida per capitolati specidi per interventi di ingegnerianaturaigtica e lavori di opere averde’ de
Settembre 1997;



b) durante la demolizione de viadotti da dismettere, nd caso di direttainterferenzade lavori con il reticolo

idrografico e di rischio conseguente di sversamento di materidi di risultain aveo, dovra essere prevista
la raccolta e I'invio a trattamento appropriato delle acque di lavorazione e de liquami di cantiere. Una
voltaterminati i lavori di demolizione s dovra provvedere dla sistemazione morfologica dell’ dveo e de

vearsanti ed d riprigino ddla continuita vegetazionde, in modo da riawiare le rdlazioni di vaenza
territoriale e riportare I’ assetto ecos stemico verso o sato inizide;

condderato che la movimentazione ddlle terre e dei materidi di risulta, Sandl’aeade cantieri Salungo
il tracciato stradde, pud provocare la caduta di detriti nel letto del Tanagro o di dtri torrenti,
provocando I’ intorbidimento delle acque o I’ ostruzione della sezione, e che ancheil terreno SMoso puod
essere facilmente eroso ddle acque meteoriche e trasportato in aveo, provocando effetti smili,

dovranno essere prevenuti 0 minimizzati tai impatti atraverso I'indalazione di idonee bariere
temporanee posizionate a ridosso delle aree di cantiere;

d) gli interventi di mitigazione acudica dovranno essere dimensionati con I’ obiettivo di raggiungere, per

quanto possibile, i vaori di quditadi cui dlatab. D dd DPCM 14/11/97, fermi restando, come soglia
inderogabile, i limiti di cui dlatabdla C de medesmo decreto;

e) d fine di constire il riporto di terra vegetde e la miglior rivegetazione ddlla scarpata stessa, dove le

f)

condizioni dei luoghi lo consentano e in assenza di fabbricati pogti in adiacenza d corpo Sradae, la
pendenza delle scarpate in trincea va riportata ad una inclinazione di 35 °. In tutti gli dtri cad ove
sussstano impedimenti di natura tecnica e S debba adottare una pendenza maggiore, s dovraricorrere
dl’impiego di tere rinforzate verdi d piede ddla scarpata di inclinazione non superiore a 60° con

soprastante angolo di raccordo d ciglio dellatrincea di pendenza inferiore. Nel caso la morfologia non
consental’uso di terre rinforzate e sulle scarpate in roccia non superiore ai 45° dovra essere adottata la
tecnica del rivestimento vegetativo con impiego di stuoie organiche, reti metaliche con idrosemina e
messa adimoradi arbusti previa creazione di piccole buche e ricoprimento di un modesto strato di terra
vegetae (secondo le Linee Guida per capitolati specidi per interventi di ingegneria naturdigtica e lavori
di opere a verde dd Ministero ddl’ Ambiente, Settembre 1997). Sia le scarpate in trincea che le
superfici in terrarinforzata e in rivestimento vegetativo dovranno essere inerbite e arbustate con impiego
esclusvo di specie autoctone. | tratti dismess e le scarpate in rilevato e quelle in trincea vanno ricoperti
con spessori variabili di terreno vegetale che consentano la crescita della vegetazione. Nel caso di

difficolta di reperimento delle ingenti cubature, S potra ricorrere ainerti di recupero amatrice terrosa e
a frazione fine, opportunamente migliorati con I'uso di ammendanti, per migliorare le carateristiche
fischeidrologiche ed organiche dd terreno stesso;

nel consolidamenti di rilevati in terra armata verde dovra essere previgto, oltre dl’idroseming, I'impianto
di arbusti per tlea o radicati, dainserirs a meglio durante la costruzione e non a pogteriori;

g) gli accorgimenti ed i digpogtivi per il contenimento dele emissoni e dele dterazioni ambientdi,

espressamente previsti nel SIA, dovranno essere recepiti nel capitolati specidi d gppalto;

h) dovranno essere ottemperate atresi, ove non ricomprese nelle precedenti, tutte le prescrizioni

individuate dd Ministero per i beni e le attivita culturdi riportate integra mente nelle premesse;

DISPONE
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che il presente provvedimento Sa comunicato all’ ANAS Ufficio per I’ Autostrada Salerno-Reggio
Calabria,al Ministero dei trasporti e delle infrastrutture, Gabinetto, ed dla Regione Campania,
la quale provvedera a depositarlo presso I'Ufficio idtituito ai sens del'art. 5, comma terzo, del D.P.C.M.
377 dd 10 agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza delle atre amministrazioni eventua mente interessate.

Romali 10/10/01

IL MINISTRO DELL'AMBIENTE IL MINISTRO PER | BENI
E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO ELEATTIVITA CULTURALI
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