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SISTEMA DI DRENAGGIO 

DIREZIONE DEFLUSSO FOSSI E COLLETTORI

RECAPITI

CGR/DN( )

COLLETTORE IN PP - DN (mm)

COLLETTORE IN PEAD - DN (mm)

FOSSO INERBITO

COLLETTORE IN PRFV DN (mm)

CANALETTA GRIGLIATA / CON COLLETTORE

CANALETTA RETTANGOLARE ( FOA / CR-1/2 AL PIEDE )

DN( )

CR

(ATTRAVERSAMENTO STRADALE)

FOSSO RIVESTITO DRENAGGIO AUTOSTRADALE

FI 1 (2)

FR1 (1,2,3)

NOTE:

- (*) = RIPRISTINO DELLA FUNZIONALITA' IDRAULICA CON SCARICHI ESISTENTI

- Per le tipologie e i dettagli vedere tavole particolari costruttivi

DN( )

DN( )

MANUFATTI

CANALIZZAZIONI

LEGENDA PLANIMETRIE IDRAULICHE
FOA

SCARICO PER BARRIERA ANTIFONICA ( i= (*)m )

CADITOIE GRIGLIATE

(CANALETTA IN CLS ARMATO DISCONTINUA)

PI   POZZETTO D' ISPEZIONE  / SCARICO 

MC (1,2,3) MANUFATTO DI CONFLUENZA PER FOSSI

SCARICO VIADOTTI / PLUVIALI

CV (1,2,..) CADITOIA PER VIADOTTI

PENDENZA TRASVERSALE DELLA CARREGIATA STRADALE

CG/DN( )

MANUFATTO DI RESTITUZIONE

CMPV

CANALE METALLICO PER PONTI / VIADOTTI

TRASPARENZA CORDOLO PER SCARICO PONTI / VIADOTTI

IMPLUVIO

COLMO

1

2

3

4

5

6

7

8
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PADOVA
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PADOVA
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