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Comune di Fiumicello Villa Vicentina

Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia

Cod. Fisc. e P.IVA 02916640309
Via Gramsci, 8 — CAP. 33059 Fiumicello Villa Vicentina - Tel. 0431/972711 - Fax 0431/969261

Prot. come da PEC li, come da PEC

Ministero della Transizione Ecologica

Direzione generale per la Crescita Sostenibile e la
qualita dello Sviluppo —

DIVISIONE V - SISTEMI DI VALUTAZIONE
AMBIENTALE

Pec: cerss@pec.minambiente.it

E p.c.

Regione Autonoma FVG Direzione centrale difesa
dellambiente, energia e sviluppo sostenibile Servizio
valutazioni ambientali Via Carducci, 6 — 34133 Trieste
ambiente@certgov.fvg.it

Oggetto: D.lgs. 152/2006 e s.m.i. e LR43/1990. Procedura di Valutazione di Impatto
Ambientale statale, ai sensi dell’art. 23 del D.Lgs. 152/2006, integrata con la Valutazione di
incidenza, ai sensi dell’art. 5 del D.P.R. 357/1997, per il progetto di fattibilita tecnico
economica “Potenziamento della Linea Venezia-Trieste. Posti di Movimento e Varianti di
Tracciato. PdM San Dona di Piave, PAM Fossalta di Portogruaro, Variante di Portogruaro e
Variante Isonzo CUP: J34H16000620009” nei Comuni di Fiumicello Villa Vicentina, Ruda,
Latisana, Turriaco e San Canzian d’lsonzo. Proponente: Societa Rete Ferroviaria Italiana
S.p.A..

Osservazioni di competenza del comune di Fiumicello Villa Vicentina
relative al progetto di fattibilita tecnico economica

Con la presente, in risposta alla comunicazione dd. 04.01.2022 prot. 426, si intende portare
alla vostra attenzione le osservazioni da presentare sulla procedura di Valutazione di Impatto
Ambientale al progetto di fattibilita tecnico economica relativo al Potenziamento della Linea
Ferroviaria Venezia — Trieste in merito alla Variante Isonzo, relativamente a quanto di interessa i
territori del presente comune.

Tali osservazioni costituiscono, data I'urgenza posta per I'invio della comunicazione, una sorta di
anticipazione rispetto quanto il Consiglio Comunale potra deliberare alla prima seduta utile, in
quanto organo con competenza diretta in materia di pianificazione territoriale.

Le osservazioni da parte di questa Amministrazione sono di merito sull’aspetto ambientale
con richieste di tipo compensativo e integrativo rispetto allo studio presentato.
Le aree interessate dalla progettazione ricadono in aree di interesse agricolo -paesaggistico, zone
di salvaguardia ambientale e di reperimento per realizzazione di connessioni eco-biologiche, zone
di riserva naturale Regionale e prossime ad un prato stabile inventariato dalla Regione.

Osservazioni relative agli aspetti infrastrutturali.

La realizzazione della nuova tratta ferroviaria pitu a Nord pone la problematica relativa alla
destinazione futura delle due linee attualmente esistenti che da progetto saranno abbandonate. La
demolizione di uno o entrambi i ponti sulllsonzo con conseguente rimozione delle strutture
ferroviarie, ha un costo dal punto di vista del danno arrecato alle attivita private presenti nelle zone



di progetto, se comparato invece ad una di una conversione delle vecchie linee, con ricadute di
senso positivo sul territorio del Comune.

In merito allimportanza strategica del progetto si fa notare che & fondamentale
comprendere gia da queste fasi quale sia il futuro delle due infrastrutture esistenti, sia in
riferimento a che funzione dare alle vecchie linee ma soprattutto alla necessita di capire quali
attraversamenti/infrastruttura mantenere e quale demolire (valutando le modalita e le necessita per
lintervento).

Si ritiene che il futuro delle infrastrutture esistenti non possa non essere valutato e
ricompreso gia nel progetto iniziale poiché la realizzazione dell'infrastruttura non pud esulare
dall'idea di che cosa fare delle infrastrutture esistenti.

Il futuro delle infrastrutture esistenti deve essere quindi incluso nella progettazione della
nuova linea e gli interventi su di esse non devono essere valutati come mitigazione e/o
compensazione; allo stesso modo si deve valutare lo smaltimento degli elementi della rete
ferroviaria che sara dismessa. In quest’ottica € ininfluente capire la futura funzione del ponte ma &
essenziale ad esempio progettare e contabilizzare la demolizione di uno dei due ponti o
I'eliminazione/smaltimento di entrambe le linee ad oggi esistenti (ad esempio lasciando un ponte
destinato a funzioni future di collegamento).

Si ritiene fondamentale, comunque, che gia in questa fase il progetto di RFI comprenda
intervento di recupero di uno dei due ponti esistenti per la sua riconversione in dorsale ciclabile per
collegare la rete ciclabile dell'lsonzo “FVGS5 con Alpe Adria FVG1 (PREMOCI) con la richiesta di
eliminare uno dei due ponti ad oggi esistenti (Vedi ALL. 2).

Sintetizzando le analisi condotte dalla scrivente amministrazione portano al seguente riepilogo
delle richieste:

-Studio ed effettiva valutazione dei mezzi in transito in fase di cantiere sia in rapporto
all'accessibilita dell'area di cantiere che in rapporto alla movimentazione interna al comune nel
cantiere dalla zona Artigianale di Papariano (vedi ALL. 1, linea gialla);

- Valutazione della capacita portante attuale del ponte sul fiume Mondina in relazione alla
fase di cantiere ed ex-post;

- Approfondimento della valutazione analitica delle problematiche relative al nucleo di
Papariano in considerazione alla viabilita esistente e alla futura realizzazione del progetto rotonde
redatto da FVG Strade, prevedendo, se possibile in accordo con gli Uffici Regionali, una viabilita di
scarico del traffico futuro (vedi ALL. 1, linea arancio in tratteggio);

- Verifica della capacita e delle condizioni della viabilita indicata come viabilita di cantiere
tra Villa Vicentina e via Cortona;

Valutazione e verifica dei sistemi di insonorizzazione nei pressi degli abitati e alla
mitigazione paesaggistica ed ambientale degli stessi anche presso I'abitato di Villa Vicentina nel
tratto a ovest preliminare alla variante;

- Valutazione della progettazione con la verifica dell’estensione delle mascherature verdi e
dei filtri paesaggistici e acustici presso I'abitato di via Cortona;

- Dal punto di vista delle mitigazioni/compensazioni ambientali pare esiguo il triangolo
destinata a tali opere, si propone di recuperare in tal senso I'area inutilizzata tra la biforcazione
delle linee presso i ponti, al di fuori dell’area della Riserva (vedi ALL. 1, area azzurra) e la
realizzazione di una fascia boscata con funzione ecologica e di mitigazione dell'impatto visivo-
paesaggistico lungo la linea. Affiancata a tale fascia che dal progetto risulta viabilita di cantiere, si
preveda la realizzazione di una pista ciclabile o comunque di un percorso anche su strada bianca
di collegamento tra Via Cortona e via Sant’Antonio (Vedi ALL. 1 linea a punti rosa);

- Verifica piano degli espropri piu di dettaglio e di diretta corrispondenza tra le opere
previste e le particelle interessate (sia che siano di carattere temporaneo o definitivo). Si rileva ad
esempio l'incongruenza con gli espropri per la viabilita nuova di via Spinelli ed in rapporto agli
espropri temporanei (I'area di espropri temporanei per tutta la lunghezza del viadotto sembrano da
esigui);

- Chiarimenti e delucidazioni sui lavori di messa in sicurezza del cantiere in area golenale
vista la natura del luogo (area di Riserva Naturale Regione Foce dell’lsonzo);

Si chiede una precisa valutazione degli habitat in rapporto alla rete ecologica del PPR, alle aree di
RN 2000 e all'area di Riserva, per gli ambiti a valore ambientale interessati e per le vicinanza si
ritiene utile prevede un piano di ripristino ambientale dettagliato e accurato, con la proibizione di
passaggio di mezzi d’opera nell'area golenale presso il prato stabile censito nella tavola 55



dellinventario regionale dei prati stabili ai sensi della Legge regionale 29 aprile 2005, n. 9
(aggiornato 2021) si fa notare che la sua caratteristica & di un prato che non é stato dissodato da
piu di un secolo. Questa rarita per una campagna agricola quali sono le aree circostanti, determina
una elevata e alquanto rara biodiversita. La sua unicita e testimoniata dalla copiosa fioritura di
orchidee quali: Anacamptis pyramidalis, A.coriophora, Ophrys holoserica e O. apifera testimonia
anche I'elevata biodiversita del suolo con un’adeguata presenza di funghi simbionti (Vedi All. 1).

Interventi compensativi richiesti.

Al fine di compensare gli interventi proposti dalla Societa RFI, si sottopongono le seguenti
richieste:

- Recupero di uno dei ponti e dei sedimi abbandonati che, collegati alla viabilita di cantiere tra Villa
Vicentina e localita Cortona sviluppino un nuovo asse ciclabile tra le localita di Pieris e Villa
Vicentina, connettendosi cosi con le reti cicalabili in progetto sia di livello comunale sia Regionale
come la Ciclovia che colleghera San Giorgio di Nogaro con Pieris, passando appunto per
Fiumicello Villa Vicentina.

- In alternativa, ove non sia possibile il recupero di uno dei due ponti esistenti, si domanda la
realizzazione di nuova infrastruttura ciclabile affiancata al nuovo viadotto ferroviario.

- Si richiede la possibilita di prevedere nel sottopasso di progetto della Cortona la realizzazione di
due marciapiedi affiancanti la carreggiata ma con larghezza maggiorata di almeno m 2,00 / 2,50
che consenta la continuita ciclabile esistente dell’area artigianale di Papariano.

- Si chiede inoltre la necessita del recupero del sedime a nord dell'area produttiva per creare una
nuova viabilita tra via Cortona e via Ermellino e SS 14 (Vedi All. 1).

- Si chiede che, vista I'esigenza di utilizzare la viabilita esistente per I'arrivo dei mezzi d’opera e
mezzi pesanti utilizzati per il trasporto dei materiali da costruzione, I'implementazione dei tratti
stradali di viabilita primaria e secondaria, al fine di decongestionare il traffico futuro.

- Prevedere adeguati interventi di mitigazione paesaggistica ed ambientale per il mascheramento e
'abbattimento dellimpatto provocato dalla realizzazione della nuova tratta, progettando ad
esempio delle fasce alberate volte a diminuire la visibilita dei tralicci e del tracciato in rilevato della
nuova ferrovia.

- Prevedere adeguati interventi di riqualificazione ambientale e di ricomposizione dell’assetto
ecologico in funzione della Rete Ecologica prevista dal Piano Paesaggistico Regionale,
prevedendo interventi di ricomposizione ambientale ed ecologica sia in riferimento alla fase di
cantiere che in riferimento alle condizioni post operam.

Distinti saluti

LA SINDACA
Dott.ssa Laura Sgubin

Documento informatico firmato digitalmente
ai sensi del D.Lgs 82/2005 s.m.i. e norme collegate,
il quale sostituisce il documento cartaceo e la firma autografa
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e Attivazione del progetto di messa in sicurezza del centro di Papariano
predisposto da FVGstrade per mettere in sicurezza I’accessibilita al cantiere
dell’opera.

e Utilizzo della viabilita esistente di Via Spinelli per liberare traffico di
Papariano a nord della SS14 (via Cortona, via Sante innocente, via
Ermellino) liberando le intersezioni sulla strada statale a completamento del

progetto rotonde di FVGstrade.
* Possibile collegamento a nord con rotonda presso il ponte sull’lsonzo per
liberare il centro cittadino dalla viabilita pesante verso Est (vedi sopra).

e Utilizzo di uno dei due ponti e parte del sedime inutilizzati, con parte della
viabilita di cantiere per sviluppare una nuova mobilita lenta e collegare le
dorsali 1 e 5 indicate dal PREMOCI. Percorso ora non realizzabile presso il

ponte della SS14.
 ripristino ambientale nell’area della Riserva Naturale Regionale della foce

dell’lsonzo.
e Rinaturalizzazione di un’area tra i due sedimi abbandonati.

RI70
.. BARRIERE ANTIRUMORE
IN'SX TIPO H10 SV.301.7
=% == S
B < O - >
E:‘SI | & <! @\
= | © Q
ﬂ-;? —— —|g j
e - £ g
2 Eé‘g - — D_j;%'!
s [Bw % : W
‘-ﬂ%" m O .
&= | = . =
S >
) .U (
| & : g :
= g RS 2
5 S =
% >

Inizio Viadotto VI78*~ PROG: 1+343.00

DO0SL+1 %d
00°00c+1 3d

- DuD0Z+L Hd
0005z+

C D I
NuovaRotatoria2 |
- diametro esterno D=23m;

19€+1 dd - 2LAN

VIVIASA - TIV00 1 YL IaviA

Ermellino)

Miglioramento attraversamento
pedonale esistente

- installazione di lampeggianti Led su segnali verticali

Interventi per la realizzazione di un percorso pedonale
- completo e privo di barriere archietettoniche

- marciapiede Imin=1,5 m h=15 cm
. - limitazione al solo traffico ciclo-pedonale degli sbocchi sulla strada statale

| = e S ——
A BSE W W .
* = : (] o
L.Rett.=1118.538 m3
3
[ 9))
S
_;i %:,.J R > = o 2 ) e
& t X : s 2 = @ -
S 3 2 = a g % N 3
o i y = = )]
viabilita ciclabile
Pieris !
Papariano
Villa Vicentin9" =
compensazione == "
trasformazione ex linea ferroviaria a8
in bretella per liberare viabilita
Papariano a nord della SS14 (via g
Cortona, via Sante innocente, via /

Interventi per la realizzazione di un percorso pedonale

completo e privo di barriere archietettoniche
- marciapiede Imin=1,5 m h=15 cm

- limitazione al solo traffico ciclo-pedonale degli sbocchi sulla strada statale

- ‘ = QN
: MonFaLcof M CERvieNANg ¥ ==

SR (g

Nuova viabilita di collegamento
- v. tavola sezioni tipo

S|
- fo.
L Lo
\

\
\
\

{ Tombotto 2 |

- per garantire la continuita idraulica del canale di bonifica/fosso esistente

- 15x5x2 m circa in c.a.

£

00008+ 3d
00°0G8+1 %d

prato stabile
esistente

area di ripristino

£ 2019 Microsoft Carporation £ 20719 DigitalGlobe RTNES (2019 Distribution Ak

S0+ Ad

86.°9V1+2 dd

5 D5

i 13

00°006+| ¥d
00°056+} Yd

00°000+2 ¥d 000+Z Ly ‘*

Rac. Par.=93. 000 m

0005042 3d
00°0S1+2 d

00°00L+2 %d

Riserva naturale
Regionale Foce

dell’lsonzo

rinaturalizzazione

Tombotto 1
- per creare collegamento idraulico tra le aree
a Nord e Sud del rilevato

Collegamento tra nuova
“bretella e via Rizzatti

- v. tavola sezioni tipo

- marciapiede I=1,5 m

Barriera di sicurezza

- fosso 1,50+1,50+1,50 m

/

Nuovo canale di grond

Nuova Rotatoria 4
- diametro esterno D=50 m

no p=2%

00°002+Z 4d
00°0SZ+¢ Ad

nto lungo S.S. N°14, singoli lungo altri rami

am

ramo
ue di piattaforma e trattamento prima pioggia

via Brancolo/S.
- installazione barriera di sicurezza mef

1 < _VIA BRANCOLO
A ‘r &
N (K [ A
/ \{ ‘ ‘ RERS
Pista ciclabile affiancata a marciapiede
marciapiede I=1,5 m
Hiera\ ciclabile doppio senso 1=2,5 m
- spartitraffico Imin=1 m

Ba

’\I\
Y

|11"Nuova Rotatoria 3
/1.1 diametro esterno D=26 m

rghezza anello L=7 m

LEGENDA

-

VIA ISONZO |

S.S.n. 14 "DEL

LAVORI DI MESSA IN SICURI
NEL TRATTO COMPRESO TRA
ELA\

FATTIBILITA' TEC

PLANIMETRIA

(1
INTRO CON C

N

II

2398121.33
5074272.939
2400.000

z
i

» .

9

Ang.(c)

Tan. (m)
Lungh. (m)
Rac.Par. (m)

FON

511.103
824.799

(8s]
,-"'“

-
o
o

Vel. (km/h)

L]



‘\wablllta* ;
_wl\ “ciclistica I
] mtercorhunale,

i
lnterventb RFI
H;; .,nuova Iinea

|c__>_rg|o di' Nogaro/Pieri
I.indicato dal PREMOCI 3

vecchlq_
\ ontq,suﬂ jsqnzo A7

i ]'}
(1

&

FlUMICE*\iD
I =k o
e |

) 2= B .
collegamento " S
Q ciclabile comunale “'-_1-*'
-

e Maretiaris 3

R -

e | : ~ S
anse, | | A \ \ Previsione viabilita cicli,skca
- ¥ F . = I 1
. 4= , v PSR M t- is i L]
O S A : \ areting o ~
;. s, e, L Lt -

Viabilita ciclistica Mg ==

Proposta di un possibile collegamento s

tra le linee FVG 5 e FVG1 )

(percorso giallo) . i

Vista anche mancanza di una viabilita
ciclistica presso il ponte stradale della

S$S14 sarebbe auspicabile la crazione di una
viabilita parallela attraverso una richiesta di
compensazione al progetto RFI (tratto verde)
per la sicurezza della linea VE/TS che prevede
la costruzione di un nuovo ponte sull’lsonzo I
(compensazione gia proposta all’ente dal )
comune di Fiumicello Villa Vicentina) I'utilizzo ]
del sedime abbandonato e il collegamento con
la linea ciclistica intercomunale (tratto blu)
creerebbe un collegamento tra i due assi Nord
Sud collegandosi alla Alpe Adria FVG1 presso
Aquileia usando la linea esistente, in previsione L
anche del futuro asse San Giorgio di Nogaro /
Pieris previsto dal PREMOCI (tratto arancio). IIII
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