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SEZIONE TIPO CT

Strato di usura— —

Strato di collegamento (binder)—

eventuale bonifica

— STRADA EXTRAURBANA
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Pavimentazione Tipo 1

Strato di base —
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(vedi particolari sovrastruttura stradale)

SECONDARIA IN TRINCEA
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STRATO DI USURA: STRATO DI COLLEGAMENTO (BINDER):
MISCELA INERTI — Serie setacci UNI MISCELA INERTI — Serie setacci UNI
(Apertura Setacci = passante % in peso): (Apertura Setacci = passante % in peso):
20 = 100%
WBS VIABILITA' ASSE SEZIONE TIPO FUSO A FUSO B 16 = 90-100%
(Spessore 4+6cm) (Spessore 3cm) 12.5 = 66—86%
NV21 ASSE 1 CAT.C1 - VIATIBURTINA 16 = 0% _ 8 = 52-72%
NV21 ASSE 2 - fino al cancello |DESTINAZIONE PARTICOLARE (LARGHEZZA 5,50 M) 12.5 = 90-100% 100% g = gg—igz
8 = 70-88% 90—-100% = —40%
NV21 ASSE 2 - dal cancello [DESTINAZIONE PARTICOLARE (LARGHEZZA 5,50 M) - Strade sterrate 4 — 40-58% 44—64% 0.5 - 10-22%
NV22 ASSE 1 CAT.F1 2 = 25-38% 28—-427% 8(2)23 = i—ég%
0.5 = 10-20% 12—-24% . = 4-8%
NV22 ASSE 2 CAT.F1 0.25 - 8-16% 8_18%
NV22 ASSE 3 CAT. F1 0.063 = 6-10% 6—10%
NV 22 ASSE 4 CAT. F1
NV22 ROTATORIA 1 D =50M- ROTATORIA CARATTERISTICHE INERTI: CARATTERISTICHE INERTI:
AGGREGATO GROSSO : AGGREGATO GROSSO :
NV23 ASSE 1 DESTINAZIONE PARTICOLARE (LARGHEZZA 5,50 M) ~” Dovranno essere impiegati inerti totalmente — Dovranno essere impiegati inerti totalmente
NV24 ASSE 1 CAT.F1 frantumati (privi di facce tonde) frcnfiumgti (privi di facce tonde)
NV24 ASSE 2 CAT. F1-SEZIONE TIPO MONODIREZIONALE — Perdita in peso LOS ANGELES <20% su ogni - Eer?f’go‘ |nt p%s:o LO:St?NGEI{Engfz)S%
pezzatura — Coefficiente di appiattimento
NV24 ASSE 3 CAT. F1 - SEZIONE TIPO MONODIREZIONALE —  Coefficiente di appiattimento <15 AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm):
NV24 ASSE 4 CAT. F1 — PSVmix (resistenza alla levigatezza secondo UNI EN — Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di
NV 24 ASSE 5 CAT. F1 1097-8) = 44 frantumazione.
' — resistenza al gelo/disgelo F (UNI EN 1367—1) <1% — FEquivalente in sabbia ES 270
NV25 ASSE 1 CAT.F
NV 25 ASSE 2 CAT.E AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm):
NV 25 ASSE 3 CATE — Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di
E frantumazione
. \ . CARATTERISTICHE BITUME:
= - >
NV25 ROTATORIA 1 D =24 M- ROTATORIA Equivalente in sabbia ES =70 — Quantita di bitume (riferita al peso della miscela)
NV26 ASSE 1 CAT.E CARATTERISTICHE BITUME: compresa fra 4,1-5,5%

—  Quantita di bitume (riferita al peso della miscela)

compresa

— Penetrazione a 25°C (dmm)
— Punto di rammollimento (°C)

fra 4,5-6,1%
= 50-70
= 46-54 bitumi

tradizionali; 70—90 bitumi hard

— Punto di rottura Frass (°C) <-—8 bitumi
tradizionali ; £—12 bitumi hard

— |l bitume di tipo Hard dovrd essere modificato

Hard con

polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI

come previsto dal capitolato prestazionale ANAS

— Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70

— Punto di rammollimento (°C) = 46-54 bitumi
tradizionali; 70—90 bitumi hard

— Punto di rottura Frass ('C) <—8 tradizionali ;
<-12 bitumi hard

— |l bitume di tipo Hard dovrd essere modificato
Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI
come previsto dal capitolato prestazionale ANAS

fosso di guardia

terxeno vegetale sp=30cm

STRATO DI BASE:

MISCELA INERTI — Serie setacci UNI
Apertura Setacci = passante % in peso):

31.5 = 100%

20 = 68-88%
16 = 55-78%
8 = 36-60%
4 = 25-48%
2 = 18-38%
0.5 = 8-21%
0.25 = 5-16%
0.063 = 4-8%

CARATTERISTICHE INERTI:

AGGREGATO GROSSO :

— Dovranno essere impiegati inerti frantumati  (privi
di facce tonde) in percentuale superiore al
70% in peso.

— Perdita in peso LOS ANGELES <25%

— Coefficiente di appiattimento <15

AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm):

— Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di
frantumazione

— Equivalente in sabbia ES 270

CARATTERISTICHE BITUME:

— Quantita di bitume (riferita al peso della miscela)
compresa fra 3,8—5,2%

— Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70

— Punto di rammollimento ("C)= 46—54 bitumi
tradizionali; 70—90 bitumi hard

— Punto di rottura Frass ("C)<-8 tradizionali ; <—12
bitumi hard

— Il bitume di tipo Hard dovrd essere modificato
Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI
come previsto dal capitolato prestazionale ANAS
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SEZIONE TIPO F1 — STRADA LOCALE IN AMBITO EXTRAURBANO

IN' RILEVATO
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SEZIONE TIPO F1 — STRADA LOCALE IN AMBITO EXTRAURBANO

IN TRINCEA

Strato di usura——

Strato di collegamento (binder) — Pavimentazione Tipo 1

(vedi particolari sovrastruttura stradale)

Strato di base —

Fondazione misto granulare stabilizzato — —

Supercompattato (sp=30cm) —
scotico sp=0.50 m

fosso di guardia

STRATO DI FONDAZIONE:

MISTO GRANULARE STABILIZZATO

MISCELA INERTI — Serie setacci UNI
Apertura Setacci = passante % in peso):

63 = 100%

40 = 84-100%
20 = 70-92%
14 = 60-85%
8 = 46-72%
4 = 30-56%
2 = 24-447%
0.25 = 8-20%

0.063 = 6-12%

CARATTERISTICHE INERTI:

'aggregato non deve avere dimensioni superiori a
63 mm, né forma appiattita, allungata o
lenticolare.

— perdita in peso alla prova Los Angeles eseguita
sulle singole pezzature inferiore al 30% in peso;

— equivalente in sabbia misurato sulla frazione
passante al setaccio ASTM n. 4; compreso tra 40%
e 80% (la prova va eseguita con dispositivo
meccanico di scuotimento). Per tutti i materiali
aventi equivalente in sabbia compreso tra 40 e 60
la DL richiedera in ogni caso (anche se la miscela
contiene pid del 60% in peso di elementi
frantumati) la verifica dell’'indice di portanza CBR.

— indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo
quattro giorni di imbibizione in acqua (eseguito sul
passante al crivello UNI 25mm) > 50 per un
intervallo di £2% rispetto all'umiditd ottima di
costipamento.

IL MATERIALE VERRA' STESO IN STRATI DI SPESSORE
FINITO NON SUPERIORE A 20cm E NON INFERIORE A
10cm.

Il modulo di deformazione, misurato mediante prova di carico
su piastra, misurato al primo ciclo di carico

nell intervallo 0,15 MPa 0,25 MPa, non dovrd essere
inferiore a 50MPa e inoltre il rapporto dei moduli del

1° e 2° ciclo dovra essere non inferiore a 0,45 (CNR—BU n.
146/92).

PARTICOLARE SOVRASTRUTTURA STRADALE

PAVIMENTAZIONE - Tipo 1 PAVIMENTAZIONE - Tipo 2

STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINGSO —  STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=5cm

[ Sp=5cm
__ STRATO DI COLLEGAMENTO BINDER IN CONGLOMERATO BITUMINOSO  STRATO DI COLLEGAMENTO IN CONGLOMERATO BITUMINGSO
Sp=6cm -
Sp=5cm
_ gTR%TO DI BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO — STRATO DI BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=8cm
p=13cm
FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO __ FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO
[ Sp=20cm Sp=20cm

s DoVAVANS D WV Va0 O O VN Vave

44 cm
38 cm

PAVIMENTAZIONE - Tipo 4 PAVIMENTAZIONE - Tipo 5

~ STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO
Sp=4cm

FONDAZIONE MISTO GRANULARE
STABILIZZATO Sp=25cm

— FONDAZIONE MISTO GRANULARE
STABILIZZATO Sp=20cm

24 cm
25 cm

N
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terreno vegetale sp=30cm

PAVIMENTAZIONE - Tipo 3

— STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=4cm

— STRATO DI COLLEGAMENTO IN CONGLOMERATO BITUMINOSO
Sp=5cm

— STRATO DI BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=8cm

~ FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO
Sp=20cm

37 cm

NOTE

—  Fer /e norme e /e caralleristiche rnon espressarmente richiamale nel presente elaboralo,s/ ra
rnrerimento a/ Cap. Cosir. OO.CC. e relalive deroghe.

CARATTERISTICHE MATERIALI DA RILEVATO/TRINCEA

7. LINTERR O
/| rinterro dovro essere eseguito utiizzando I seguents material/ (riferimento alla
classificazione delle terre della norma UM/ 77537—17/2074):
—A7, A2 AF se provernenti do cave ar presiiio,
- A7, AZ, A5 A4 se provernents dogl scovi.
W materiale dovrd essere messo /7 opera g Strall di spessore norn supéeriore a S0 crm
(1materiale scrolto): per 1/ materiale des gruppr A2 ed A4 gli strati dovranno avere spessore
non superiore a 30 cm (materiale scrolto).
£ possibile utilizzare 11 trottamento con calce, gualora ritenuto econormicamente converente,
nel caso i cur /e terre provernent’ dogl scavit norn raggiungono valorr ai portonza adegualr.
WNe/ caso 1 cur fa bonifica o zone de/ lerreno debba essere eseguila i presenza di ocgua,
/Appaltatore dovrd provvedere ar necessarr emungiments per mantenere costantemernte
agsciutta la zona di scavo da bonificare fino ad ultimazione dell attivito stessa, per 1/ rinterro
dovrd essere wiiizzalo rmaleriale se/ezionalo gpparienente esclusivarmente ar gruppr A7, AZ—4
ed A3 (UN/ 771537—17,2074).

2.5C071CO:
Frima aella formazione ae/ rilevalto, 1 lerreno a/ ai sotto del/ prano carmpagra, anard
asportalo per wno spessore ar 50 cm e comungue per twllo /o siralo ar lerreno vegelale.
Successivarmente anche all eventuale bormfica (ved: p.to 3), dovro essere preparato 1/ prano
ar posa, questultimo dovro essere costpato mediante rullatura in modo da ottenere una
densitd secca norn mreriore al/ 95% della densiid massima, oltenula per guela terra, corn /a
prova ar costpamento AASHTO modificata (UNI—EN 713286—2).
Dopo /a compaltazione, i valore del modulo i deformazione Md oe/ ferreno, rswurato
meaiante prova ar carico su prastra, non dovrd essere mreriore o 20 MFa.
W rinterro dovrd essere eseguito secondo guanlfo riportalo ol p.lo 7. Lo suyperficre de/
rinterro sard sagomata a “sctiena o asimo’ secondo /e pendenze ai progetio.

I LBONIFICA DEL TERFREND
La bontica ae/ lerreno dovrd essere eseguila ogrnl gualolta ne/ corso der /avors s/ dovessero
lrovare delle zone a terreno non idoneo €/0 comungue non conforme alle speciiche ar
progelio.
Lo sostituzione de/ lerreno dovrd essere eseguita secondo quanto rportato of p.lo 7. Dopo
/o compatiozione, 1 valore de/ moaulo ar deformazione Md de/ lerreno, olffenulo do prove su
prastra, dovrod essere non mreriore a 20 MPa. Dopo 1/ costparnento /o sirafo /i oggelio
dovrad preseniare wuna aensita secca non mreriore o/ 95.% aella densitd massima, oltenuta
per guella lerra, con /a prova ar costparmenio AASHTO modificala.

£ ANTICAFN LARE
W primo strato ar rifevato, o siralo anticqomlare, posto a/ ar sopra ae/ prano ar posa, dovrd
avere uno spessore d; 50 cm (rmateriale compattato) e dowrd essere costituito da materiali
con unzione anticqoimiare, owvero aa prelrischello con aimenssions comprese tra 2 e 25 mm
avente /e seguent/ caratteristiche granulometriche (UN/ 77537—17,2074)-

— am.granui passante
Zomm 700%
Zmm <757
0,063m1m7 <37

— eguivalente mn sabbra >0

— res/istenza alla rrammenitazione [A <407,

Lo superficie sard sagomala a “schiena dasino’ secondo le pendenze i progetto. Dopo /a
compatiozione, // valore de/ modulo ai deformazione Md del/ lerreno, oltenuvio do prove su
prastra, dovrd essere non mrerore o 20 MFa.

Lo strato del)anticgpilare sard awolto da un telo di geoltessie rnon tessuto avente peso nosn
inferiore a 400 g/ /mg con valore della resistenza media a trazione non mnferiore a 18 kN
e resistenza rmmima pari a 76kNm.

S.CORPO LDEL FILEVATD
Nella Formazione oe/ corpo de/ rifevalo dovranno essere /mnanzituito impregalte /e lerre
provenent; da scavi- ar sbancamento e ar fondazione agppartenents ar gruppr A7, AZ—4, AZ—-5,
A2—6, A2—7, AZ e A4 o cuwr alla rnorma UN/ 77537 —/‘/20/ 4 ed mollre ferre provenient/ do
cave ai prestito appartenent; agli stess/ gruppr. £ possibie utilizzare 1l trottamento con
calce, qualora ritenulo economicamente convenente, nel caso 1 cus /e lerre provernients
dagli scavi non raggiungano valori @ portanza adeguat.
// prano a posa dovrd essere costpato mediante rullatura m modo da otltenere una densito secca
non mrerore af 95% della densiio massima, ollenuia per guello terra, con /a prova ai costparnento
AASHTO modificata (UM N 13286-2). 1/ modulo di deformazione misurato mediante prova di carico
su prastra, al primo criclo @ carico nel tintervallo 0.05 MPa — O.715 MPa, non dowrd essere inrerore
a 2OMFPa ol primo criclo di carrco,;
N materale impregato per /a rformazione ae/ corpo del rilevalo dovrd essere sleso /1 Ssiraly
ar spessore non superiore a 50 cm (rmateriale scrolto) per /e terre der gruppr A7, A2—4, e
non superiore a 30 cm (materiale sciolto) per /' materiali der grupor A2—5, A2—6, AZ—7, AF
ed A4 Frima ar porre i opera wn altro siralo, 1/ precedente dovrd essere costipalo 17
modo da raggiungere 7 ogns punto un valore ar densiid secca aimeno pari o/ 95% della
aensiio massinma ottenuta per quela lerra con /o prova i costparmenio AASHTO moaiticata
(UN—£EN  13286—-2),
Per crascuno sitralo de/ corpo de/ rilevalo, 1/ valore de/ moaulo ar deformazione rmeaiante
prova ar corico su prastra, secondo CNR—BU n°746, dovrod risultare rnon mieriore a 20 MFa
per le zone ar rilevalo a daistanza mferiore a 1,00 m dar borads dello siesso e a 40 MFa
per /a restante zona centrale.
Lo superficie der singoli stroti sard sagormata a “sctrena dasino” secondo /e pendenze dr
progelio.

O TFINCELE
/W lerreno in situ, g fondo scavo, polrd essere wiizzalo come plrano i posa della sovrastrutivra
stradale unicamente se risulta gpparienere ar gruppr A7, AZ, A5 gella classificazione ai cur alla
norma UN/ 717537—17,2074.
£Lsso dovrd essere costpalo 177 modo da oltenere una densiio secca non mnferiore al $5% della
densito massima, ottenuta per quella terra, con la prova d costpamento AASHTO modificata (UN/ FNV
13286-2). [ modulo di deformazione, rmisurato ol primo ciclo di carico nell fintervallo O0.05
MPa — 075 MFa, non dovrd essere /mferiore a 20 MPa e mollre // rgpporio der moauly
del 7/ ce 2/ cciclo dovro essere rnon imnferiore a O.45 (CNR-BU n. 746).
/n ogni caso, dopo /a compatiazione, 1 ferreno del prano ar posa dovrd avere coralleristiche lol da
garantire, sulla sommista adello strafo ai sotfofondo, wn modulo ar SOMFa, rmusurato a/ primo ciclo ar
carico nell fintervalo 0.05 MPa — 0.75 MFo.
Se 1/ lerreno i sitv non ho /e caralleristiche ai cur sopra, s/ dovrd effellvare /o bornifica; con valore
munimo ae/ moaulo ar 20 MFa.

/. SUPERCOMFATTATOD
La suyperficre costitvente 1/ prano ar posa dello sovrastruiiura strodale, s/ i lrincea che i rifevaio,
sard reanzzala meadiante rormaozione ar uno stralo o lerro fortemente compatiolo or spessore rnorn
inferiore a 30 cm (spessore finito). Dovranno rmpregarss terrens appartenent olle categorie A7, A2—4,
A2-5 e A3 con un coefficiente di uniformito (Déo,/D1o) maggiore di 7.
/o densito secca non dovrosr essere nferiore of 98%F della densiid massima, olfenuta per guella lerro,
con /la prova di costpamento AASHIO modificata (UNI EN 13286-2). / modulo di deformazione Md,
mIsuralto 1 conaizions ar urmiadiia prossime a guello oltima o costparmento, mediante prova di carico
SU prastra non dovrd essere mferiore o 50 MFPa a/ primo crclo ai carico.
Le operazion/ anzidette non dovranno essere eseguite guando /e condizion/ ambrentali (pioggria, reve,
gelo) siano tali da danneggiare la qualitd dello stesso strato supercompattoto.
Lo superficie d questo strato sard sagomata a “schiena dasimo’ con pendenza del 3%
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1.  RINTERRO RINTERRO O Il rinterro dovrà essere eseguito utilizzando i seguenti materiali (riferimento alla  classificazione delle terre della norma UNI 11531-1/2014): A1, A2, A3 se provenienti da cave di prestito; A1, A2, A3, A4 se provenienti dagli scavi. Il materiale dovrà essere messo in opera a strati di spessore non superiore a 50 cm (materiale sciolto); per il materiale dei gruppi A2 ed A4 gli strati dovranno avere spessore non superiore a 30 cm (materiale sciolto). E' possibile utilizzare il trattamento con calce, qualora ritenuto economicamente conveniente, nel caso in cui le terre provenienti dagli scavi non raggiungano valori di portanza adeguati. Nel caso in cui la bonifica di zone del terreno debba essere eseguita in presenza di acqua, l'Appaltatore dovrà provvedere ai necessari emungimenti per mantenere costantemente asciutta la zona di scavo da bonificare fino ad ultimazione dell'attività stessa; per il rinterro dovrà essere utilizzato materiale selezionato appartenente esclusivamente ai gruppi A1, A2-4 ed A3 (UNI 11531-1/2014). 2. SCOTICO: SCOTICO: Prima della formazione del rilevato, il terreno al di sotto del piano campagna, andrà asportato per uno spessore di 50 cm e comunque per tutto lo strato di terreno vegetale. Successivamente anche all'eventuale bonifica (vedi p.to 3), dovrà essere preparato il piano di posa; quest'ultimo dovrà essere costipato mediante rullatura in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI-EN 13286-2). Dopo la compattazione, il valore del modulo di deformazione Md del terreno, misurato mediante prova di carico su piastra, non dovrà essere inferiore a 20 MPa.  Il rinterro dovrà essere eseguito secondo quanto riportato al p.to 1. La superficie del rinterro sarà sagomata a “schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto. schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto.  secondo le pendenze di progetto. 3. BONIFICA DEL TERRENO BONIFICA DEL TERRENO La bonifica del terreno dovrà essere eseguita ogni qualvolta nel corso dei lavori si dovessero trovare delle zone di terreno non idoneo e/o comunque non conforme alle specifiche di progetto.  La sostituzione del terreno dovrà essere eseguita secondo quanto riportato al p.to 1. Dopo la compattazione, il valore del modulo di deformazione Md del terreno, ottenuto da prove su piastra, dovrà essere non inferiore a 20 MPa. Dopo il costipamento lo strato in oggetto dovrà presentare una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata.  4. ANTICAPILLARE ANTICAPILLARE Il primo strato di rilevato, o strato anticapillare, posto al di sopra del piano di posa, dovrà avere uno spessore di 50 cm (materiale compattato) e dovrà essere costituito da materiali con funzione anticapillare, ovvero da pietrischetto con dimensioni comprese tra 2 e 25 mm avente le seguenti caratteristiche granulometriche (UNI 11531-1/2014): - dim.granuli    passante    passante  25mm      100%     100%  2mm         <15%        <15% <15% 15%  0,063mm        <3%        <3% <3% 3% - equivalente in sabbia >70 >70 70 - resistenza alla frammentazione LA <40%. <40%. 40%. La superficie sarà sagomata a “schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto. Dopo la schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto. Dopo la  secondo le pendenze di progetto. Dopo la compattazione, il valore del modulo di deformazione Md del terreno, ottenuto da prove su piastra, dovrà essere non inferiore a 20 MPa. Lo strato dell'anticapillare sarà avvolto da un telo di geotessile non tessuto avente peso non inferiore a 400 g/mq con valore della resistenza media a trazione non inferiore a 18 kN/m e resistenza minima pari a 16kN/m. 5. CORPO DEL RILEVATO CORPO DEL RILEVATO Nella formazione del corpo del rilevato dovranno essere innanzitutto impiegate le terre provenienti da scavi di sbancamento e di fondazione appartenenti ai gruppi A1, A2-4, A2-5, A2-6, A2-7, A3 e A4 di cui alla norma UNI 11531-1/2014, ed inoltre terre provenienti da cave di prestito appartenenti agli stessi gruppi. E' possibile utilizzare il trattamento con calce, qualora ritenuto economicamente conveniente, nel caso in cui le terre provenienti dagli scavi non raggiungano valori di portanza adeguati. Il piano di posa dovrà essere costipato mediante rullatura in modo da ottenere una densità secca l piano di posa dovrà essere costipato mediante rullatura in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione misurato mediante prova di carico su piastra, al primo ciclo di carico nell’fintervallo 0.05 MPa – 0.15 MPa, non dovrà essere inferiore fintervallo 0.05 MPa – 0.15 MPa, non dovrà essere inferiore  0.15 MPa, non dovrà essere inferiore a 20MPa al primo ciclo di carico; Il materiale impiegato per la formazione del corpo del rilevato dovrà essere steso in strati di spessore non superiore a 50 cm (materiale sciolto) per le terre dei gruppi A1, A2-4, e non superiore a 30 cm (materiale sciolto) per i materiali dei gruppi A2-5, A2-6, A2-7, A3 ed A4. Prima di porre in opera un altro strato, il precedente dovrà essere costipato in modo da raggiungere in ogni punto un valore di densità secca almeno pari al 95% della densità massima ottenuta per quella terra con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI-EN 13286-2). Per ciascuno strato del corpo del rilevato, il valore del modulo di deformazione mediante prova di carico su piastra, secondo CNR-BU n°146, dovrà risultare non inferiore a 20 MPa per le zone di rilevato a distanza inferiore a 1,00 m dai bordi dello stesso e a 40 MPa per la restante zona centrale. La superficie dei singoli strati sarà sagomata a “schiena d'asino” secondo le pendenze di schiena d'asino” secondo le pendenze di  secondo le pendenze di progetto.  6. TRINCEEE TRINCEEE Il terreno in situ, a fondo scavo, potrà essere utilizzato come piano di posa della sovrastruttura stradale unicamente se risulta appartenere ai gruppi A1, A2, A3 della classificazione di cui alla norma UNI 11531-1/2014. Esso dovrà essere costipato in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione, misurato al primo ciclo di carico nell’fintervallo 0.05 fintervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa, non dovrà essere inferiore a 20 MPa e inoltre il rapporto dei moduli del 1 ‹ e 2 ‹ ciclo dovrà essere non inferiore a 0.45 (CNR-BU n. 146).  e 2 ‹ ciclo dovrà essere non inferiore a 0.45 (CNR-BU n. 146).  ciclo dovrà essere non inferiore a 0.45 (CNR-BU n. 146). In ogni caso, dopo la compattazione, il terreno del piano di posa dovrà avere caratteristiche tali da garantire, sulla sommista dello strato di sottofondo, un modulo di 50MPa, misurato al primo ciclo di carico nell’fintervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa. fintervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa. Se il terreno in situ non ha le caratteristiche di cui sopra, si dovrà effettuare la bonifica; con valore minimo del modulo di 20 MPa. 7. SUPERCOMPATTATO SUPERCOMPATTATO La superficie costituente il piano di posa della sovrastruttura stradale, sia in trincea che in rilevato, sarà realizzata mediante formazione di uno strato di terra fortemente compattato di spessore non inferiore a 30 cm (spessore finito). Dovranno impiegarsi terreni appartenenti alle categorie A1, A2-4, A2-5 e A3, con un coefficiente di uniformità (D60/D10) maggiore di 7. 60/D10) maggiore di 7. /D10) maggiore di 7. 10) maggiore di 7. ) maggiore di 7. la densità secca non dovrai essere inferiore al 98% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione Md, misurato in condizioni di umidita prossime a quella ottima di costipamento, mediante prova di carico su piastra non dovrà essere inferiore a 50 MPa al primo ciclo di carico. Le operazioni anzidette non dovranno essere eseguite quando le condizioni ambientali (pioggia, neve, gelo) siano tali da danneggiare la qualità dello stesso strato supercompattato.  La superficie di questo strato sarà sagomata a “schiena d'asino” con pendenza del 3%.schiena d'asino” con pendenza del 3%. con pendenza del 3%.
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MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso):        31.5  = 100% = 100%        20  = 68-88% = 68-88%        16  = 55-78% = 55-78%        8   = 36-60% = 36-60%        4   = 25-48% = 25-48%        2   = 18-38% = 18-38%        0.5  = 8-21% = 8-21%        0.25  = 5-16% = 5-16%        0.063  = 4-8% = 4-8% CARATTERISTICHE INERTI: : AGGREGATO GROSSO : - Dovranno essere impiegati inerti frantumati  (privi  Dovranno essere impiegati inerti frantumati  (privi  (privi  di facce tonde) in percentuale   superiore al  superiore al  70% in peso.  - Perdita in peso LOS ANGELES  25% Perdita in peso LOS ANGELES  25% - Coefficiente di appiattimento  15 Coefficiente di appiattimento  15 AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): - Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di frantumazione - Equivalente in sabbia ES  70 Equivalente in sabbia ES  70 70 CARATTERISTICHE BITUME: : - Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) compresa fra 3,8-5,2% - Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 - Punto di rammollimento (°C)= 46-54 bitumi Punto di rammollimento (°C)= 46-54 bitumi tradizionali; 70-90 bitumi hard - Punto di rottura Frass (°C) -8 tradizionali ;  -12 Punto di rottura Frass (°C) -8 tradizionali ;  -12 bitumi hard  - Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI come previsto dal capitolato prestazionale ANAS  
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MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI (Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso):        20  = 100% = 100%        16  = 90-100% = 90-100%        12.5  = 66-86% = 66-86%        8   = 52-72% = 52-72%        4   = 34-54% = 34-54%        2   = 25-40% = 25-40%        0.5  = 10-22% = 10-22%        0.25  = 6-16% = 6-16%        0.063  = 4-8% = 4-8% CARATTERISTICHE INERTI: : AGGREGATO GROSSO : - Dovranno essere impiegati inerti totalmente  Dovranno essere impiegati inerti totalmente  frantumati (privi di facce tonde)   - Perdita in peso LOS ANGELES  25% Perdita in peso LOS ANGELES  25% - Coefficiente di appiattimento  15 Coefficiente di appiattimento  15 AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): - Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di frantumazione - Equivalente in sabbia ES  70 Equivalente in sabbia ES  70 70 CARATTERISTICHE BITUME: : - Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) compresa fra 4,1-5,5% - Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 - Punto di rammollimento (°C) = 46-54 bitumi  Punto di rammollimento (°C) = 46-54 bitumi  = 46-54 bitumi  tradizionali; 70-90 bitumi hard - Punto di rottura Frass (°C)  -8 tradizionali ;  Punto di rottura Frass (°C)  -8 tradizionali ;   -8 tradizionali ;   -12 bitumi hard  - Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI come previsto dal capitolato prestazionale ANAS  
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MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI (Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso): FUSO A    FUSO B FUSO B (Spessore 4÷6cm)  (Spessore 3cm) (Spessore 3cm) 16  = 100%      - = 100%      -  - 12.5  = 90-100%    100% = 90-100%    100% 100% 8  = 70-88%    90-100% = 70-88%    90-100% 90-100% 4  = 40-58%    44-64% = 40-58%    44-64% 44-64% 2  = 25-38%    28-42% = 25-38%    28-42% 28-42% 0.5  = 10-20%    12-24% = 10-20%    12-24% 12-24% 0.25  = 8-16%     8-18% = 8-16%     8-18% 8-18% 0.063 = 6-10%     6-10% = 6-10%     6-10% 6-10% CARATTERISTICHE INERTI: : AGGREGATO GROSSO : - Dovranno essere impiegati inerti totalmente  Dovranno essere impiegati inerti totalmente  frantumati (privi di facce tonde)   - Perdita in peso LOS ANGELES  20% su ogni Perdita in peso LOS ANGELES  20% su ogni pezzatura - Coefficiente di appiattimento  15 Coefficiente di appiattimento  15 - PSVmix (resistenza alla levigatezza secondo UNI EN PSVmix (resistenza alla levigatezza secondo UNI EN 1097-8) = 44 - resistenza al gelo/disgelo F (UNI EN 1367-1)  1% resistenza al gelo/disgelo F (UNI EN 1367-1)  1% AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): - Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di frantumazione - Equivalente in sabbia ES   70 Equivalente in sabbia ES   70 70 CARATTERISTICHE BITUME: : - Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) compresa fra 4,5-6,1% - Penetrazione a 25°C (dmm) = 50-70  Penetrazione a 25°C (dmm) = 50-70  = 50-70  - Punto di rammollimento (°C) = 46-54 bitumi  Punto di rammollimento (°C) = 46-54 bitumi  = 46-54 bitumi  tradizionali; 70-90 bitumi hard - Punto di rottura Frass (°C)  -8 bitumi  Punto di rottura Frass (°C)  -8 bitumi   -8 bitumi  tradizionali ;  -12 bitumi hard  - Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI come previsto dal capitolato prestazionale ANAS 
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MISTO GRANULARE STABILIZZATO MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso):        63  = 100% = 100%        40  = 84-100% = 84-100%        20  = 70-92% = 70-92%        14  = 60-85% = 60-85%        8   = 46-72% = 46-72%        4   = 30-56% = 30-56%        2   = 24-44% = 24-44%        0.25  = 8-20% = 8-20%        0.063  = 6-12% = 6-12% CARATTERISTICHE INERTI: : - l'aggregato non deve avere dimensioni superiori a l'aggregato non deve avere dimensioni superiori a 63 mm, né forma appiattita, allungata o lenticolare. - perdita in peso alla prova Los Angeles eseguita perdita in peso alla prova Los Angeles eseguita sulle singole pezzature inferiore al 30% in peso; - equivalente in sabbia misurato sulla frazione equivalente in sabbia misurato sulla frazione passante al setaccio ASTM n. 4; compreso tra 40% e 80% (la prova va eseguita con dispositivo meccanico di scuotimento). Per tutti i materiali aventi equivalente in sabbia compreso tra 40 e 60 la DL richiederà in ogni caso (anche se la miscela contiene più del 60% in peso di elementi frantumati) la verifica dell'indice di portanza CBR. - indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo quattro giorni di imbibizione in acqua (eseguito sul passante al crivello UNI 25mm) ³ 50 per un  50 per un intervallo di ±2% rispetto all'umidità ottima di costipamento. . IL MATERIALE VERRA' STESO IN STRATI DI SPESSORE FINITO NON SUPERIORE A 20cm E NON INFERIORE A 10cm.  Il modulo di deformazione, misurato mediante prova di carico su piastra, misurato al primo ciclo di carico nell intervallo 0,15 MPa  0,25 MPa, non dovrà essere intervallo 0,15 MPa  0,25 MPa, non dovrà essere inferiore a 50MPa e inoltre il rapporto dei moduli del 1° e 2° ciclo dovrà essere non inferiore a 0,45 (CNR-BU n. 146/92).
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riferimento al Cap. Costr. OO.CC. e relative deroghe.
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