SEZIONE TIPO E

Strato di usura — —

Strato di collegamento (binder) —

Strato di base —

Fondazione misto granulare stabilizzato — —

Supercompattato (sp=30 cm)—

IN RILEVATO

Pavimentazione Tipo 2

(vedi particolari sovrastruttura stradale)

6A

STRADA URBANA DI QUARTIERE (CON CORSIE DA 3,50 M)
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anticapillare sp=350 cm
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SEZIONE TIPO E

Strato di usura — —

Strato di collegamento (binder) —

Strato di base —

scotico sp=50 cmyndazione misto granulare stabilizzato — —

\ rilevato

eventuale bonifica

geotessile non

tessuto

rivoltato per 3m sull’estradosso

IN TRINCEA

Pavimentazione Tipo 2

(vedi particolari sovrastruttura stradale)

STRADA URBANA DI QUARTIERE (CON CORSIE DA 3,50 M)

scotico sp=0.50 m

SEZIONE TIPO F
IN RILEVATO

Strato di usura ——

Strato di collegamento (binder) — Pavimentazione Tipo 2

(vedi particolari sovrastruttura stradale)

Strato di base —

STRADA LOCALE IN AMBITO URBANO

Fondazione misto granulare stabilizzato — — 6A
Supercompattato (sp=30 cm) —
terreno vegetale sp=30cm
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fosso di guardia

scotico sp=50 cm

anticapillare sp=50 cm/

\ rllevoto

eventuale bonifica

geotessile non tessuto

scotico sp=50 cm

SEZIONE TIPO F
IN TRINCEA

Strato di usura — —

Strato di collegamento (binder) — Pavimentazione Tipo 2

(vedi particolari sovrastruttura stradale)

Strato di base —

STRADA LOCALE IN AMBITO URBANO

rivoltato per 3m sull’estradosso

scotico sp=0.50 m

fosso di guardia

NOTE

Per /e norme e /e caratlerisiiche non espressamente richiamale nel presente e/aboralo, s/ 7a

riferimento a/ Cap. Cosir. OO0.CC. e relalive derogte.

CARATTERISTICHE MATERIALI DA RILEVATO/TRINCEA

V. [INTERRO

/ rinterro dowd essere eseguito utiizzando I seguents materiali (riferimento alla
classificazione delle terre aella norma UM/ 77537—1,/2074)

—A7l, AZ AJF se provenient/ da cave ai prestito;

—A7l, AZ, A5 A4 se provenients odogli scavi

W malteriale dowd essere messo 1 opera g Stroll ai spessore norn superiore a S0 crm
(materiale sciolto): per i/ materiale der gruppr A2 ed A4 gli strat/ dowaonno avere spessore
non superiore o 30 cm (materiale sciolto).

£ possibile utiizzare 1l trottormento con calce, qgualora ritenuto economicamente cornveniente,
nel caso mn cul /e lerre provenients dagli scavie non raggiingano valor ar portonzo adeguals
Ne/ caso m cur la bonifica ar zone ae/ ferreno debba essere eseguita i presenza dr acgua,
/Appaltatore dowrd provvedere ar necessari emungiments per mantenere costantemente
osciutta /o zona di scavo dao bonificare fino ad ultimazione del/ attinto stessa: per /' rinterro
dowrd essere wiiizzato materiale se/ezionalto gpparlenente esclusivormnente ar gruppr Al, AZ—4
ed A3 (UNI 71537—17,2074).

2. SCO7ICC:

Frima aella formazione de/ rilevalo, /' ferreno a/ o sotfo ael prano campagna, anard
asportalo per uno spessore ai 50 cm e comungue per twilo /o strafo ar terreno vegelale.
Successivamente anche all eventuale bonifica (vedi p.to 3) dowao essere preparato /1 prano
ar posa; questultimo dowd essere costpalo rmediante rullatura in modo da ottenere una
aensito secca rnon mreriore aof 95% della denssid massima, otlenuia per guela terra, con /a
prova i costparmento AASHTO modificata (UN/—EN 15286—2).

Dopo /a compatiazione / valore del moadulo o) deformazione Md del lerreno, rmisuralo
mediante prova di carico Ssu prastra, non dowd essere mieriore a 20 MFeo.

W rinterro dowrd essere eseguiio secondo guanto riporiato of p.fo J. La syperiicie de/
rinterro sord sagomata g “schiena o asimo ” secondo /e pendenze ai progetito.

I LONMIFICA LDEL TERRENCD

La bonitica ael lerréno dowd essere eseguiia ogrn/ gualvollia ne/ corso der /avors s/ dovessero
trovare delle zone ai terreno non rdonec €/0 comungue nom conforme alle speciiiche i
progelio.

Lo soslituzione de/ terreno dowo essere eseguita secondo guanto rporitalo al p.lo 7. Dopo
/o compattazione 1 volore de/ moaulo ar aeforrmazione Md del ferreno, oltenvio oo prove su
plrostra, dowd essere rnon mieriore o 20 MFPa. Dopo /1 costpamento /o stralo /7 oggelto
dowrd presentare una dens/itao secca non mreriore o 95% della aensiid massima, ollenuia
per guella terra, con /a prova ai costpamento AASHTO modificalo.

< ANTICAF/ILLARE

W primo strato ar rilevato, o strato anlicqoilare, posto a/ ar sqora ae/ prano ar posa, dowad
avere uno spessore di 50 cm (mmateriale compattato) e dowd essere costituito da rmaterial/
con funzione anticqomare, owvvero da pretrischetlo con aimensi/on/ comprese tra 2 e 25 7
avente /e seguent/ caratteristiche granulomelriche (UN/ 77557—17,2074)

— anm.granuli passante
Z25mim 700%
21 <75%

0 06377 <37

— eguivalente m sabbra >0
— res/istenza alla rammentazione (A < 40%

La superficie sard sagomala a ‘schrena dasino ” secondo le pendenze i progetto. Dopo /a
compaliazione, 1 valore de/ modulo ai adeformazione Md de/ terreno, ollenvio do prove su
plastra, dowd esserée non mieriore g 20 MFa.

Lo strato dellanticapilore sard awolto do un telo ai geotessie non tessuto avente peso ron
nreriore a 400 g /ing con valore della resistenza media a trazione non nreriore a 18 kM
e resistenza rmimima pari a 16kN/m.

5. CORPO DEL FILEVATD

Nella Formazione de/ corpo ae/ rilevalo dovranno essere mnanziiutio impregale /e fterre
proven/enty da scovit o sbancamenito e dr fondazione gpparienent’ ar grupps Al, AZ—4 AZ-5,

A - : N
0.50 6 0.50 Fondazione misto gronulore stabilizzato —| — A A2—6, ./42 7,‘,45 e A4 o/ cz{/ 0//{7 /70/'/77g 17/74 (/5{’/ //2?/% eg’ //70/#? terre proven/ent/ oo
0.50 0.50 cave ar prestito qopartenent/ agli SIesss/ gruppl. £ possbre winzzore 1 traottormento con
— — — — — — —— e e — — = = calce, gualora ritenuvlto economicamente convern/enlte, ne/ caso mn cul /e ferre proven/ents
_— _— _— — | — _— _— aagli scavi- non raggungane valor/ ar portanza adeguats
o o [ o L el L i o o e i i o s /! prano @’ posa dowd essere costpalto mediante rullatura m modo da oltenere una densito secca
| 8.00 | i i o | 7 o o non mreriore o 95% dello densito massimna, oltenulta per guella lerra, con /o prova di coslparmento
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fosso di quardia £ £ 3 fosso di quardia marciapieae - corsia ar marcia | corsia dar mdarcia o mdrcidpieae 2 W materiale implegato per /o formazione del corpo del rilevato dowro essere steso in straty
8) o fosso di guardia £ £ 3 fosso di guardia ar spessore non superiore a S0 cm (materiale sciolto) per /e terre der gruppr A7, A2—4, e
C C - < . . . . .. . .
o o O ) non superiore a 30 cm (materiale sciolto) per /' materiali der grupps A2—5 AZ—6, AZ—7 AF
i =1.0% < =959 QP [ 959 - i =1.0% 5 5 ed A4 Frima a porre mn opera un altro siralo, 1/ precedente dowd essere costpalo mn
terreno vegetale sp=30cm N — <,—':_° I A '% — terreno vegetale sp=30cm | =1.0% © QP © { 21.0% modo da raggrungere in ogn/ punto un valore di densitd secca almeno pari ol 95% della
- S /ﬁ - — ji — S —— S — 7 = : terreno vegetale sp=30cm —— | =2.5% v | =2.5% e terreno vegetale sp=30cm aensito massima otlenulta per guéella terra con /a prova i costparnéento AASH 7O moaiticata
e T I ’/ 7 7’ // // = SO B e — —— — o n (UNI—EN 13286-2)
LS A o LS /- AP AA / 7 // / // / /7 / ) / s / / s Yo / / // 7 A AN A8 B A AP ACD AP AT A TA, ASANPASD FPer ciascuno strofo de/ corpo del rilevalo, # valore de/ rmodulo ar deformazione rmeaiante
RIS IR IS e Lz = - v LD //// YRS T e S S SIAVZ ST 7 T T . . . . N . .
‘ B Yok % // ./ o // s ?/ LA /// 7 /; 2 // S S o e prova ar corico su plastra, secondo CNFA—BU n 746, dowad risultare non mieriore o 20 MFPa
A h T LLLL L, per /e zone ar rilevalo a distanza mieriore a 7,00 m dar bordr adello stesso e a 40 MFPa
per /la restante zona cenira/e.
La superficie der smgoli strati sard saogomata a “schiena dasino ” secondo /e pendenze ar
progeltio.
6. TRINCELE
/W lerreno i sity, g fondo scavo, polrd essere wliizzalo come plono o posa della sowrastrutiura
stradale unicamente se risulla gppoarienere ar gruppr Al, AZ AS della clossiiicazione ar cul alla
norma UM 717537—1,2074.
£sso dowrd essere coslpalo i modo da ollenere una denssiid secca rnorn mreriore aof 95% dello
densito massima, ottenuta per guella terra, con /a prova di costjpamento AASHTO modificata (UN/ ENV
132856-2) /| modulo di deformazione, rmisurato ol primo ciclo i corico nell  fintervallo 0 05
SEZ'ONE TlPO F STR ADA LOCALE |N AM BlTO URBANO MPa — 075 MPa, non dowd essere mieriore a 20 MPa e moltre 1/ rqpporto aer rmoaduls
de/ Th e 2F ciclo dowo essere non inferiore a 045 (CNR—=EU n. 746)

A SEN SO U N | CO |N R”_E V A TO /n ogn/ caso, dopo /a compaliozione, # lerreno ade/ plrono o posa dowd avere caralleristiche lali da
gorantire, sullo sommisto dello strolo di sotlofondo, wun modulo adi SOMFa, misurato o/ primo criclo or
carico nell tintervollo 0.05 MPo — 075 MFPa.

Se 1/ terreno i s/t non Ha /e coralleristiche ar cur sqpra, s/ dowd effelivare /a bonifica, con valore
mmnmo ael moaulo ar 20 MFa.
’ P’owmejntozwne Tipo 2 7 SUPERCOMPATTATO
(Vedl particolari sovrastruttura strodole) La syperlicie costituente 1 plano di posa della sowastruliura stradale, sia i trincea che m rilevato,
saro rea/izzolta medionte rformazione o uno strato ai ferra fortermente cormpatlalo di spessore norn
inferiore o 30 cm (spessore finito). Dowranno himplegarsi terren/ gppartenents alle categorie Al, A2—4,
A2-5 e A3 con un coefficiente ar uniformito (D so,/Drw) maggiore i 7.
/o densrtd secca non cdowrar essere mieriore o/ 95% della densiid massima, olltenuio per guella ferrq,
1.00 0.50 3.75 | 1.25 1.50 1.00 con la prova d/ costpamento AASHTO modificata (UM EN 13286—2). I modulo i deformazione Md,
~ ; ; ; | apied el misurato m condizions ar umidita prossime a guella ollima o costparmento, medionte prova dj corico
arginello ' 4 corsia di marcia o | narciapiede rarginelio su plastra non dowd essere inferiore a 50 MPa al primo ciclo di carrco.
c = Le operazion/ anzidetlte non dowanno essere eseguite quando /e condizion/ ambientali (proggia, reve,
S S gelo) siano tali da danneggrare /a qualito dello stesso strato su,aev‘com,oaffofo
S S La superficie ai questo strato sard sagomala a ‘schiena dasino” con pendenza del IZ
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~ JRETE FERROVIARIA ITALIANA
> < < VAW v GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
N b N
PROGETTAZIONE: "
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
DIREZIONE TECNICA
STRATO DI USURA: STRATO DI COLLEGAMENTO (BINDER): STRATO DI BASE: STRATO DI FONDAZIONE: PARTICOLARE SOVRASTRUTTURA STRADALE S.O. PROGETTAZIONE INTEGRATA CENTRO
WBS VIABILITA' ASSE SEZIONE TIPO PACCHETTO PAVIMENTAZIONE MISCELA INERTI — Serie setacci UNI MISCELA INERTI — Serie setacci UNI MISCELA INERTI — Serie setacci UNI MISTO GRANULARE STABILIZZATO
(Apertura Setacci = passante % in peso): (Apertura Setacci = passante % in peso): Apertura Setacci = passante % in peso): MISCELA INERTI — Serie setacci UNI PAVIMENTAZIONE - Tipo 1 PAVIMENTAZIONE - Tipo 2 PAVIMENTAZIONE - Tipo 3 PROGETTO DI FATTIBILITA' TECNICO ECONOMICA
20 = 100% 31.5 = 100% Apertura Setacci = passante % in peso):
NVO1 ASSE1  |DESTINAZIONE PARTICOLARE (LARGHEZZA 6,50 M) TIPO 3 FUSO A FUSO B 16 = 90-100% 20 = 68-88% 63 = 100%
(Spessore 4:6cm) (Spessore 3cm) 12.5 = 66-86% 16 = 55-78% 40 = 84-100% STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO
NVO02 ASSE 1 CAT.E (CORSIE DA 3,50 M) - ASSE PRINCIPALE CVF TIPO 2 16 = 100% - 8 = 52-72% 8 = 36-60% 20 = 70—-92% — Sp=5cm — STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=5cm — STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=4cm C ZZ A 7 N N A MA CA
NV02 ASSE2  |CAT.E (CORSIE DA 3,50 M) - PROLUNGAMENTO ASSE PRINCIPALE TIPO 2 12 e % oz ; = e aen ; Z B o A P VELOCI IONE DELLA LINEA RO - PESCARA
NV02 ASSE3 _ |CAT.E (CORSIE DA 3,50 M) - COLLEGAMENTO CON VIA GIOVENCO TIPO 2 4 — 40-58% 44-64% 0.5 = 10-22% 05 - 8-21% 4 = 30-56% _ STRATO DI COLLEGAMENTO BINDER IN CONGLOMERATO BITUMINOSO — STRATO DI COLLEGAMENTO IN CONGLOMERATO BITUMINOSO — STRATO DI COLLEGAMENTO IN CONGLOMERATO BITUMINOSO RADDOPPIO FERROVIARIO TRATTA INTERPORTO D'ABRUZZO -
NV02 ASSE4  |CAT.C2- VIA TIBURTINA LATO EST TIPO 1 2 = 25-38% 28-42% 8%23 = 3_236;% 0.25 = 5-16% 2 = 24-44% Sp=6cm Sp=5cm Sp=5cm
_ 0.5 = 10—-20% 12—-24% . = 4—0x4 0.063 = 4-8% 0.25 = 8-20%
NV02 ASSE> |CAT.C2- VIATIBURTINA LATO OVEST TPO1 025 = 8-16% 8-18% 0.063 = 6-12% — STRATO DI BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO — STRATO DI BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=8cm — STRATO DI BASE IN CONGLOMERATO BITUMINOSO Sp=8cm MANOPPELLO (LOTTO 1)
NV02 ROTATORIA 1|D =40 M- ROTATORIA SU VIA TIBURTINA TIPO 2 0.063 = 6—10% 6—10% Sp=13cm
NV02 ROTATORIA 2|D =40 M- ROTATORIA CENTRALE TIPO 2 FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO ~_ FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO ~ FONDAZIONE IN MISTO GRANULARE STABILIZZATO
- [ Sp= Sp=20cm Sp=20cm 1 LR
NV04 ASSE2  |DEST. PARTICOLARE (LARGHEZZA 5,50 M) - ASSE DI ACCESSO CARREGGIATA OPPOSTA TIPO 3 AGGREGATO GROSSO : AGGREGATO GROSSO =~ = AGGREGATO GROSSO : — l'aggregato non deve avere dimensioni superiori a T .
NVO4 ASSE3  |CAT.F1- ASSE NUOVO ACCESSO AREA AUTOSTRADALE TIPO 1 — Dovranno essere impiegati inerti totalmente — Dovranno essere impiegati inerti totalmente — Dovranno essere impiegati inerti frantumati  (privi 63 mm, né forma appiattita, allungata o AT : Sezioni tlpO -Tav.2di 4
frantumati (privi di facce tonde) frantumati (privi di facce tonde) di facce tonde) in percentudle superiore al lenticolare. -
NVO5 ASSE1  |CAT.C2- ASSE PRINCIPALE CVF - VIA TIBURTINA LATO EST TIPO1 — Perdita in peso LOS ANGELES <20% su ogni — Perdita in peso LOS ANGELES <25% 70% in peso. — perdita in peso alla prova Los Angeles eseguita g & L & SCALA :
NVO5 ASSE2  |CAT.C2- VIA TIBURTINA LATO OVEST TIPO 1 pezzatura — Coefficiente di appiattimento <15 —  Perdita in peso LOS ANGELES <25% sulle singole pezzature inferiore al 30% in peso; v v g Qo v g :
— Coefficiente di appiattimento <15 AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): — Coefficiente di appiattimento <15 — equivalente in sabbia misurato sulla frazione <t QO NS
NVO5 ASSE 3 CAT.Fu (CORSIE DA 3,50 M) - RAMO SUD - VIA R. STACCIOLI TIPO 2 — PSVmix (resistenza alla levigatezza secondo UNI EN — Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): passante al setaccio ASTM n. 4; compreso tra 40% NJ ™ ™ 150
NVO05 ASSE 4 DESTINAZIONE PARTICOLARE (LARGHEZZA 5,50 M) - RAMO NORD TIPO 3 1097-8) = fronfcumozior;e ) — Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di e 80% (la prova va eseguita con dispositivo | B o = i = - -
NVO5 ROTATORIA 3|D = 40 M - ROTATORIA SU VIA TIBURTINA TIPO 2 — resistenza al gelo/disgelo F (UNI EN 1367-1) <1% — Equivalente in sabbia ES 270 frantumazione meccanico di scuotimento). Per tutti i materiali " i
— Equivalente in sabbia ES 270 aventi equivalente in sabbia compreso tra 40 e 60
NV06 ASSE1  |CAT.Fu (CORSIE DA 3,50 M) TIPO 2 AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): la DL richiedera in ogni caso (anche se la miscela COMMESSA LOTTO FASE ENTE  TIPO DOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.
NVO06 ASSE 2 CAT.Fu (CORSIE DA 2.75 M) TIPO 2 — Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di contiene p)iD del 60% in peso di elementi
frantumazione frantumati) la verifica dell'indice di portanza CBR.
NVO06 ASSE 3 DEST. PART (CORSIE DA 2.75 M) + MARC SX TIPO 3 " . . P . .
( ) ~ Equivalente in sabbia ES 270 CARATIERISTICHE BITUME =~ . CARATTERISTICHE BITUME — indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo PAVIMENTAZIONE - Tipo 4 PAVIMENTAZIONE - Tipo 5 1IA9l6l 100 29 \WB N\VI010/00 002l A
NVO06 ASSE4  |CAT.Fu TIPO 2 — Quantita di bitume (riferita al peso della miscela) Quantita di bitume (riferita al peso della miscela) quattro giorni di imbibizione in acqua (esequito sul
NVO6 ASSE5  |CAT. Fu TIPO 2 CARATTERISTICHE BITUME compresa fra 4,1-5,5% compresa fra 3,8-5,2% assante al crivello UNI 25mm) > 50 per un
— Quantita di bitume (riferita al peso della miscela) — Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 — Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 P . . )2 e P .
NV06 ASSE6  |CAT.Fu TIPO 2 compresa fra 4,5—6.1% P — Punto di rammollimento ('C) = 46—54 bitumi — Punto di rammollimento (‘C)= 46-54 bitumi intervallo di +2% rispetto allumidita ottima di __ STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO _ — -
NVO07 ASSE1  |CAT.E (CORSIE DA 3,50 M) — UNICO ASSE TIPO 2 — Penetrazione a 25C (dmm) = 50-70 ;rodtiziogoli; tt70_9|-9 bi’tuEr.wé)hardS & trodirional tradizionali; 70—90 bitumi hard costipamento. Sp=4cm Revis. Descrizione Redatto| Data | Verificato Data |Approvatg Data Autosétzato Data
_ —  Punto di i to ("*C) = 46—54 bitumi — Funto ai rottura rrass —o tradizionall ; — Punto di rottura Frass (*C)<—8 tradizionali ; <-12 ’ 2
NV08 ASSE1  |CAT.E (CORSIE DA 3,50 M) - ASSE PRINCIPALE CVF TIPO 2 D oimento m(i gord itumi <215 bitumi hord Punto di re (*C) :l.lNl;/ITAC\)TIiIRCI)QLESU\I/DEERRRISRESTAI\-ZSZOOIN SETRNAOT’\II I?’L F?—ZPRIIESSSR/E _ FONDAZIONE MISTO GRANULARE FONDAZIONE MISTO GRANULARE .. - o Lucion Visei T Paoiett 2
NVO8 ASSE2  |CAT.F1- ASSE SUD EXTRAURBANO TIPO 1 — Punto di rottura Frass (C) <—8 bitumi — Il bitume di tipo Hard dovra essere modificato — Il bitume di tipo Hard dovrd essere modificato e em STABILIZZATO Sp=20cm STABILIZZATO Sp=25cm A |Emissione definitiva &" 7 Agosto 2021 N Agosto 2021 Agosto 2021 g _
NV08 ASSE3  |CAT.E (CORSIE DA 3,50 M) - ASSE NORD URBANO TIPO 2 tradizionali ; <—12 bitumi hard Hard con Pot"mg”l e'GS.ttorlnj” tipo tSB.Sr eI\OAﬁ?é' Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI Il modulo di deformazione, misurato mediante prova di carico o ”/ / & g%;’é‘
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1.  RINTERRO RINTERRO O Il rinterro dovrà essere eseguito utilizzando i seguenti materiali (riferimento alla  classificazione delle terre della norma UNI 11531-1/2014): A1, A2, A3 se provenienti da cave di prestito; A1, A2, A3, A4 se provenienti dagli scavi. Il materiale dovrà essere messo in opera a strati di spessore non superiore a 50 cm (materiale sciolto); per il materiale dei gruppi A2 ed A4 gli strati dovranno avere spessore non superiore a 30 cm (materiale sciolto). E' possibile utilizzare il trattamento con calce, qualora ritenuto economicamente conveniente, nel caso in cui le terre provenienti dagli scavi non raggiungano valori di portanza adeguati. Nel caso in cui la bonifica di zone del terreno debba essere eseguita in presenza di acqua, l'Appaltatore dovrà provvedere ai necessari emungimenti per mantenere costantemente asciutta la zona di scavo da bonificare fino ad ultimazione dell'attività stessa; per il rinterro dovrà essere utilizzato materiale selezionato appartenente esclusivamente ai gruppi A1, A2-4 ed A3 (UNI 11531-1/2014). 2. SCOTICO: SCOTICO: Prima della formazione del rilevato, il terreno al di sotto del piano campagna, andrà asportato per uno spessore di 50 cm e comunque per tutto lo strato di terreno vegetale. Successivamente anche all'eventuale bonifica (vedi p.to 3), dovrà essere preparato il piano di posa; quest'ultimo dovrà essere costipato mediante rullatura in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI-EN 13286-2). Dopo la compattazione, il valore del modulo di deformazione Md del terreno, misurato mediante prova di carico su piastra, non dovrà essere inferiore a 20 MPa.  Il rinterro dovrà essere eseguito secondo quanto riportato al p.to 1. La superficie del rinterro sarà sagomata a “schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto. schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto.  secondo le pendenze di progetto. 3. BONIFICA DEL TERRENO BONIFICA DEL TERRENO La bonifica del terreno dovrà essere eseguita ogni qualvolta nel corso dei lavori si dovessero trovare delle zone di terreno non idoneo e/o comunque non conforme alle specifiche di progetto.  La sostituzione del terreno dovrà essere eseguita secondo quanto riportato al p.to 1. Dopo la compattazione, il valore del modulo di deformazione Md del terreno, ottenuto da prove su piastra, dovrà essere non inferiore a 20 MPa. Dopo il costipamento lo strato in oggetto dovrà presentare una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata.  4. ANTICAPILLARE ANTICAPILLARE Il primo strato di rilevato, o strato anticapillare, posto al di sopra del piano di posa, dovrà avere uno spessore di 50 cm (materiale compattato) e dovrà essere costituito da materiali con funzione anticapillare, ovvero da pietrischetto con dimensioni comprese tra 2 e 25 mm avente le seguenti caratteristiche granulometriche (UNI 11531-1/2014): - dim.granuli    passante    passante  25mm      100%     100%  2mm         <15%        <15% <15% 15%  0,063mm        <3%        <3% <3% 3% - equivalente in sabbia >70 >70 70 - resistenza alla frammentazione LA <40%. <40%. 40%. La superficie sarà sagomata a “schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto. Dopo la schiena d'asino” secondo le pendenze di progetto. Dopo la  secondo le pendenze di progetto. Dopo la compattazione, il valore del modulo di deformazione Md del terreno, ottenuto da prove su piastra, dovrà essere non inferiore a 20 MPa. Lo strato dell'anticapillare sarà avvolto da un telo di geotessile non tessuto avente peso non inferiore a 400 g/mq con valore della resistenza media a trazione non inferiore a 18 kN/m e resistenza minima pari a 16kN/m. 5. CORPO DEL RILEVATO CORPO DEL RILEVATO Nella formazione del corpo del rilevato dovranno essere innanzitutto impiegate le terre provenienti da scavi di sbancamento e di fondazione appartenenti ai gruppi A1, A2-4, A2-5, A2-6, A2-7, A3 e A4 di cui alla norma UNI 11531-1/2014, ed inoltre terre provenienti da cave di prestito appartenenti agli stessi gruppi. E' possibile utilizzare il trattamento con calce, qualora ritenuto economicamente conveniente, nel caso in cui le terre provenienti dagli scavi non raggiungano valori di portanza adeguati. Il piano di posa dovrà essere costipato mediante rullatura in modo da ottenere una densità secca l piano di posa dovrà essere costipato mediante rullatura in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione misurato mediante prova di carico su piastra, al primo ciclo di carico nell’fintervallo 0.05 MPa – 0.15 MPa, non dovrà essere inferiore fintervallo 0.05 MPa – 0.15 MPa, non dovrà essere inferiore  0.15 MPa, non dovrà essere inferiore a 20MPa al primo ciclo di carico; Il materiale impiegato per la formazione del corpo del rilevato dovrà essere steso in strati di spessore non superiore a 50 cm (materiale sciolto) per le terre dei gruppi A1, A2-4, e non superiore a 30 cm (materiale sciolto) per i materiali dei gruppi A2-5, A2-6, A2-7, A3 ed A4. Prima di porre in opera un altro strato, il precedente dovrà essere costipato in modo da raggiungere in ogni punto un valore di densità secca almeno pari al 95% della densità massima ottenuta per quella terra con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI-EN 13286-2). Per ciascuno strato del corpo del rilevato, il valore del modulo di deformazione mediante prova di carico su piastra, secondo CNR-BU n°146, dovrà risultare non inferiore a 20 MPa per le zone di rilevato a distanza inferiore a 1,00 m dai bordi dello stesso e a 40 MPa per la restante zona centrale. La superficie dei singoli strati sarà sagomata a “schiena d'asino” secondo le pendenze di schiena d'asino” secondo le pendenze di  secondo le pendenze di progetto.  6. TRINCEEE TRINCEEE Il terreno in situ, a fondo scavo, potrà essere utilizzato come piano di posa della sovrastruttura stradale unicamente se risulta appartenere ai gruppi A1, A2, A3 della classificazione di cui alla norma UNI 11531-1/2014. Esso dovrà essere costipato in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione, misurato al primo ciclo di carico nell’fintervallo 0.05 fintervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa, non dovrà essere inferiore a 20 MPa e inoltre il rapporto dei moduli del 1 ‹ e 2 ‹ ciclo dovrà essere non inferiore a 0.45 (CNR-BU n. 146).  e 2 ‹ ciclo dovrà essere non inferiore a 0.45 (CNR-BU n. 146).  ciclo dovrà essere non inferiore a 0.45 (CNR-BU n. 146). In ogni caso, dopo la compattazione, il terreno del piano di posa dovrà avere caratteristiche tali da garantire, sulla sommista dello strato di sottofondo, un modulo di 50MPa, misurato al primo ciclo di carico nell’fintervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa. fintervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa. Se il terreno in situ non ha le caratteristiche di cui sopra, si dovrà effettuare la bonifica; con valore minimo del modulo di 20 MPa. 7. SUPERCOMPATTATO SUPERCOMPATTATO La superficie costituente il piano di posa della sovrastruttura stradale, sia in trincea che in rilevato, sarà realizzata mediante formazione di uno strato di terra fortemente compattato di spessore non inferiore a 30 cm (spessore finito). Dovranno impiegarsi terreni appartenenti alle categorie A1, A2-4, A2-5 e A3, con un coefficiente di uniformità (D60/D10) maggiore di 7. 60/D10) maggiore di 7. /D10) maggiore di 7. 10) maggiore di 7. ) maggiore di 7. la densità secca non dovrai essere inferiore al 98% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione Md, misurato in condizioni di umidita prossime a quella ottima di costipamento, mediante prova di carico su piastra non dovrà essere inferiore a 50 MPa al primo ciclo di carico. Le operazioni anzidette non dovranno essere eseguite quando le condizioni ambientali (pioggia, neve, gelo) siano tali da danneggiare la qualità dello stesso strato supercompattato.  La superficie di questo strato sarà sagomata a “schiena d'asino” con pendenza del 3%.schiena d'asino” con pendenza del 3%. con pendenza del 3%.
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MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso):        31.5  = 100% = 100%        20  = 68-88% = 68-88%        16  = 55-78% = 55-78%        8   = 36-60% = 36-60%        4   = 25-48% = 25-48%        2   = 18-38% = 18-38%        0.5  = 8-21% = 8-21%        0.25  = 5-16% = 5-16%        0.063  = 4-8% = 4-8% CARATTERISTICHE INERTI: : AGGREGATO GROSSO : - Dovranno essere impiegati inerti frantumati  (privi  Dovranno essere impiegati inerti frantumati  (privi  (privi  di facce tonde) in percentuale   superiore al  superiore al  70% in peso.  - Perdita in peso LOS ANGELES  25% Perdita in peso LOS ANGELES  25% - Coefficiente di appiattimento  15 Coefficiente di appiattimento  15 AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): - Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di frantumazione - Equivalente in sabbia ES  70 Equivalente in sabbia ES  70 70 CARATTERISTICHE BITUME: : - Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) compresa fra 3,8-5,2% - Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 - Punto di rammollimento (°C)= 46-54 bitumi Punto di rammollimento (°C)= 46-54 bitumi tradizionali; 70-90 bitumi hard - Punto di rottura Frass (°C) -8 tradizionali ;  -12 Punto di rottura Frass (°C) -8 tradizionali ;  -12 bitumi hard  - Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI come previsto dal capitolato prestazionale ANAS  

AutoCAD SHX Text
MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI (Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso):        20  = 100% = 100%        16  = 90-100% = 90-100%        12.5  = 66-86% = 66-86%        8   = 52-72% = 52-72%        4   = 34-54% = 34-54%        2   = 25-40% = 25-40%        0.5  = 10-22% = 10-22%        0.25  = 6-16% = 6-16%        0.063  = 4-8% = 4-8% CARATTERISTICHE INERTI: : AGGREGATO GROSSO : - Dovranno essere impiegati inerti totalmente  Dovranno essere impiegati inerti totalmente  frantumati (privi di facce tonde)   - Perdita in peso LOS ANGELES  25% Perdita in peso LOS ANGELES  25% - Coefficiente di appiattimento  15 Coefficiente di appiattimento  15 AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): - Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di frantumazione - Equivalente in sabbia ES  70 Equivalente in sabbia ES  70 70 CARATTERISTICHE BITUME: : - Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) compresa fra 4,1-5,5% - Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 Penetrazione a 25°C (dmm)= 50-70 - Punto di rammollimento (°C) = 46-54 bitumi  Punto di rammollimento (°C) = 46-54 bitumi  = 46-54 bitumi  tradizionali; 70-90 bitumi hard - Punto di rottura Frass (°C)  -8 tradizionali ;  Punto di rottura Frass (°C)  -8 tradizionali ;   -8 tradizionali ;   -12 bitumi hard  - Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI come previsto dal capitolato prestazionale ANAS  
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MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI (Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso): FUSO A    FUSO B FUSO B (Spessore 4÷6cm)  (Spessore 3cm) (Spessore 3cm) 16  = 100%      - = 100%      -  - 12.5  = 90-100%    100% = 90-100%    100% 100% 8  = 70-88%    90-100% = 70-88%    90-100% 90-100% 4  = 40-58%    44-64% = 40-58%    44-64% 44-64% 2  = 25-38%    28-42% = 25-38%    28-42% 28-42% 0.5  = 10-20%    12-24% = 10-20%    12-24% 12-24% 0.25  = 8-16%     8-18% = 8-16%     8-18% 8-18% 0.063 = 6-10%     6-10% = 6-10%     6-10% 6-10% CARATTERISTICHE INERTI: : AGGREGATO GROSSO : - Dovranno essere impiegati inerti totalmente  Dovranno essere impiegati inerti totalmente  frantumati (privi di facce tonde)   - Perdita in peso LOS ANGELES  20% su ogni Perdita in peso LOS ANGELES  20% su ogni pezzatura - Coefficiente di appiattimento  15 Coefficiente di appiattimento  15 - PSVmix (resistenza alla levigatezza secondo UNI EN PSVmix (resistenza alla levigatezza secondo UNI EN 1097-8) = 44 - resistenza al gelo/disgelo F (UNI EN 1367-1)  1% resistenza al gelo/disgelo F (UNI EN 1367-1)  1% AGGREGATO FINO (Pezzature <4mm): - Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di Deve essere costituito esclusivamente da sabbie di frantumazione - Equivalente in sabbia ES   70 Equivalente in sabbia ES   70 70 CARATTERISTICHE BITUME: : - Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) Quantità di bitume (riferita al peso della miscela) compresa fra 4,5-6,1% - Penetrazione a 25°C (dmm) = 50-70  Penetrazione a 25°C (dmm) = 50-70  = 50-70  - Punto di rammollimento (°C) = 46-54 bitumi  Punto di rammollimento (°C) = 46-54 bitumi  = 46-54 bitumi  tradizionali; 70-90 bitumi hard - Punto di rottura Frass (°C)  -8 bitumi  Punto di rottura Frass (°C)  -8 bitumi   -8 bitumi  tradizionali ;  -12 bitumi hard  - Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Il bitume di tipo Hard dovrà essere modificato Hard con polimeri elastomeri tipo SBsr e\o SBSI come previsto dal capitolato prestazionale ANAS 
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MISTO GRANULARE STABILIZZATO MISCELA INERTI  - Serie setacci UNI Apertura Setacci = passante % in peso): = passante % in peso):        63  = 100% = 100%        40  = 84-100% = 84-100%        20  = 70-92% = 70-92%        14  = 60-85% = 60-85%        8   = 46-72% = 46-72%        4   = 30-56% = 30-56%        2   = 24-44% = 24-44%        0.25  = 8-20% = 8-20%        0.063  = 6-12% = 6-12% CARATTERISTICHE INERTI: : - l'aggregato non deve avere dimensioni superiori a l'aggregato non deve avere dimensioni superiori a 63 mm, né forma appiattita, allungata o lenticolare. - perdita in peso alla prova Los Angeles eseguita perdita in peso alla prova Los Angeles eseguita sulle singole pezzature inferiore al 30% in peso; - equivalente in sabbia misurato sulla frazione equivalente in sabbia misurato sulla frazione passante al setaccio ASTM n. 4; compreso tra 40% e 80% (la prova va eseguita con dispositivo meccanico di scuotimento). Per tutti i materiali aventi equivalente in sabbia compreso tra 40 e 60 la DL richiederà in ogni caso (anche se la miscela contiene più del 60% in peso di elementi frantumati) la verifica dell'indice di portanza CBR. - indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo quattro giorni di imbibizione in acqua (eseguito sul passante al crivello UNI 25mm) ³ 50 per un  50 per un intervallo di ±2% rispetto all'umidità ottima di costipamento. . IL MATERIALE VERRA' STESO IN STRATI DI SPESSORE FINITO NON SUPERIORE A 20cm E NON INFERIORE A 10cm.  Il modulo di deformazione, misurato mediante prova di carico su piastra, misurato al primo ciclo di carico nell intervallo 0,15 MPa  0,25 MPa, non dovrà essere intervallo 0,15 MPa  0,25 MPa, non dovrà essere inferiore a 50MPa e inoltre il rapporto dei moduli del 1° e 2° ciclo dovrà essere non inferiore a 0,45 (CNR-BU n. 146/92).
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riferimento al Cap. Costr. OO.CC. e relative deroghe.
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