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RESUME / RIASSUNTO

Le présent document constitue le rapport
technique et de calcul relatif a la ligne de
chemin de fer qui, avec la bande
transporteuse, constitue [l'installation de
transport des déchets de la ligne historique
Turin-Novara jusqu’au site de dépot de
Torrazza Piemonte.

costituisce la
al tracciato

Il presente documento
relazione tecnica relativa
ferroviario che, assieme al nastro
trasportatore costituisce I'impianto  di
trasporto dello smarino dalla linea storica
Torino-Novara fino al sito di deposito di

Torrazza Piemonte.
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1 Introduzione

Oggetto del presente intervento & la progettazione di un impianto di messa a discarica dello
smarino proveniente dalla zona di scavo della galleria fino in prossimita della discarica di
Torrazza Piemonte.

L'impianto sara costituito da una tramoggia in fossa adatta per accogliere lo scarico dei
vagoni che compongono il treno merci adibito al trasporto dello smarino; in seguito la
tramoggia scarichera il materiale in una serie di nastri di trasporto che giungeranno fino allo
stacker per messa a parco.

L'obiettivo della presente relazione € la descrizione del tracciato del sistema di assi
ferroviari, su cui arrivano e transitano i treni merci contenti smarino, che parte dalla linea
storica Torino-Novara e si raccorda al sito di deposito di Torrazza Piemonte tramite
convogliamento nei nastri di trasporto in progetto.

Per quanto concerne gli aspetti strutturali e di calcolo relativamente al dimensionamento e
alla verifica delle opere strutturali si rimanda all’elaborato “REGC_0914 0 — Relazione
tecnica e di calcolo struttura fossa nastro”.

2 Documenti di riferimento

| documenti a cui si fa riferimento sono:

Sezione “Tracciato ferroviario”;
— Sezione “Topografia”;

— Documento RFI DTC SICS MA IFS 001 A del 29.12.2015 “Manuale di progettazione RFI
delle opere civili”;

— Documento RFI TCAR IT AR 01 001 A del 25.07.2006 “Norme tecniche per la
progettazione dei tracciati ferroviari”

3 Schema di funzionamento

Il sistema di trasporto dello smarino costituito dal complesso linea ferroviaria + nastri di
trasporto per I'accumulo del materiale nel sito di deposito, & costituito dai seguenti
elementi per quanto concerne la parte puramente ferroviaria:

e un deviatoio sinistro che si dirama dal binario dispari della linea Torino - Novara
in linea fra le stazioni di Torrazza e Bianze, essendo prevista in relazione
all'attivazione del sistema di comando e controllo della Torino - Padova Ia
trasformazione della stazione di Livorno Ferraris in fermata;

e un fascio con tre binari dotati di tronchino di sicurezza (di modulo maggiore di
300 m) per le operazioni di scarico dello smarino dai treni di trasporto merci;

e un binario di circolazione che prosegue il suo tracciato oltre la zona di scarico e
che & adibito all’esecuzione delle necessarie verifiche da effettuare sul
convoglio prima della sua ripartenza.

Il fascio ferroviario sara elettrificato e attrezzato con segnalamento basso di manovra.

Per snellire le operazioni di ingresso e uscita si ritiene opportuno non assicurare il
deviatoio di ingresso al raccordo con dispositivo cui articolo 8 Istruzione Servizio
Deviatori, ma con fermascambio elettrico bloccabile oppure a chiave. Tale
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fermascambio dovra essere protetto dai segnali di protezione e partenza della stazione

di Torrazza.

Inoltre occorrera provvedere all'arretramento dei segnali di protezione pari lato Novara
di circa 200 metri in modo da comprendere il deviatoio di cantiere entro i segnali di
protezione stessi. In tal modo la zona di cantiere sarebbe gestita come raccordo in
stazione con una semplificazione delle procedure di inoltro materiali da e per il cantiere
rispetto ad una gestione di un raccordo in linea.

Nella figura che segue e riportato il layout funzionale della stazione di Torrazza e della
zona di raccordo ipotizzata all’inizio dei lavori di scavo del TB.

RACCORDO TORRAZZA
LAYOUT SCHEMATICO FUNZIONALE | LAYOUT SCHEMATIQUE FONCTIONNELLE

W e S S S S S S S G G S S S S S -

BINARIO 2
BINARIO 1

[ ———————————————— -

Figura 1: Schema funzionale
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E opportuno precisare che I'assetto riportato in figura 1 corrisponde alla configurazione
della stazione di Torrazza fino al 2011. Allo stato attuale, per le operazioni di
semplificazione della rete attuate da RFl, la stazione di Torrazza e munita solamente
delle due comunicazioni fra i binari di corsa e le precedenze pari e dispari sono state
disarmate e diselettrificate.

Per potere quindi rendere operativo il traffico dello smarino verso la zona di accumulo
di Torrazza occorrera prevedere il ripristino delle precedenze dispari nella localita di
servizio all'atto dell'inizio lavori.

L’armamento, l'adeguamento tecnologico delle precedenze e linserimento del
deviatoio in stazione Torrazza Piemonte che colleghera al deposito, comprensivo di
adeguamento del segnalamento di stazione e il collegamento alle tecnologie sino al
limite di interferenza con gli impianti in esercizio, saranno realizzati a cura e spese di
TELT e successivamente date in concessione a RFI.

Il progetto del fascio di binari comporta una serie di opere d’arte e strutture quali:

* un cavalcaferrovia di luce 12,50 m come prolungamento di quello esistente in
corrispondenza della Strada Bergolo Monferrina al fine di sovrappassare il
raccordo ferroviario ed il nastro trasportatore in progetto;

* untombino a due luci sulla Roggia dei Molini.

4 Inquadramento generale

L'area e ubicata nel settore settentrionale del territorio del Comune di Torrazza
Piemonte (TO).

Il sito dista circa 82 km dall' Area Industriale della Piana di Susa e circa 105 km da
Salbertrand. Le distanze sono state calcolate via ferrovia utilizzando il raccordo di
cantiere a Bussoleno, la linea storica Torino-Modane, la linea storica Torino-Milano ed
un nuovo raccordo dedicato dalla stazione di Torrazza Piemonte.

Il sito @ ubicato su un lembo della superficie sommitale del conoide fluvioglaciale che si
diparte dall'Anfiteatro Morenico di Ivrea, spingendosi verso sud sino al corso del Po. |
terreni dell'area sono rappresentati da ghiaie e ciottoli con intercalazioni sabbiose-
limose.

L'area di cava, pur essendo prossima ad un'area ad esondazione del fiume Dora Baltea
cartografata dal PAI, risulta non ricadere all' interno delle fasce fluviali o di altri dissesti
areali.

Il dimensionamento dell’intero impianto si basa sulla capacita di scarico di n.19 vagoni
cargo. | carri sono lunghi 12,74 m e sono dotati ciascuno di n.2 cassoni lunghi 4,95 m
accoppiati per una lunghezza complessiva di circa 10,50 m.

5 Inquadramento geografico

Il sito oggetto di studio interessa un'area ubicata nel settore settentrionale del territorio
del Comune di Torrazza Piemonte (TO).
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Per un inquadramento topografico di dettaglio si puo fare riferimento alla Sezione n.
135.160 della Carta Tecnica Regionale, edita dal Servizio Cartografico della Regione
Piemonte in scala 1:10.000.

Nella figura che segue un estratto del sito di intervento su foto aerea.

Figura 2: Sovrapposizione progetto su foto aerea

Si illustrano qui di seguito le caratteristiche principali degli impianti ferroviari.
6 Linea ferroviaria in progetto
6.1 Innesto sulla linea FS

La progettazione della linea ferroviaria ha preso in considerazione uno scenario che
immagina l'innesto del nuovo impianto ferroviario, precisamente al Km 34+870 nei
pressi della stazione di Torrazza, a circa 935 m dall'asse del F.V. della suddetta stazione,
con un deviatoio tipo S60U/40/0,094.

L'ingresso dei convogli avviene mediante manovra dalle attuali precedenze (o
dall'eventuale sola precedenza) della stazione. Piu in dettaglio, lI'innesto, mediante il
deviatoio tipo S60U/40/0,094, sarebbe subito al di fuori (circa 50 m) dei segnali di
protezione della Stazione di Torrazza.

In questo caso (ovvero nell'attuale configurazione degli impianti ferroviari della
stazione), occorre spostare il segnale di protezione per la marcia destra verso est per
poter far ricadere l'innesto in stazione.
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Il binario di corsa interessato e il dispari e il tratto di linea e in rettifilo e con una
livelletta pressoché orizzontale posta ad una quota di 187.8 m.

La velocita in deviata consentita dai deviatoi di innesto & pari a 60 km/h.

Ai fini della sicurezza dell'esercizio del raccordo (anche come stazione) al deviatoio di innesto
€ accodato uno scambio 60 UNI/170/0.12 che realizza l'indipendenza assoluta rispetto al
binario di corsa.

6.2 Binario di circolazione 1

Dal punto di vista altimetrico il tracciato del binario di circolazione 1 e costituito da una
livelletta con pendenza 0.45%. che si congiunge ad una con pendenza 0.00%o tramite un
raccordo verticale pari a 20000 m.

6.3 Binario 2 in progetto

Dal punto di vista altimetrico il tracciato del binario 2 € costituito da una livelletta con
pendenza 0.45%o0 che si congiunge ad una con pendenza 0.00%o. tramite un raccordo
verticale pari a 20000 m.

6.4 Binario 3 in progetto

Dal punto di vista altimetrico il tracciato del binario 3 € costituito da una livelletta con
pendenza 0.44%o che si congiunge ad una con pendenza 0.00%o. tramite un raccordo
verticale pari a 20000 m.

7 Caratteristiche geometriche dei binari

e Velocita di progetto Vp = 30 km/h
e La pendenza massima dei binari € pari allo 0,45%o
e Raggio minimo paria 150 m

L'interasse minimo di 4,70 m per permette la contemporaneita della manovra su binari
contigui, in accordo con la legislazione vigente e prendendo a riferimento la sagoma
cinematica internazionale anziché quella italiana (statica).

Lo studio dei tracciati e delle opere d'arte € in linea con le norme FS in essere.

Per ulteriori approfondimenti in merito alla definizione plano-altimetrica dei binari ferroviari
in progetto si rimanda agli elaborati grafici specifici della sezione “Tracciato Ferroviario”.
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