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C =CENTRO CURVA A = PARAMETRO DELLA CLOTOIDE
V =VERTICE ESTERNO Sv = LUNGHEZZA DELLA CLOTOIDE
R =RAGGIO DI CURVATURA I = SCOSTAMENTO DELLA CURVA
A =ANGOLO CURVA TL = TANGENTE LUNGA
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PROFILO LONGITUDINALE - Scala 1:2000/1:200 SEZIONI TIPO Scala 1:50
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. DIFF. DI QUOTA gf_g h =-1,649 h =0,041 h =-1,886 58_‘3* 83y
Livelletta LUNGHEZZA| [S9g L = 83,657 L = 41,257 L = 99,866 <Qg | Beg
PENDENZA L LI? =-19,716%o p = 0,995%o p = -18,883%0 L L,r,’ .
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N° 1 N° 2 N° 3 N° 4 N° 5
PR | 0+015,187 PR | 0+098,844| [PR| 0+140,101 PR | 0+239,966 | |[PR| 0+269,799
Qv 104,057 Qv 102,407 | |QV 102,448 Qv 100,563 | | QV 102,205
Dp -0,070 Dp 0,021| |Dp -0,020 Dp 0,074| |Dp -0,055
R 300,000 R 500,000| |R 500,000 R 600,000 | R 50,000
T 10,554 T 5178 | | T 4,970 T 22178 | | T 1,379
F 0,186 F 0,027 | |F 0,025 F 0,410| |F 0,019
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Scala quote 1:200 PROGETTO DI FATTIBILITA' TECNICA ED ECONOMICA
Scala distanze 1:2000
_ LINEA POTENZA-METAPONTO
Qt.rif. 90,000 STRATO DI FONDAZIONE:
MISTO GRANULARE STABILIZZATO INTERVENTI DI VELOCIZZAZIONE TRATTA GRASSANO-BERNALDA
N. Sezione 1 2 3 4 5 6 7 MISCELA INERTI - Serie setacci UNI
| w w w w w A Ao Sl e X npso INTERVENTI TRA GRASSANO E FERRANDINA
o Q Q0 o ~ K S 406 P 84-1601090/o
& & S & ® Q I 20 - 70-92%
Quote Progetto 52} e} o o - - o 14 =60-85%
2 2 2 2 2 2= 2 8 SeT NVOBA
\ ! ! ! ! ! ! 4 =30-56% s e .
2 =24-44% Viabilita di ricucitura
Q & a Q & R Q 8(2123 iiiii Plano-profilo di progetto con sezione tipo e dati di tracciamento
Quote Terreno o % o & o S o ' " P prog P
= = = = =) S =) CARATTERISTICHE INERTI:
| | | | | | | - l'aggregato non deve avere dimensioni superiori a 63 mm, né forma appiattita, allungata o lenticolare.
perdita in peso alla prova Los Angeles eseguita sulle singole pezzature inferiore al 30% in peso; SCALA:
equivalente in sabbia misurato sulla frazione passante al setaccio ASTM n. 4; compreso tra 40% e 80% (la prova va eseguita con
; : dispositi ico di scuotimento). Per tutti i materiali aventi equivalente in sabbi tra 40 e 60 la DL richiedera i i
Differenza di quota S 9 3 S 9 a8 8 caso (anche se Ia miscela contiene pilldel 60% in peso di elementi frantumati) Ia verifica dellindice di portanza CBR. © Varie
o o o o o o o indice di portanza CBR (CNR UNI 10009) dopo quattro giorni di imbibizione in acqua (eseguito sul passante al crivello UNI 25mm) >
| | | | | | | 50 per un intervallo di 2% rispetto all'umidita ottima di costipamento.
Ettometriche 0 1 2 IL MATERIALE VERRA' STESO IN STRATI DI SPESSORE FINITO NON SUPERIORE A 20cm E NON INFERIORE A 10cm. DOPO IL COSTIPAMENTO, COMMESSA LOTTO FASE ENTE TIPO DOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.
IL MATERIALE DEVE AVERE UNA DENSITA' IN SITO  95% RISPETTO ALLA AASHTO MODIFICATA (AASHTO T 180-57 metodo D) CON
ESCLUSIONE DELLA SOSTITUZIONE DEGLI ELEMENTI TRATTENUTI AL SETACCIO 3/4".
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Progressive g— g— g— g— g— g— ‘O_)— LA PORTANZA DELLO STRATO DOVRA' ESSERE RILEVATA MEDIANTE LWD (Light Weight Deflectometer) CON VALORE MINIMO DI 80MPa [1A|9(5 13 |E| 7|8 L|Z N|V|0|6]A|0 0(0]1 B Firmato digitalment
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Sopraelevazione - - - - - NOTA: dove indicato in planimetria, la piattaforma stradale assume una Iarghezzg differente da quella
rappresentata in sezione tipo, a causa degli allargamenti per visibilita e/o iscrizione del veicolo in curva.
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