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1 PREMESSA 

Nell’ambito del potenziamento infrastrutturale della Linea ferroviaria Orte-Falconara, il 

presente Progetto di Fattibilità Tecnica ed Economica riguarda il raddoppio della tratta 

PM228-Castelplanio. Tale progetto è suddiviso nei 3 Lotti Funzionali di seguito elencati: 

 Lotto 1: da PM228 a Bivio Nord Albacina da progressiva Km 0+00 (Km 228+014 della 

LS) alla progressiva Km 7+200 di progetto 

 Lotto 2: da Bivio Nord Albacina a Serra San Quirico (i) da progressiva Km 0+00 (Km 

237+589 della LS) alla progressiva Km 8+889 (Km 246+958 della LS) 

 Lotto 3 da Serra San Quirico (e) a Castelplanio (e) da progressiva Km 0+00 a 

progressiva Km 6+272 (Km 252+578 della LS). 

Nel 2003 era stato redatto da ITF il progetto preliminare nell’ambito della Legge Obiettivo 

che già teneva conto dei 3 Lotti Funzionali sopra descritti. Rispetto al tracciato previsto in 

tale Progetto, che non ha ricevuto alcuna approvazione da parte degli Enti, il tracciato del 

PFTE in oggetto è stato attualizzato per tenere conto degli aggiornamenti normativi 

intercorsi.  

1.1 LOTTO 2 

Il tracciato complessivo del Lotto 2 ha uno sviluppo complessivo pari a circa 8.900 m. 

L’intervento ha inizio alla pk 7+200=0+47 di progetto, con una sovrapposizione di circa 47 

m con i binari del Lotto 1, in corrispondenza dell’imbocco Sud della galleria GN02, galleria 

“Valtreara”. 

Ad inizio intervento nei pressi del Bivio Nord Albacina, è prevista una Cabina TE per 

gestire il corretto assetto delle protezioni della LdC e garantire l’equipotenzialità delle 

condutture. 

Il tracciato prosegue in galleria (Galleria Valtreara di circa 900m); all’uscita dalla galleria è 

prevista l’opera di scavalco di Via di San Vittore, e dopo un tratto in viadotto (circa 210m) 

si arriva nella stazione di Genga, dove viene realizzata una nuova stazione su scatolare 

(in posizione rialzata rispetto all’esistente per problemi di incompatibilità idraulica 
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dell’attuale tracciato), e vengono riorganizzati gli spazi dell’attuale parcheggio e  delle 

attività commerciali previste in funzione della posizione del nuovo tracciato ferroviario. La 

nuova stazione prevederà marciapiedi H55cm, rampe scale e ascensori. Entrambi i 

marciapiedi verranno dotati di  nuove pensiline ferroviarie.  

Nell’area della fermata verrà realizzato un Fabbricato Tecnologico con annesso locale di 

Consegna ENEL. 

Tra le viabilità di progetto c’è la Nuova Viabilità NV02 che risolve l’interferenza di Via 

Guglielmo Marconi fra gli abitati di S. Vittore e Genga Stazione, entrambi frazione di 

Genga, nella zona attorno all’attuale parcheggio per le grotte di Frasassi.  In questo tratto 

la viabilità esistente viene interferita quasi perpendicolarmente dal tracciato della ferrovia 

di progetto: in progetto viene previsto che la nuova viabilità sottopassi la Linea ferroviaria 

di progetto; il PL esistente alla progressiva Km 239+600 viene eliminato a seguito dello 

spostamento della linea ferroviaria in nuova sede. 

In uscita dalla nuova stazione di Genga è prevista la  nuova galleria “Genga” di circa 570 m, 

e poi una serie di gallerie (galleria Mogiano 800m, Galleria Chiarodovo 280m, Galleria La 

Rossa 1.230m e Galleria Murano 1.100 m) alternate a tratti all’aperto, che costituiscono un 

sistema di gallerie equivalenti, che pertanto sono state attrezzate con le predisposizioni di 

sicurezza in galleria in ottemperanza al DM del 28.10.2005, con fabbricati di emergenza 

(PGEP) per la sicurezza in galleria e marciapiedi PES (aventi lunghezza pari a 250m) per 

gestire l’esodo delle persone in condizioni di sicurezza. 

Nei tratti all’aperto in alternanza alle gallerie sono previsti 3 viadotti di circa 240m, 210m e 

110m. 

Infine è prevista l’adeguamento a fermata dell’impianto di Serra San Quirico, con 

realizzazione di un nuovo sovrappasso, dei collegamenti perdonali (rampe scale ed 

ascensori), realizzazione di due nuovi marciapiedi L utile pari a 250 m e H=55 cm. Entrambi 

i marciapiedi verranno dotati di nuove pensiline ferroviarie.  

Nell’area della fermata verrà realizzato un Fabbricato Tecnologico con annesso locale di 

Consegna ENEL. 
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E’ prevista la soppressione del PL posto alla progressiva Km 246+400 circa, mediante 

viabilità sostitutiva che sovrappassa la linea ferroviaria in progetto. 

Subito dopo la fermata di Serra San Quirico verrà realizzata una Cabina TE provvisoria. 

Sono previste barriere antirumore per una lunghezza complessiva pari a circa 1.650 m, tra 

binario pari e binario dispari, di tipo H4 e H6. 
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2 ANALISI DEI DATI E REQUISITI DI BASE 

Gli elementi sulla base dei quali realizzare il progetto dell’armamento si deducono dalle 

prescrizioni funzionali dell’intervento tradotte poi nei programmi di esercizio.  

Da essi si ottengono i seguenti dati e requisiti di base: 

 Linea Gruppo: B  

 Carico assiale: 225 kN 

 Velocità rami deviati degli scambi: 30km/h, 60 km/h e 100 km/h. 
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3 SOLUZIONI PROGETTUALI 

Il materiale impiegato è scelto in modo da essere in linea con quanto previsto dalla specifica 

tecnica RFI DTCSI M AR 01 001 1 A Manuale di progettazione d’armamento – Parte II – 

standard dei materiali d’armamento per lavori di rinnovamento e costruzione a nuovo di sett. 

2019 in relazione alla tipologia di linea in oggetto. 

La sezione di armamento adottata è quella tipologica che prevede l’impiego di armamento 

tradizionale su ballast con l’utilizzo di rotaie del tipo 60E1, scartamento di progetto fissato a 

1437 mm (scartamento nominale 1435 mm) in rettifilo e nelle curve con raggio R ≥ 275m e 

le traverse completamente ammorsate nella massicciata formata con pietrisco di specifica 

natura e pezzatura. 

Dal momento in cui è previsto l’esclusivo impiego di componenti elementari a catalogo FS 

non si prospetta la necessità di omologare materiali innovativi. 
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3.1 ELEMENTI DI BINARIO 

3.1.1 Rotaie 

Le rotaie impiegate sono del tipo 60E1, con massa lineica pari a 60,21 kg/m e realizzate in 

acciaio di qualità R260 (ex 900 A). 

Le rotaie sono fornite in barre di lunghezza pari a 108 m e vengono saldate in opera fra loro 

a formare la lunga rotaia saldata (LRS) mediante saldatura elettrica a scintillio. 

3.1.2 Giunzioni Isolanti Incollate 

Per la formazione dei sezionamenti, interessanti il binario corrente e gli scambi, dei circuiti 

elettrici di binario, si impiegheranno le giunzioni isolanti incollate prefabbricate. 

Per gli scambi verranno fornite le corrispettive rotaie intermedie isolanti con già interposta 

la relativa G.I.I. 

3.1.3 Traverse, traversoni ed attacchi 

Le traverse sono di lunghezza pari a 2,40 m con massa superiore a 300Kg, fornite 

complete di organi di attacco di 1° e 2° livello omologati da RFI e messe in opera con un 

modulo di 60cm (6/10). I sistemi di attacco utilizzati per l’ancoraggio della rotaia alla 

traversa sono quelli in uso in RFI per linee con velocità massima V max ≤ 250Km/h e 

sono forniti insieme alle traverse. 

3.1.4 Massicciata  

Lungo i binari lo spessore minimo di pietrisco sotto il piano di appoggio delle traverse in 

corrispondenza della rotaia più bassa è pari a 0,35m. Per spessore minimo si intende la 

distanza tra piano inferiore della traversa in corrispondenza della rotaia più vicina al piano 

di regolamento ed il piano di regolamento stesso. 

Il pietrisco da impiegare, per la formazione regolamentare della massicciata, dovrà essere 

di 1^ categoria, conforme alla specifica tecnica di fornitura “Capitolato Generale Tecnico di 

Appalto delle Opere Civili Parte II – Sezione 17 – Pietrisco per massicciata ferroviaria” RFI 

DTC SI GE SP IFS 002 D di dic-2020.  



 

POTENZIAMENTO INFRASTRUTTURALE ORTE-FALCONARA 

RADDOPPIO DELLA TRATTA PM228-CASTELPLANIO 

PROGETTO FATTIBILITA’ TECNICO ECONOMICA 

RELAZIONE TECNICA DELL’ARMAMENTO 

FERROVIARIO 

COMMESSA 

IR0F 

LOTTO 

02 

CODIFICA 

R 13 RF 

DOCUMENTO 

SF 00 00 001 

REV. 

A 

FOGLIO 

9 di 11 

 

3.1.5 Scambi 

Gli scambi, conformi alle Linee Guida RFI, saranno del tipo 60 UNI, con cuore 

monoblocco d’acciaio fuso al Mn, con attacchi indiretti, estremità saldabili, cuscinetti 

elastici e controrotaie UIC 33, da utilizzarsi nelle realizzazioni di deviate semplici dei binari 

di corsa con i binari di precedenza o nelle realizzazioni di comunicazioni fra binari di 

corsa, nonché dei bivi. 

In questo intervento è prevista la posa in opera di diversi scambi di seguito elencati: 

 S60/400/0,074 

3.1.6 Paraurti 

Sono adottati paraurti ad azione frenante in conformità alla specifica tecnica di fornitura 

“Paraurti ad azione frenante” RFI DI TCAR SF AR 01 001 A del 23/05/2001. 
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4 MODALITÀ DI ESECUZIONE DEI LAVORI 

Per la realizzazione dei lavori si farà riferimento alla normativa vigente in FS 

 

  



 

POTENZIAMENTO INFRASTRUTTURALE ORTE-FALCONARA 

RADDOPPIO DELLA TRATTA PM228-CASTELPLANIO 

PROGETTO FATTIBILITA’ TECNICO ECONOMICA 

RELAZIONE TECNICA DELL’ARMAMENTO 

FERROVIARIO 

COMMESSA 

IR0F 

LOTTO 

02 

CODIFICA 

R 13 RF 

DOCUMENTO 

SF 00 00 001 

REV. 

A 

FOGLIO 

11 di 11 

 

5 MANUTENZIONE 

La manutenzione degli impianti progettati sarà eseguita in base alle norme e criteri in uso 

presso le FS. 
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