
Protokollnummer/numero di protocollo: 0002631

Protokolldatum/data di protocollo: 2022-03-11

Egregi Signori,

in allegato si invia la delibera del Consiglio comunale n. 18 del 10.03.2022 con le

osservazioni del Comune di Naz-Sciaves sul 

progetto in oggetto.

Cordiali saluti

Il Sindaco del Comune di Naz-Sciaves

Dr. Ing. Alexander ÜBERBACHER

In der Anlage schicken wir folgende Dateien:/si trasmette in allegato i file:

Stellungnahme zum Einreichprojekt für die Eisenbahnlinie Verona-Brenner und

Franzensfeste-Innichen Neue Eisenbahnverbindung Riggertalschleife.pdf

Segnatura.xml

Anhang-Allegato 1_Studio MS Schabs.PDF

Anhang-Allegato 2_Studio MS Knoten Bahnhof.PDF 

Anhang-Allegato 3_Renderings Obere Ladestatt.PDF

Anhang-Allegato 4_Studio paesaggistico Ladestatt.PDF

Hinweis: Um vor Computerviren zu schützen, können E-Mail-Programme das Senden oder

Empfangen bestimmter Arten von Dateianlagen verhindern. 

Überprüfen Sie Ihre E-Mail-Sicherheitseinstellungen um festzulegen, wie Anhänge

behandelt werden.

Nota: Per la protezione contro i virus informatici, i programmi di posta elettronica

possono impedire l'invio o la ricezione di alcuni tipi di file allegati. 

Controllare le impostazioni di protezione della posta elettronica per determinare come

vengono gestiti gli allegati

Im Sinne und für die Wirkungen der Art. 12, 13 und 14 der EU-Verordnung 679/2016 sind

die Datenschutzinformationen hier <https://www.gemeinde.natz-

schabs.bz.it/system/web/datenschutz.aspx?menuonr=223380251> oder in den Büros des

Rathauses einsehbar.�

Ai sensi e per gli effetti degli art. 12, 13 e 14 del Regolamento UE 679/2016

l’informativa relativa alla protezione dei dati personali è reperibile qui

<https://www.comune.naz-

sciaves.bz.it/system/web/datenschutz.aspx?sprache=3&menuonr=223380251> o è consultabile

nei locali del Municipio.

m_amte.MiTE.REGISTRO UFFICIALE.INGRESSO.0034393.17-03-2022

















RIGGERTALSCHLEIFE
STUDIE FÜR MOBILITÄT UND SIEDLUNGSENTWICKLUNG SCHABS

04. MÄRZ 2020

GEMEINDE NATZ SCHABS

COMUNE DI NAZ SCIAVES



PRÄMISSE_MASTERPLAN SCHABS_ MOBILITÄTSZENTRUM
GESAMTVISION FÜR DIE ENTWICKLUNG EINES DORFES 2021
ERARBEITET DURCH DIVERSE ARBEITSGRUPPEN IM JAHRE 2011-2012
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KNOTEN BAHNHOF SCHABS
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Maßstab: 1:25003.0

MASTERPLAN SCHABS- GESAMTVISION FÜR DIE ENTWICKLUNG EINES DORFES 2021
ERARBEITET DURCH DIVERSE ARBEITSGRUPPEN IM JAHRE 2011-2012
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MOBILITÄT_ NEUE FUSSGÄNGER - UND FAHRRADBRÜCKE
Maßstab: 1:100012
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Studie Mobilität und Siedlungsentwicklung  in Schabs

Zusammenfassung
Es wird vorausgeschickt, dass der Trassenverlauf für die Riggertalschleife, wie von der RFI vorgeschlagen; gänzlich übernommen wurde. Die gegenständliche Studie umfasst folgende drei 
Hauptpunkte:
1. Konzept für die zukünftige Mobilität beim neunen Bahnhof (neues Mobilitätszentrum Gemeinde Natz-Schabs)
2. Vorschläge für die Gestaltung des Bahnhofareal und Bahnhofgebäude sowie Verbesserungsvorschläge für die Bahnlinie sowie Straßen- und Wegenetz
3. Konzept für eine mögliche Siedlungsentwicklung von Schabs

Ad 1. Mobilität
1.1. Der Bahnhof wird das neue Zentrum für die gesamte Mobilität der Gemeinde Natz-Schabs. Hier führen alle Straßen und Wege der Ortschaft Schabs zusammen. In der Studie wird neben 
den Hauptstraßen auch das Netz der Fuß- und Radwege sowie die erforderlichen Feldzufahrten aufgezeigt.
1.2. Insbesondere soll ein neuer Fuß- und Radweg die bestehende südlichen Ausfahrtsrampe der SS49bis ersetzen und in weiteren Verlängerung durch eine schlichte Brücke über die SS49bis 
den Hauptort von Schabs mit dem Ortsteil Raut in direkter Linie verbinden.
1.3. Für den neuen Bahnhof enthält die Studie einen Gestaltungsvorschlag. Dabei wird der Vorplatz des Bahnhofs an dessen Nordseite, vorwiegend für den nichtmotorisierten Verkehr 
(Fußgänger und Radfahrer) reserviert. Hier sollen nur Fahrradabstellplätze sowie einige PKW-Stellplätze für Körperlich Beeinträchtigte Mitbürger vorgesehen werden. Der PKW-Parkplatz 
befindet sich hingegen in der Zwickelfläche zwischen neuer Bahnlinie und SS49bis

Ad 2. Verbesserung Bahnlinie und Straßen
2.1. Der neue Eisenbahntunnel soll an beiden Portalen um jeweils 10 m verlängert werden. Dies erhöht die Funktionalität am Sammelparkplatz beim Bahnhof bzw. ermöglicht eine saubere 
Überführung/Zufahrt des Traktorweges zu den Feldern südlich des Ortsteiles Raut zwischen den beiden Bahnlinien. Durch die Verlängerung am Westportal wird auch eine verbesserte 
Lärmtechnische Abschirmung durch mögliche Erdaufschüttungen und damit auch die Einbindung in die Landschaft erheblich verbessert.
2.2. Straßenknoten Ladestatt - Nord- und Südspange Schabs Die Errichtung des neuen vollwertigen Straßenknotens in der Ladestatt (Position so weit wie möglich entfernt von den bestehenden 
Gebäuden/Betrieben) und der neuen Straßenverbindungen (Süd- und Nordspange Schabs) sind wesentliche Voraussetzungen für eine mögliche nachhaltige Siedlungsentwicklung in Schabs. 
Ohne das Entfallen der beiden Westlichen Abfahrtsrampen der SS49bis kann keine Siedlungsentwicklung in diesem Bereich stattfinden und die Ortsteile von Schabs werden weiterhin durch 
diese Infrastrukturen getrennt bleiben. Dies ist nur durch die Realisierung der beiden neuen Straßenanbindungen im Süden bzw. Norden möglich.
2.3. Es sind folgende Lärmschutzmaßnahmen erforderlich:
Örtlichkeit Ladestatt: Eine durchgehende Lärmschutzwand entlang der Bahntrasse längs des neuen Knotenpunktes, welche die Einsichtigkeit von der SS49bis aus zum bestehenden 
Gartenbaubetrieb weiterhin garantiert Lärmschutzmaßnahmen in Form von bepflanzten Erddämmen entlang der geplanten Nordspange
Ortsteil Raut: Lärmschutz durch die Anhebung des natürlichen Geländes in den Feldern zwischen den beiden Bahnlinien von der Tankstelle bis zum geplanten Westportal der neuen 
Bahnlinie (Zugleich Schaffung einer nahegelegenen Ablagerungsfläche für das Aushubmaterial der Bahntunnels) Ortsteil Raut abschließend: dort wo der Lärmschutz durch die Anhebung des 
Geländes nicht ausreicht, sollen für den Ortsteil Raut zusätzliche Lärmschutzmaßnahmen errichtet werden
Hauptort Schabs: Eventuelle Lärmschutzmaßnahmen entlang des oberen Teils der SS49bis
2.4. Die bestehende Bahnlinie von Rauth über Aicha nach Franzensfeste soll nach Möglichkeit rückgebaut und für die sanfte Mobilität als direkte Rad- und Wegevebindung der Ortschaften 
genutzt werden können.

Ad 3. Siedlungsentwicklung Schabs
Das neue Mobilitätskonzept ermöglicht für die Ortschaft Schabs eine funktionelle nachhaltige zukünftige Siedlungsentwicklung, welche in der gegenständlichen Studie aufgezeigt wird. 
Insbesondere ist das Zusammenwachsen des Hauptortes Schabs und des Ortsteils Raut endlich möglich. Unentbehrlich für die Reduzierung des Verkehrsaufkommens entlang der bestehenden 
SS49 westlich vom Hauptort Schabs ist ebenfalls die Sperrung der Ostrampen von und zur Pustertaler Staatstraße, ÖPNV ausgenommen.

Als wesentlicher Bestandteil dieser Zusammenfassung sei vermerkt, dass die von den Baumaßnahmen betroffenen Eigentümern von Liegenschaften in Ihren Anliegen bestmöglich 
unterstützt und entsprechende Ausgleichsmaßnahmen und Entschädigungen getroffen werden.
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INFRASTRUTTURE CENTRO

LINEA VERONA – BRENNERO E LINEA FORTEZZA – SAN CANDIDO

NUOVO COLLEGAMENTO FERROVIARIO “VARIANTE VAL DI RIGA”

VARIANTE VAL DI RIGA

Elaborati di Linea

Planoprofilo su ortofoto - Var. di Riga e L.S. Fortezza S.Candido - Tav. 3/3
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Vorschlag landschaftliche Einbindung Büro INGENA

Vogelperspektive - Blickrichtung Süd-Westen



Die Aussicht: Blickrichtung Nord-Osten



Vogelperspektive - Blickrichtung Nord-Osten
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