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Autorita di Sistema Portua
del Mar Ligure Orientale
Porti di La Spezia e
Marina di Carrara

vE— I

Al Ministero della Transizione Ecologica
Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali
PEC: VA@pec.mite.gov.it

Alla Commissione Tecnica
di verifica dell'impatto ambientale VIA/VAS
c/a Presidente Cons. Massimiliano ATELLI

PEC: ctva@pec.minambiente.it

OGGETTO: [ID:7961] Procedimento di Valutazione Ambientale Strategica relativa alla proposta
di Piano Regolatore Portuale del Porto di Marina di Carrara - Avvio della procedura di VAS -
Consultazione sul Rapporto Preliminare dei Soggetti Competenti in materia Ambientale (SCA)
ai sensi dell’art. 13, comma 1, del D.Lgs. 152/2006.

Trasmessa a mezzo PEC

Si fa riferimento alla nota di questa Autorita di Sistema Portuale n. 3801 del 11/02/2022 per
comunicare che, nel termine fissato del 16/03/2022, sono pervenuti i contributi dei seguenti SCA sul

Rapporto Preliminare del Piano Regolatore Portuale del Porto di Marina di Carrara:

SCA N. prot. Contributo trasmesso alla Contributo pervenuto
data DG VA del MITE nel termine

Comune di Massa 18347 NO SI
11-03-2022

ARPAT - Direzione Tecnica - Settore 18867 SI SI

VIA/VAS 11/03/2022

Autorita di Bacino del Distrettuale 1886 SI SI

dell'Appennino Settentrionale 14/03/2022

Regione Toscana - NURV 110373 SI SI
16/03/2022

Soprintendenza Nazionale per il 2051 SI NO

Patrimonio Culturale Subacqueo 17/03/2022

Cio premesso, in linea con la nota di Codesta Direzione Generale n. 16276 del 10/02/2022, si
trasmette in allegato il contributo del Comune di Massa che, come sopra evidenziato, & stato spedito
solo a questa Autorita.

Distinti Saluti.

IL SEGRETARIO GENERALE f.f.
Dott. Luigi BOSI
(firmato digitalmente)
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Data: 21/03/2022 09:51:43

Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale
AdSP Sede Via del Molo, 1 | 19126 La Spezia | T+ 39 0187 546320 | F + 39 0187 599664
AdSP Ufficio Territoriale Viale C. Colombo, 6 | 54033 Marina di Carrara. MS | T + 39 0585 782501 | F + 39 0585782555
Partita IVA 01447450113 | Codice Fiscale 91091240118
www.adspmarligureorientale.it | PEC: protocollo@pec.adspmarligureorientale.it



I

Copia.informatica ADSP-MLOQO Protocollo N. 6404 del~APP/03/2022

1~

CO.\[L'%MASS:\ CO M U N E Dl MAS SA

Via Porta Fabbrica, 1, 54100 Massa — Tel. 0585.4901 — Fax 0585.41245
Codice fiscale 00181760455 — Partita iva 00181760455
Codice univoco ufficio per la fatturazione elettronica: UFCQTV.

Servizio Ambiente

Medaglia d'Ovo 21 Menio Civile

spazio riservato al protocollo

Massa, li 07.03.2022

AUTORITA’ DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR LIGURE ORIENTALE
Via del Molo, 1

19126 LA SPEZIA

protocollo@pec.adspmarligureorientale.it

OGGETTO: PRATICA 29/2022 - [ID:7961] Procedimento di Valutazione Ambientale Strategica
relativa alla proposta di Piano Regolatore Portuale del Porto di Marina di Carrara —
Avwvio della procedura di VAS - Consultazione sul Rapporto Preliminare dei Soggetti
Competenti in materia Ambientale (SCA) ai sensi dell'art. 13, comma 1, del D.Lgs.
152/2006.

Preso atto della nota di pari oggetto, acquisita al protocollo dell’'Ente con n. 11618 del 15.02.2022,
con la quale viene trasmesso il Rapporto Preliminare Ambientale relativo al Piano Regolatore Portuale di
Marina di Carrara, ai fini della consultazione per definire la portata e il livello di dettaglio delle informazioni da
includere nel rapporto ambientale.

Il Piano Regolatore Portuale di Marina di Carrara traduce in_misure operative i cinque principi
contenuti nel Documento di Pianificazione Strategica di Sistema (DPSS):

I. Massimizzare I'efficienza delle infrastrutture esistenti, eliminando le funzioni non pit attuali e prevedendo
ampliamenti misurati e sostenibili in tempi celeri ed a costi contenuti;

Il. Razionalizzare le funzioni esistenti creando legami sinergici tra funzioni simili nei due porti e, al tempo
stesso, specializzando le diverse peculiarita dei due scali;

Ill. Migliorare gli accessi sia viabilistici, sia ferroviari ai due scali ed efficientare le realta retro portuali quanto
pit possibile;

IV. Adeguare i fondali agli scenari futuri del naviglio;

V. Individuare significative misure di mitigazione ambientale e di armonizzazione del porto col territorio, sia
tramite 'adozione di misure di contenimento delle emissioni, sia tramite la realizzazione di opere che
abbiano funzione di filtro e di servizio ai quartieri urbani limitrofi ai due scali. Questo obiettivo, ancorché
elencato come ultimo, non deve mai essere perso di vista e deve essere perseguito in parallelo agli altri
obiettivi elencati, garantendone in ogni loro fase di attuazione la piena sostenibilita.

Le misure operative riferite al Piano Regolatore Portuale di Marina di Carrara sono le seguenti:
1. L’ampliamento del porto fino al limite della sponda destra del torrente Carrione (torrente

simbolicamente considerato da molti come danneggiato, nel suo deflusso, dalla presenza dell’attuale
porto. Circostanza mai verificata, tuttavia, dai copiosi studi specialistici effettuati nel tempo. — ndt), con la
realizzazione di una nuova darsena e di nuovi piazzali in corrispondenza del piazzale Citta di Massa, al fine
di concentrarvi tutte le funzioni commerciali oggi svolte sulle banchine Taliercio e Chiesa. L'intero compendio
commerciale che ne derivera sara pertanto specializzato nei traffici gia oggi esistenti nello scalo, con
particolare riferimento alle rinfuse, al project cargo e alle merci unitizzate e non in modalita ro-ro. Per tali
ampliamenti, dovra essere favorito, con idonee misure di NTA, il ricorso al progetto di finanza per la
realizzazione di tali opere, in modo da limitare per quanto possibile 'investimento pubblico;

2. I mantenimento, seppure redistribuite e ottimizzate, delle quattro funzioni di fatto esistenti in porto, ovvero
quella commerciale legata al traffico delle merci, e quelle crocieristica, cantieristica e diportistica, con
dislocazione di queste ultime tre nella parte di ponente del porto. La presenza della funzione diportistica,
completata con la realizzazione del travel-lift, risponde alla esigenza di garantire la attualita delle previsioni
del Masterplan dei porti della Toscana, alla luce della decisione di rinunciare alla costruzione di un porto
turistico tra le foci dei torrenti Carrione e Lavello (torrente artificiale costituente il limite della circoscrizione
territoriale della AdSP. — ndt);
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3. L’allungamento dell’'opera foranea di sopraflutto, con modi e forme adeguate a garantire la
salvaguardia dell’equilibrio costiero locale, il modo che essa offra protezione alla nuova darsena ed
al contempo permetta un allungamento opportuno delle banchine da destinare a crociere, il tutto
nell’ottica di liberare spazi per il riassetto complessivo della nautica sociale e dei servizi portuali in
genere;

4. Lintroduzione di misure pianificatorie atte a favorire sinergie funzionali tra i porti del sistema portuale del
Mar Ligure Orientale, in modo specifico con riguardo almeno alle funzioni crocieristiche, diportistiche e
cantieristiche;

5. La valutazione di eventuali adeguamenti dei fondali del canale navigabile d’accesso e dei fondali
operativi del porto al fine di assicurare competitivita alla luce della evoluzione del naviglio nel
prossimo ventennio;

6. L'introduzione di misure atte a ridurre progressivamente gli impatti portuali sui quartieri urbani circostanti,
altraverso un piano specifico che costituira a tutti gli effetti un piano particolareggiato del nuovo PRP, con
l'obiettivo specifico di migliorare la qualita dell’'ambiente e la compatibilita delle funzioni portuali con la citta,
favorire bilanci energetici positivi e misure per contenere la produzione dei rifiuti. Il bilancio dei sedimenti
potra condurre, nella logica dell'ampliamento, al loro riutilizzo per ripascimento delle coste a sud. Particolare
attenzione andra posta alla foce del torrente Carrione, sebbene non interessato da alcuna ipotesi di
ampliamento portuale.

Preso atto che tra gli indirizzi approvati ai fini della sottoscrizione dell'intesa tra Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Regione Liguria e Regione Toscana € riportato:
c) Con riferimento alla futura espansione dello scalo marittimo dovranno essere redatte le analisi
specialistiche volte ad accertare gli eventuali effetti negativi in ordine all'erosione costiera del litorale apuo-
versiliese dovuti alla previsione delle nuove opere marittime ed in particolare dell'allungamento della diga
foranea di soprafiutto.

Considerato che alla luce dell’accordo sottoscritto dall’AdSP con il Comune di Carrara e la Regione
Toscana del 13/02/2018, & stato stabilito che il nuovo PRP dovra prevedere le sopra enunciate misure

operative.

Si ritiene, al fine di tutelare il litorale del Comune di Massa da ulteriori fenomeni erosivi determinati
dalla applicazione delle misure operative 1 e 3, ovvero "'ampliamento del porto fino al limite della sponda
destra del torrente Carrione e l'allungamento della diga foranea di soprafflutto, che il rapporto
ambientale deve contenere studi di dettaglio per le suddette misure, al fine di accertare l'eventuale
amplificazione dei fenomeni erosivi a sud del Porto. In tal senso detti studi, in particolare quello relativo alla
morfodinamica costiera, dovranno tenere conto del “PROGETTO DI FATTIBILITA TECNICA ED
ECONOMICA — MASTERPLAN: Opere di difesa costiera tra il Fiume Frigido e il Fosso Lavello”redatto
dalla Societa DHI DINAMICA, che ha gia acquisito il parere positivo del Nucleo di Valutazione Regionale, e
I'applicazione delle misure del PRP non dovranno essere in confrasto con gli obiettivi e con le opere di
protezione previste in detto Progetto. Infine si ritiene che il rapporto ambientale deve contenere anche uno
studio per l'utilizzo dei sedimenti derivanti dall'adeguamento dei fondali del canale navigabile d'accesso e
dei fondali operativi del porto.

Distinti saluti
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OGGETTO: PRATICA 29/2022 - [ID:7961] Procedimento di Valutazione Ambientale Strategica
relativa alla proposta di Piano Regolatore Portuale del Porto di Marina di Carrara —
Avwvio della procedura di VAS - Consultazione sul Rapporto Preliminare dei Soggetti
Competenti in materia Ambientale (SCA) ai sensi dell'art. 13, comma 1, del D.Lgs.
152/2006.

Preso atto della nota di pari oggetto, acquisita al protocollo dell’'Ente con n. 11618 del 15.02.2022,
con la quale viene trasmesso il Rapporto Preliminare Ambientale relativo al Piano Regolatore Portuale di
Marina di Carrara, ai fini della consultazione per definire la portata e il livello di dettaglio delle informazioni da
includere nel rapporto ambientale.

Il Piano Regolatore Portuale di Marina di Carrara traduce in_misure operative i cinque principi
contenuti nel Documento di Pianificazione Strategica di Sistema (DPSS):

I. Massimizzare I'efficienza delle infrastrutture esistenti, eliminando le funzioni non pit attuali e prevedendo
ampliamenti misurati e sostenibili in tempi celeri ed a costi contenuti;

Il. Razionalizzare le funzioni esistenti creando legami sinergici tra funzioni simili nei due porti e, al tempo
stesso, specializzando le diverse peculiarita dei due scali;

Ill. Migliorare gli accessi sia viabilistici, sia ferroviari ai due scali ed efficientare le realta retro portuali quanto
pit possibile;

IV. Adeguare i fondali agli scenari futuri del naviglio;

V. Individuare significative misure di mitigazione ambientale e di armonizzazione del porto col territorio, sia
tramite 'adozione di misure di contenimento delle emissioni, sia tramite la realizzazione di opere che
abbiano funzione di filtro e di servizio ai quartieri urbani limitrofi ai due scali. Questo obiettivo, ancorché
elencato come ultimo, non deve mai essere perso di vista e deve essere perseguito in parallelo agli altri
obiettivi elencati, garantendone in ogni loro fase di attuazione la piena sostenibilita.

Le misure operative riferite al Piano Regolatore Portuale di Marina di Carrara sono le seguenti:
1. L’ampliamento del porto fino al limite della sponda destra del torrente Carrione (torrente

simbolicamente considerato da molti come danneggiato, nel suo deflusso, dalla presenza dell’attuale
porto. Circostanza mai verificata, tuttavia, dai copiosi studi specialistici effettuati nel tempo. — ndt), con la
realizzazione di una nuova darsena e di nuovi piazzali in corrispondenza del piazzale Citta di Massa, al fine
di concentrarvi tutte le funzioni commerciali oggi svolte sulle banchine Taliercio e Chiesa. L'intero compendio
commerciale che ne derivera sara pertanto specializzato nei traffici gia oggi esistenti nello scalo, con
particolare riferimento alle rinfuse, al project cargo e alle merci unitizzate e non in modalita ro-ro. Per tali
ampliamenti, dovra essere favorito, con idonee misure di NTA, il ricorso al progetto di finanza per la
realizzazione di tali opere, in modo da limitare per quanto possibile 'investimento pubblico;

2. I mantenimento, seppure redistribuite e ottimizzate, delle quattro funzioni di fatto esistenti in porto, ovvero
quella commerciale legata al traffico delle merci, e quelle crocieristica, cantieristica e diportistica, con
dislocazione di queste ultime tre nella parte di ponente del porto. La presenza della funzione diportistica,
completata con la realizzazione del travel-lift, risponde alla esigenza di garantire la attualita delle previsioni
del Masterplan dei porti della Toscana, alla luce della decisione di rinunciare alla costruzione di un porto
turistico tra le foci dei torrenti Carrione e Lavello (torrente artificiale costituente il limite della circoscrizione
territoriale della AdSP. — ndt);
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3. L’allungamento dell’'opera foranea di sopraflutto, con modi e forme adeguate a garantire la
salvaguardia dell’equilibrio costiero locale, il modo che essa offra protezione alla nuova darsena ed
al contempo permetta un allungamento opportuno delle banchine da destinare a crociere, il tutto
nell’ottica di liberare spazi per il riassetto complessivo della nautica sociale e dei servizi portuali in
genere;

4. Lintroduzione di misure pianificatorie atte a favorire sinergie funzionali tra i porti del sistema portuale del
Mar Ligure Orientale, in modo specifico con riguardo almeno alle funzioni crocieristiche, diportistiche e
cantieristiche;

5. La valutazione di eventuali adeguamenti dei fondali del canale navigabile d’accesso e dei fondali
operativi del porto al fine di assicurare competitivita alla luce della evoluzione del naviglio nel
prossimo ventennio;

6. L'introduzione di misure atte a ridurre progressivamente gli impatti portuali sui quartieri urbani circostanti,
altraverso un piano specifico che costituira a tutti gli effetti un piano particolareggiato del nuovo PRP, con
l'obiettivo specifico di migliorare la qualita dell’'ambiente e la compatibilita delle funzioni portuali con la citta,
favorire bilanci energetici positivi e misure per contenere la produzione dei rifiuti. Il bilancio dei sedimenti
potra condurre, nella logica dell'ampliamento, al loro riutilizzo per ripascimento delle coste a sud. Particolare
attenzione andra posta alla foce del torrente Carrione, sebbene non interessato da alcuna ipotesi di
ampliamento portuale.

Preso atto che tra gli indirizzi approvati ai fini della sottoscrizione dell'intesa tra Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Regione Liguria e Regione Toscana € riportato:
c) Con riferimento alla futura espansione dello scalo marittimo dovranno essere redatte le analisi
specialistiche volte ad accertare gli eventuali effetti negativi in ordine all'erosione costiera del litorale apuo-
versiliese dovuti alla previsione delle nuove opere marittime ed in particolare dell'allungamento della diga
foranea di soprafiutto.

Considerato che alla luce dell’accordo sottoscritto dall’AdSP con il Comune di Carrara e la Regione
Toscana del 13/02/2018, & stato stabilito che il nuovo PRP dovra prevedere le sopra enunciate misure

operative.

Si ritiene, al fine di tutelare il litorale del Comune di Massa da ulteriori fenomeni erosivi determinati
dalla applicazione delle misure operative 1 e 3, ovvero "'ampliamento del porto fino al limite della sponda
destra del torrente Carrione e l'allungamento della diga foranea di soprafflutto, che il rapporto
ambientale deve contenere studi di dettaglio per le suddette misure, al fine di accertare l'eventuale
amplificazione dei fenomeni erosivi a sud del Porto. In tal senso detti studi, in particolare quello relativo alla
morfodinamica costiera, dovranno tenere conto del “PROGETTO DI FATTIBILITA TECNICA ED
ECONOMICA — MASTERPLAN: Opere di difesa costiera tra il Fiume Frigido e il Fosso Lavello”redatto
dalla Societa DHI DINAMICA, che ha gia acquisito il parere positivo del Nucleo di Valutazione Regionale, e
I'applicazione delle misure del PRP non dovranno essere in confrasto con gli obiettivi e con le opere di
protezione previste in detto Progetto. Infine si ritiene che il rapporto ambientale deve contenere anche uno
studio per l'utilizzo dei sedimenti derivanti dall'adeguamento dei fondali del canale navigabile d'accesso e
dei fondali operativi del porto.

Distinti saluti
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OGGETTO: PRATICA 29/2022 - [ID:7961] Procedimento di Valutazione Ambientale Strategica
relativa alla proposta di Piano Regolatore Portuale del Porto di Marina di Carrara —
Avwvio della procedura di VAS - Consultazione sul Rapporto Preliminare dei Soggetti
Competenti in materia Ambientale (SCA) ai sensi dell'art. 13, comma 1, del D.Lgs.
152/2006.

Preso atto della nota di pari oggetto, acquisita al protocollo dell’'Ente con n. 11618 del 15.02.2022,
con la quale viene trasmesso il Rapporto Preliminare Ambientale relativo al Piano Regolatore Portuale di
Marina di Carrara, ai fini della consultazione per definire la portata e il livello di dettaglio delle informazioni da
includere nel rapporto ambientale.

Il Piano Regolatore Portuale di Marina di Carrara traduce in_misure operative i cinque principi
contenuti nel Documento di Pianificazione Strategica di Sistema (DPSS):

I. Massimizzare I'efficienza delle infrastrutture esistenti, eliminando le funzioni non pit attuali e prevedendo
ampliamenti misurati e sostenibili in tempi celeri ed a costi contenuti;

Il. Razionalizzare le funzioni esistenti creando legami sinergici tra funzioni simili nei due porti e, al tempo
stesso, specializzando le diverse peculiarita dei due scali;

Ill. Migliorare gli accessi sia viabilistici, sia ferroviari ai due scali ed efficientare le realta retro portuali quanto
pit possibile;

IV. Adeguare i fondali agli scenari futuri del naviglio;

V. Individuare significative misure di mitigazione ambientale e di armonizzazione del porto col territorio, sia
tramite 'adozione di misure di contenimento delle emissioni, sia tramite la realizzazione di opere che
abbiano funzione di filtro e di servizio ai quartieri urbani limitrofi ai due scali. Questo obiettivo, ancorché
elencato come ultimo, non deve mai essere perso di vista e deve essere perseguito in parallelo agli altri
obiettivi elencati, garantendone in ogni loro fase di attuazione la piena sostenibilita.

Le misure operative riferite al Piano Regolatore Portuale di Marina di Carrara sono le seguenti:
1. L’ampliamento del porto fino al limite della sponda destra del torrente Carrione (torrente

simbolicamente considerato da molti come danneggiato, nel suo deflusso, dalla presenza dell’attuale
porto. Circostanza mai verificata, tuttavia, dai copiosi studi specialistici effettuati nel tempo. — ndt), con la
realizzazione di una nuova darsena e di nuovi piazzali in corrispondenza del piazzale Citta di Massa, al fine
di concentrarvi tutte le funzioni commerciali oggi svolte sulle banchine Taliercio e Chiesa. L'intero compendio
commerciale che ne derivera sara pertanto specializzato nei traffici gia oggi esistenti nello scalo, con
particolare riferimento alle rinfuse, al project cargo e alle merci unitizzate e non in modalita ro-ro. Per tali
ampliamenti, dovra essere favorito, con idonee misure di NTA, il ricorso al progetto di finanza per la
realizzazione di tali opere, in modo da limitare per quanto possibile 'investimento pubblico;

2. I mantenimento, seppure redistribuite e ottimizzate, delle quattro funzioni di fatto esistenti in porto, ovvero
quella commerciale legata al traffico delle merci, e quelle crocieristica, cantieristica e diportistica, con
dislocazione di queste ultime tre nella parte di ponente del porto. La presenza della funzione diportistica,
completata con la realizzazione del travel-lift, risponde alla esigenza di garantire la attualita delle previsioni
del Masterplan dei porti della Toscana, alla luce della decisione di rinunciare alla costruzione di un porto
turistico tra le foci dei torrenti Carrione e Lavello (torrente artificiale costituente il limite della circoscrizione
territoriale della AdSP. — ndt);
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3. L’allungamento dell’'opera foranea di sopraflutto, con modi e forme adeguate a garantire la
salvaguardia dell’equilibrio costiero locale, il modo che essa offra protezione alla nuova darsena ed
al contempo permetta un allungamento opportuno delle banchine da destinare a crociere, il tutto
nell’ottica di liberare spazi per il riassetto complessivo della nautica sociale e dei servizi portuali in
genere;

4. Lintroduzione di misure pianificatorie atte a favorire sinergie funzionali tra i porti del sistema portuale del
Mar Ligure Orientale, in modo specifico con riguardo almeno alle funzioni crocieristiche, diportistiche e
cantieristiche;

5. La valutazione di eventuali adeguamenti dei fondali del canale navigabile d’accesso e dei fondali
operativi del porto al fine di assicurare competitivita alla luce della evoluzione del naviglio nel
prossimo ventennio;

6. L'introduzione di misure atte a ridurre progressivamente gli impatti portuali sui quartieri urbani circostanti,
attraverso un piano specifico che costituira a tutti gli effetti un piano particolareggiato del nuovo PRP, con
l'obiettivo specifico di migliorare la qualita dell’'ambiente e la compatibilita delle funzioni portuali con la citta,
favorire bilanci energetici positivi e misure per contenere la produzione dei rifiuti. Il bilancio dei sedimenti
potra condurre, nella logica dell'ampliamento, al loro riutilizzo per ripascimento delle coste a sud. Particolare
attenzione andra posta alla foce del torrente Carrione, sebbene non interessato da alcuna ipotesi di
ampliamento portuale.

Preso atto che tra gli indirizzi approvati ai fini della sottoscrizione dell'intesa tra Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, Regione Liguria e Regione Toscana € riportato:
c) Con riferimento alla futura espansione dello scalo marittimo dovranno essere redatte le analisi
specialistiche volte ad accertare gli eventuali effetti negativi in ordine all'erosione costiera del litorale apuo-
versiliese dovuti alla previsione delle nuove opere marittime ed in particolare dell'allungamento della diga
foranea di soprafiutto.

Considerato che alla luce dell’accordo sottoscritto dall’AdSP con il Comune di Carrara e la Regione
Toscana del 13/02/2018, & stato stabilito che il nuovo PRP dovra prevedere le sopra enunciate misure

operative.

Si ritiene, al fine di tutelare il litorale del Comune di Massa da ulteriori fenomeni erosivi determinati
dalla applicazione delle misure operative 1 e 3, ovvero "'ampliamento del porto fino al limite della sponda
destra del torrente Carrione e l'allungamento della diga foranea di soprafflutto, che il rapporto
ambientale deve contenere studi di dettaglio per le suddette misure, al fine di accertare l'eventuale
amplificazione dei fenomeni erosivi a sud del Porto. In tal senso detti studi, in particolare quello relativo alla
morfodinamica costiera, dovranno tenere conto del “PROGETTO DI FATTIBILITA TECNICA ED
ECONOMICA — MASTERPLAN: Opere di difesa costiera tra il Fiume Frigido e il Fosso Lavello”redatto
dalla Societa DHI DINAMICA, che ha gia acquisito il parere positivo del Nucleo di Valutazione Regionale, e
I'applicazione delle misure del PRP non dovranno essere in confrasto con gli obiettivi e con le opere di
protezione previste in detto Progetto. Infine si ritiene che il rapporto ambientale deve contenere anche uno
studio per l'utilizzo dei sedimenti derivanti dall'adeguamento dei fondali del canale navigabile d'accesso e
dei fondali operativi del porto.

Distinti saluti

nte
rancesconi
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<Intestazione>

<Identificatore>

<CodiceAmministrazione>c f023</CodiceAmministrazione>
<CodiceAOO>A00-ComuneMassa</CodiceAO0>
<CodiceRegistro>A00-ComuneMassa</CodiceRegistro>
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<OraRegistrazione>12:14:25</OraRegistrazione>
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<0ggetto>PRATICA 29/2022 - [ID:7961] PROCEDIMENTO DI VALUTAZIONE AMBIENTALE
STRATEGICA RELATIVA ALLA PROPOSTA DI PIANO REGOLATORE PORTUALE DEL PORTO DI
MARINA DI CARRARA - AVVIO DELLA PROCEDURA DI VAS - CONSULTAZIONE SUL
RAPPORTO PRELIMINARE DEI SOGGETTI COMPETENTI IN MATERIA AMBIENTALE (SCA) AI
SENSI DELL'ART. 13, COMMA 1, DEL D.LGS. 152/2006.</0Oggetto>
</Intestazione>

<Descrizione>

<Mittente>

<Amministrazione>

<DenominazioneAmministrazione>Comune di Massa</DenominazioneAmministrazione>
<CodiceIPAAmministrazione>c f023</CodiceIPAAmministrazione>
<ContattiAmministrazione>

<IndirizzoTelematico
tipo="smtp">comune.massal@postacert.toscana.it</IndirizzoTelematico>
</ContattiAmministrazione>

<CodiceIPAAOO descrizione="A00O COMUNE DI MASSA">A00-
ComuneMassa</CodiceIPAAOO>

</Amministrazione>

</Mittente>

<Destinatario confermaRicezione="false">

<Amministrazione>

<DenominazioneAmministrazione/>

<CodiceIPAAmministrazione/>

<ContattiAmministrazione>

<IndirizzoTelematico
tipo="smtp">protocollo@pec.adspmarligureorientale.it</IndirizzoTelematico>
</ContattiAmministrazione>

<CodiceIPAAQO/>

</Amministrazione>

</Destinatario>

<DocumentoPrimario mimeType="application/pdf"
nomeFile="2022 03 11 12 13 08.pdf">

</DocumentoPrimario>

</Descrizione>
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Algorithm="http://www.w3.0rg/2001/04/xmlenc#sha256"/><ds:DigestValue>9rhVAFv
0X7AgMfwH+qsfZG2ZvBaEP+T8gVgVc3R+jV4A=</ds:DigestValue></ds:Reference><ds:Ref
erence Id="Reference-SEAL 1803401 SIGN 1637574197799-17f78afe2db0-1"
URI=""><ds:Transforms><ds:Transform
Algorithm="http://www.w3.0rg/2002/06/xmldsig-filter2"><dsig-xpath:XPath
xmlns:dsig-xpath="http://www.w3.0rg/2002/06/xmldsig-filter2"
Filter="subtract">/descendant: :ds:Signature</dsig-
xpath:XPath></ds:Transform><ds:Transform
Algorithm="http://www.w3.0rg/TR/2001/REC-xml-cl4n-
20010315"/></ds:Transforms><ds:DigestMethod
Algorithm="http://www.w3.0rg/2001/04/xmlenc#sha256"/><ds:DigestValue>106+H83
Pfr4pVCHbi3v0+PEdHigyhl50t4LfFzA8Uvs=</ds:DigestValue></ds:Reference></ds:Si
gnedInfo><ds:SignatureValue Id="SignatureValue-

SEAL 1803401 SIGN 1637574197799-
17f78afe2db0">Y0xW4kAqu2s1ATESbZYWIAZfcP3ntsX6IBDOGkv1jp6tbdSZAPRUIKIcpDGT L+
YZyQorYGVg2jZjCivVSwwUZyNwG2ip/4fUtuQQZX09rsa/EP7yB5c00WD057SLoNR4AGpn8yhxwGCd
aK3ZK1/VnlYP4xRgrdIAEYy8kAXVQoMMSYi6feyS9YIpROrYL7VIaTVQkx61gsCgRIODp7rRp0+Kg
vgyehanuHWNccE6a81SVIKhsLk7knYtoz2MPqmu+VEnxLsR61asGjbkENN11HvCdfUygdwmtrF5L
XVxTFgIP4g3K7CE12fa/2AZ0oLt8JVig8TYPrfKcU3QEKGYt8Wzlw==</ds:SignatureValue><d
s:KeyInfo><ds:X509Data><ds:X509Certificate>MIIILTCCBhWgAWIBAGIIT+BlcYpWXmEwWD
QYJKoZIhvcNAQELBQAWgawxCzAJBgNVBAYTAk1UMROWGAYDVQRhDBFWQVRJIVCOwM] c4MDQ4MDk2N
DEcCMBOGAlUECgwTSW50ZXNpIEdyb3VwIFMucC5BLJEpMCcGALUECWWgUXVhbGlmaWVkIFRydXNOI
FN1lcnZpY2UgUHJIvdAmlkZXIxODA2BgNVBAMMLO1ludGVzaSBHcm91 cCBFVSBRAWFsaWZpZWQgRWx1Y
3Ryb25pYyBTZWFS IENBIECYMB4XDTIXMTEYMjA5MzMxOVoXDTIOMTEYM]A5MzMxOVowd TELMAKGA
1UEBhMCSVQxGDAWBgNVBGEMDONPTVVORSBESSBNQVNTQTEYMBYGA1IUECgwPQOONVUSFIERJIELIRU
1NBMRgwFgYDVQQDDA9DTO1VTkUGREkKGTUFTUOEXGDAWBGNVBC4TD1 JEMTY zNzU3MJAxMj cxNjCCA
SIwDQYJKoZIhvcNAQEBBQADggEPADCCAQoCggEBALLOVMGZzFkibyr0Fai38PN1oUxoTvdH3eQk3b
473581f3U6eNP+weeZ/x+qImznH5WZ54 fyNmjtDns5eaCVMw20z5DnVScVELNRW]z6L)jDuhTiiiC
27sYPedpTBGwhchl1InXgbmQ+SIoJEzhbl10UXj0A1IM1sdE29wdAplEF5gbKytEj2g8SzjkBgESQMJo
aseDHyQ0/+yXRXEXOBkgZgMsLXsyaNKH111j9f1wogqhOZ3jkKnGD+9VGdpkK1F5+W9j979509Gbl
J/29zerU/KmAWKXTIA85ecOR9uBIrd8yFY03coOlWYmHB)IUau/DgR12WK4aTOrbyieM2bcNsgsJT
JMCAWEAAaOCA4cwggODMHOGCCsGAQUFBWEBBHEwWbzBFBggrBgEFBQcwAOY5aHR0OcDovL2NhaXNzd
WVycy50aWl1INGlpbmQuY29tL01udGVzaSO9xdWFsaWZpZWRzZWFsQOEuY3J0OMCYGCCsGAQUFBzABO
hpodHRwO18vcW9jc3AudGltZTRtaWSkLmNvbTAABgNVHQAEFgQU1V2Z2d31Vv1P/mpBT5Lyc6XKVY
PIwWDAYDVROTAQH/BAIWADAfBgNVHSMEGDAWGBTOO0GPYVCP+wANn2RUJE/ fLUChQuYDCBmgYIKwYBB
QUHAQMEQgYOwgYowFQYTIKwYBBQUHCwWIWCQYHBACL7EKBAJAIBgYEAISGAQEWCWYGBACORgEDAgGEUM
AgGBgQAjkYBBDATBGYEAI5GAQYWCQYHBACORGEGAJATBGYEAI SGAQUWMTAVFilodHRwezovL3d3d
y5pbnR1c21ncm91cC5)b20vZW4vZG9jdWl1bnRzLxMCZW4wggG/BgNVHSAEgGgG2MI IBsjJAJBgCEA
IvsQAEDMIIBmwYMKwYBBAGC/14BAQIBMIIBiTAI1BggrBgEFBQCcCARYpaHROCHM6LYy93d3cuaWs02z
XNpZ3JvdXAuY29tL2VuL2RvY 3Vt ZW50cy8wggFOBggrBgEFBQCcCA] CCAUAeggES8AEKADAAGAHAAC
gB1AHMAZQBUAHQAZQAGAGMAZQOBYAHQAaQBMAGKkAYWBhAHQALbWAGAOgATIAB2AGEADLABPAGQALWAgGA
HMAbwBsSAG8AIABWAGUACGAGAGYAaQBYAGOAZQAGAGEACABWAGSACWBOAGUAIAB)AG8AbGAGAHAAC
gBvAGMAZQBkKAHUACgBhACAAYQR1IAHQADbWBtAGEAJABPAGMAYQAUACAAVABOAGUATIABIAGUACgBOA
GkAZgBpAGMAYQBOAGUAIABtAGEAeQAgAG8AbgBsAHKATABIiAGUATIABIAHMAZQBKACAAZgBVAHIAT
AB1AG4AYQBOAHQAZQBUAGQAZQBKACSAYQOB1AHQALbWBtAGEAJABPAGMAIABKAGKAZWBPAHQAYQOBSA
CAAcWBPAGCcAbgBhAHQAJQBYAGUALJAGBgQrTBAGMEQGA1UdHWQOMDswOaA30DWGM2h0dHAGLyY 9 c
mwudGltZTRtaWSbkILmNvbS9JbnR1c2kvcXVhbGlmaWVkc2VhbENBLmNybDAOBgNVHQ8BAf8EBAMCB
kKAWDQYJK0ZIhvcNAQELBQADggIBAARZ 7NxXr1WbMywj3EB131iXEbFtx88jbKXE/2bVYeZagGCoHt
bCHW8AXZVO063Nv81Sh/aGm3DTYz3GDOXy0rG3gJADAM5cgRsaGIlrgrLHQZ /FSZ2dJ0epv0g7gBzR
L/ECZvUTN6g2vht30ePDXglbH0/nzG6LfOfDcl+1G+PhIumwyUzoIC)flnmL7sk46bPEKDDaGP8Q
G9J4dN/Z47FLx89ukOwALfKWuU/mHxzjPlcQoy/cjOXPX1Can47RS/F16VNEJSntGMi 7NRscEHhsoQ
PX6WjBym1PIgOGVE1STPI9199%hpMju7Jul6/0xouQXTK+TDgliMcVU6pPyXaHoDT2aX85Ns4s8YSn
S414+0a32VhklUxsv7IeHIBY7L98D+PyTrmsHEFyIBcQhonrmZngslRIOJAIVgHIBZG80ovLUCWAE+A
HsKUZIZtRalTaasFaJFO0kgIP5gXMigGCnzyzXwzlwVrZc5zBO8YgH+9whvmTvrysX4xLUgQK6g6U
TgRBeqtExVIN8BNnSz2W7h+e00bLigy5nkVnIMbyqrLORVEZ90wnsWos+D15USFE/Hc42TGvnCpr6
6D+N20TMcJb3jwUcmddIeCubBcLHW0bjYqgqfxOpZ0L9J0Tn4d4YjjSKS5AqZpgxn8NzouVQo8WY8g7B9
7ghAS/etmKU6/s17shgADJI5Kggu</ds:X509Certificate></ds:X509Data></ds:KeyInfo><
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