SCHEMA S2: Protezione bordo opera d’arte con barriera H2 metallica SCHEMA S4: Protezione bordo opera d'arte con barriera H4 metallica PROTEZIONE P9: Protezione setto centrale imbocco @Q__mlo SEZIONI

classe min H2 (sistema misto) (%) S4q: Estensioni della protezione dell'opera con barriera bordo laterale classe min H3 (sistema misto) (*) con manufatto in c.a. e barriera monofilare metallica in QUU_\OOOMO

S2a: Estensioni della protezione dell'opera con barriera bordo laterale 1-1

Modalitd d'installazione e A B4 AS T_ >z._.>
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Tipo di barriera =H2 metallica H2 metallica “H2 metallica Tipo di barriera Tv bordo laterale Uoﬂnﬁ%ﬁ bordo Taterale _ _mx/_u _
bordo laterale bordo ponte bordo laterale o . direzione del traffico _ O
direzione del traffico | (@) N N
lunghezza cordolo I ) al M T
- . " ) Ad esempio per barriere metalliche lunghezza cordolo | . B . \
Ad esempio per barriere bordo opera metallica di classe H2 . bordo operadi classe H4 e barriere [ Ol O O i T
e barriere bordo laterale di classe H2 vale: =L lunghezza luce complessiva lunghezza =L bordo laterale di classe H3 vale: T :
Lf=90m > Lpu muri andatori opera muri andatori > Lou | < V uo
L1=36m wﬂ_lumunwﬁ_ =l lunghezza _luce complessiva lunghezza . zLe | senso di marcia [~ 2 75 senso di marcia ~_ | :
Lpu=30m (v. nota 1) _ muri andatori opera muri andatori X o -/om . . eppeye X
p : L 2 1s L2=60m (v. nota 1) _ = 5.00 150 3.00 tratto a paletti infittiti o
. o . . . Ltot > Lt | ) L=13.50m .
(*) Valido per transizioni strutturalmente continue tra barriera bordo ponte e barriera bordo laterale (v. nota 2) = _ della barriera al _ -
(*¥) Valido per transizioni strutturalmente continue tra barriera bordo ponte e barriera bordo laterale (v. nota 2) ! manufatto in GA ! S iy
. J A
S2b: Estensioni della protezione dell'opera con barriera bordo ponte classe H2 su cordolo in cls su rilevato S4b: Estensioni della protezione dell'opera con barriera bordo ponte classe H4 su cordolo in cls su rilevato A_ 1 A_ 2 A__ 3 A_ 4 A_ 5 oA
La tipologia e la geometria delle fondazioni sono indicative, e per il dettaglio si rimanda
Modalita d’installazione agli specifici elaborati di carpenteria e armatura del manufatto in c.a.
> C2 B2 C2 C4 B4 C4 MANUFATTO IN CA He1.50m MANUFATTO IN CA. DI TRANSIZIONE ~ _ gt P P
MANUFATTO IN CA H=2.00m Imbocco Galleria _

[C2h B2h [C2h ot e - T T PROSPETTO IN ENTRATA ALLA GALLERIA e seagan

barriera corrente barriera corrente u OO ‘_ mO @ OO _

barriera corrente barriera corrente

M_“Nv”.__.ﬂﬂu___mmﬂ_.n_mu mIanMMMH___mMMmE_& _ controventature m v A- v v N v A v _ zo|_|m Omzmm>_l_
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— — — | ] 1
—/ —/  I— _ P=1/3 _ NOTA 1:
Tipo di barriera H2 metallica H2 metallica H2 metallica Tipo di barriera » H4_metalica He_metallica He_metallica _ . [_— _ | valori di lunghezza di funzionameto Lf, lunghezza di barriera interessata dall’'urto L1 e lunghezza di barriera prima
bordo ponte bord . bordo ponte ordo. ponte P ordo. ponte | dell’'urto Lpu sono indicati sui certificati di crash test delle barriere. Il valore della lunghezza di funzionameto Lf &
E:mnwhavmmho_o direzione del traffico i m m _ riportato anche sul certificato di omologazione (per barriere omologate).
Ad esempio per barriere bordo opera metalliche di classe H2 su su direzione del traffico lunghezza cordolo . F / O . . '
Bmhmmo cordolo in rilevato cordolo in rilevato Ad esempio per barriere metalliche 9 Lo (Q\| N _ Il valore di L2 & stato definito prendendo a riferimento le principali tipologie di barriere presenti sul mercato ed & stato
L moem L L bordo opera di classe H4 vale: = : approssimato in base alla lunghezza dei moduli commerciali delle barriere, tale grandezza in fase costruttiva dovrd in ogni
= " =L . o . . . . . .
Lpu=30m (v. nota 1) - aﬁzohumwnoﬂ luce o%vﬂﬂmmm_é X Luuowﬂwﬂoﬂ . Lf=90m ! /e e\ /e _ caso essere definita sulla base delle lunghezze di funzionamento delle barriere effettivamente installate. Tale valore risulta
i i i i = . X . . . . , . .
e >lm L1=25m =L lunghezza luce complessiva lunghezza EJP) _ PIANO VIABLE i comunque superiore alla lunghezza di barriera installata a monte dell’urto Lpu nelle prove di crash (lunghezza prima
2=60m (v. nota 1) muri andatori opera muri andatori _ _ | n_m__.r:.ﬂov
Liot =Lt _ senso di marcia [~ oﬁmﬂ senso di marcia [~ | Nel caso non sia possibile installare una lunghezza di barriera pari a L2 per la presenza di elementi ai margini della
Lot > L — — - . - A~ . . . R . .
NOTA BENE: NOTA BENE: tratto a paletti infittit _ della Banters d U:.uﬁeﬂo_‘:gm (quali ad esempio muri di controripa), questa potrd essere ridotta fino al valore di lunghezza di barriera
Sulle opere d’arte, in presenza dei giunti di dilatazione andranno individuati gli eventuali adattamenti dei dispositivi di ritenuta (ad esempio soluzioni standard quali fori asolati Sulle opere d’arte, in presenza dei giunti di dilatazione andranno individuati gli eventuali adattamenti dei dispositivi di ritenuta (ad esempio soluzioni standard quali fori asolati per L=13.50m prima dell'urto Lpu.
per le barriere metalliche), anche sulla base di quanto previsto dai manuali di installazione, affinché questi possano assecondare le escursioni di progetto nella combinazione le barriere metalliche), anche sulla base di quanto previsto dai manuali di installazione, affinché questi possano assecondare le escursioni di progetto nella combinazione risultata NOTA 2:
risultata pid gravosa tra le condizioni ultime statiche (S.L.U.) e quelle sismiche allo Stato Limite di Danno (S.L.D.), ove considerate. In linea generale & opportuno evitare pid gravosa tra le condizioni ultime statiche (S.L.U.) e quelle sismiche allo Stato Limite di Danno (S.L.D.), ove considerate. In linea generale & opportuno evitare soluzioni che . . . S . " e . .
L . . . X A . .. ) . . ) ) . . . . A . . ) . . ) , . oo m A. N A La transizione sard considerata strutturalmente continua laddove il sistema realizzato dall' affiancamento dei due dispositivi
soluzioni che consentano scorrimenti tra gli elementi solidali alla struttura a cavallo del giunto maggiori dell’'escursione di progetto per I'opera darte e comunque non consentano scorrimenti tra gli elementi solidali alla struttura a cavallo del giunto maggiori dell’escursione di progetto per |'opera d'arte e comunque non superiormente limitati (bord bordo laterale) da:
superiormente limitati (per assenza di un sistema di fine corsa). (per assenza di un sistema di fine corsa). ordo opera € bordo lateraie) preveda: .
1”0“1”._:_.0 _z Cmo_._-> U>_l_l> o>_l_lmm_> — |' utilizzo di barriere dello stesso materiale;
Per giunti di escursione significativa che possono avere ampiezze superiori a quelle gestibili con soluzioni standard, dovranno essere progettate soluzioni ad hoc in fase di Per giunti di escursione significativa che possono avere ampiezze superiori a quelle gestibili con soluzioni standard, dovranno essere progettate soluzioni ad hoc in fase di — la continuita degli elementi longitudinali resistenti.
progetto costruttivo, a cura dell’Appaltatore in generale e del progettista del dispositivo in particolare, sulla base delle caratteristiche del giunto e delle barriere che si intendono progetto costruttivo, a cura dell’Appaltatore in generale e del progettista del dispositivo in particolare, sulla base delle caratteristiche del giunto e delle barriere che si intendono } MANUFATTO IN CA H=2.00m MANUFATTO IN C.A. DI TRANSIZIONE  \ANUFATTO IN CA H=1.50m . . . L . . o . , .
impiegare. impiegare. X Imbocco Galleria : (Hvar=1.50+2.00m) Si considerano elementi longitudinali resistenti la lama principale a tripla onda, I'eventuale lama secondaria sottostante o
_ Recesso nel muro per non soprastante la lama principale, ed i profilati aventi funzione strutturale. Non sono considerati elementi strutturali i correnti
| esporre il_terminale (manina) superiori con esclusiva funzione di antiribaltamento ed i correnti inferiori pararuota. La continuitd degli elementi
: 9.00 l 1.50 35.00 in caso di urto longitudinali delle 2 barriere pud essere garantita anche se questi sono installati ad altezze diverse. In questo caso
. ’ . . . , . . . _ controventature dovranno essere utilizzati elementi di raccordo inclinati con un angolo <4° rispetto al piano stradale.
SCHEMA S3: Protezione bordo opera darte con barriera H3 metallica SCHEMA S3s: Barriera bordo opera darte H3 metallica da spartitraffico _ 1 2 3 4 5 ,
‘ In alternativa potrd essere valutata |'opportunitd di modificare, innalzandola oltre il valore minimo indicato in progetto, la
’ : classe di contenimento di una o di entrambe le barriere contigue cosi da trovare un accoppiamento che garantisca i
S3a: Estensioni della protezione dell'opera con barriera bordo laterale classe H3 (sistema misto) (*) Estensioni della protezione dell'opera con barriera H3 metallica da spartitraffico a paletti infissi (sistema misto) (*) : P=1/3 | suddetti requisiti. ’ i :
— X Ad B3 Ad (*) Valido per transizioni strutturalmente continue tra barriera a paletti infissi e barriera tipo bordo ponte (v. nota 2) | o~ N _ - - - . . N . - . . . -
Modalitd d'installazione . La rigidezza dei singoli dispositivi del sistema misto dovrd essere confrontabile (valori di deformazione dinamica sim
M3m M30o M3m _ o @) ! caso contrario la barriera pid deformabile dovra essere irrigidita nelle parte terminale che precede la transizione (minimo
_ Modalita a.ima__ﬁo:mTv — — — : Q Q S \ ) | 2 campate).
barriera corrente barriera corrente N . " . N AN ) .
Ad esempio per barriere metalliche | . . .. . .
spartitraffico classe H3, bordo ! — { Diversamente da quanto suddetto, la transizione non potrd essere considerata strutturalmente continua e pertanto la
barriera corrente opera d'arte e a paletti infissi, | \ é\ /E\ < é\ _ protezione dei tratti a monte e a valle dovrd essere realizzata con la stessa barriera prevista sull'opera, andando a
(H3 metallica a paletti vale: PIANO VIABILE m realizzare sul rilevato adiacente alla spalla un cordolo con idonee caratteristiche geometriche e strutturali; in alternativa
— — infissi da spartitraffico) Lf=90m ! max . pud essere interposta una barriera a paletti infissi con elementi longitudinali resitenti simili a quelli della barriera prevista
s ) i ) s ) | senso di marcla [ o delle lame 0.75 senso di marcia [~ _ m_.____o_um_d_ per una estensione a monte e a valle am__.ovma come indicato negli schemi da S2 a S4.
N - metallica ica H3 ica | | | | l . . eppeye [ l
Tipo di barriera _|v p metgllica. U3 metalicg 3 metallicq. — — — = della Borfera” ol tratto a paletti infittiti =
direzione del traffico Tipo di barriera ) H3 metallica da spartitraffico H3 metallica da spartitraffico H3 metallica da spartitraffico L=13.50m _lmomz _”V>
a paletti infissi su piastra a paletti infissi
Ad esempio per barriere metalliche lunghezza cordolo lunghezza cordolo opera d’arte
bordo operadi clusse H3 e _barriere L A 1 A 2 A K] A_ 4 A S [ cordolo su opera darte o cordolo di Ltot = sviluppo totale della barriera;
_ . di — fondazione su rilevato esistente Lf = lunghezza di funzionamento della barriera;
= . irezione . K R _ . . . , N
o =L lunghezza _ luce _complessiva lunghezza zls NOTA BENE: del Troffico ] nuovo cordolo di fondazione su rilevato L1 = lunghezza di barriera interessata dall’urto;
L2=80m (v. nota 1) muri andatori opera muri andatori Sulle opere d’arte, in presenza dei giunti di dilatazione andranno individuati gli eventuali adattamenti dei dispositivi di ritenuta (ad esempio soluzioni standard quali fori asolati per L2 = M\u x Lf;
. . . . . . . . . . . - . . . . . H 4 4 ’
le barriere metalliche), anche sulla base di quanto previsto dai manuali di installazione, affinché questi possano assecondare le escursioni di progetto nella combinazione risultata _U nessun cordolo Lpu = lunghezza di barriera prima dell'urto.
Ltot > Lf pid gravosa tra le condizioni ultime statiche (S.L.U.) e quelle sismiche allo Stato Limite di Danno (S.L.D.), ove considerate. In linea generale & opportuno evitare soluzioni che
* . L. . . . consentano scorrimenti tra gli elementi solidali alla struttura a cavallo del giunto maggiori dell’escursione di progetto per I'opera d’arte e comunque non superiormente limitati (per
(*) Valido per transizioni strutturalmente continue tra barriera bordo ponte e barriera bordo laterale (v. nota 2) assenza di un sistema di fine corsa). _Umo|_|mN_ozm _U‘_ O _U . . — 5
: Protezione imbocchi in ingresso
. . Per giunti di escursione significativa che possono avere ampiezze superiori a quelle gestibili con soluzioni standard, dovranno essere progettate soluzioni ad hoc in fase di progetto * . . . . . o
. . . . ors . . T . . P . . .
S3b: Estensioni della protezione dell'opera con barriera bordo ponte classe H3 su cordolo in cis su rilevato costruttivo, a cura dell’Appaltatore in generale e del progettista del dispositivo in particolare, sulla base delle caratteristiche del giunto e delle barriere che si intendono impiegare. @Q__m_\_m mm_Mﬁmjﬁ_ su >»— N Sezione A-A Sezione B-B _Umou_-mN_ozm _Um. >UU_\OOO_O Q_ muro Q_ OODﬁ-\O_\_vQ con
L] L]
| CORSIA EMERGENZA U m ﬁ __
| CORSIA EMERGENZA___| 3.75 Q_\—\_m_\o m Q _OQ
375
. , . - Prospetto sca (1:150 . ; ¢ infissi
C3 B3 C3 SCHEMA S4s: Barriera bordo opera d’arte H4 metallica da spartitraffico P (1:150) P8a: con barriera a paletti infissi
_ Modalita a.mzma__ﬂa:mTv — — — Barriera bordo lateral \ \ &N\
arriera bordo lateraie
" n I
Estensioni della protezione dell'opera con barriera H4 metallica da spartitraffico a paletti infissi (sistema misto) (*) (0 bordo ponte) classe H4 muro di controrina Fissare la lama
. . della barriera al muro con almeno
barriera_corrente barriera_corrente (*) Valido per transizioni strutturalmente continue tra barriera a paletti infissi e barriera tipo bordo ponte (v. nota 2) Imbocco ri Prevedere il fissaggio del 10 tasselli in accigio M16x200 cl.8.8 (vedi note)
- - terminale En_ﬂ“o (manina) barri bord
A I con 4 tasselli in acciaio arriera bordo
_ Modalitd d’installazione ‘z%ﬁj ‘Z%O ‘zkfjg = = 1 16x200 cl.8.8 (vedi note) laterale classe min H3
11
| R . N o esempio per barriere metalliche 3
Tipo di barriera Tv unu% aﬁmwmv__%m uw&ﬁ%m ﬂwﬂ%m.o»%.._u._%m barriera corrente spartitraffico classe H4, bordo Not I
: : d'arte e a paletti infissi, min L2 (v. Nota 2) . ote: I
Lo ) (H4 metallica a paletti qw_mm_”n | min 9.00 m | =
direzione del traffico infissi da spartitraffico) ’ (pari a: min 2 lame standard) 1 Il produttore e/o I'installatore delle barriere di sicurezza dovranno dimostrare mediante [
” - o — lunghezza cordolo Lf=90m senso di marcia Da prevedere irrigidimento della barriera mm:‘E_ono:m. _.um.z o prove a.c.lo m:wmo_.ofm che il mmmwmﬂ:o rappresentato dal Emgm#?o di PIANO VIABILE | |
esempio per barriere metalliche  —  —  — mediante infittimento dei paletti, o altra sicurezza sia in grado di evitare l'urto frontale con il paramento della galleria mantenendo la min. 4.00m Infittimento dei paletti campata N
bordo opera di classe H3 vale: o modalitd da concordare con [I'installatore severitd dell'urto a livello ASI B (o al massimo ASI C). (1 lama m.»o:n_oav variabile per le prime 10 campate tm»o:mo&lv
Eulwwomﬂ, Tipo di barriera H4 metaliica da_spartitraffico H4 metaliica da_spartitraffico H4 metallica da_spartitraffico v—o—d.—.o scala A__”__mov ?ﬂm__:oho__mv. J_m_ ja o precedente i 2 Prevedere irrigidimento della barriera mediante infittimento dei paletti per le prime 10 senso di _marcia
rNMmoa (v. nota 1) =h lunghezza__ luce complessiva_ lunghezza _ zls a paletti infissi su piastra a paletti infissi . . portale defla galeria. campate rispetto all'imbocco. Potranno essere previste altre modalitd di irrigidimento (ad -
. muri andatori opera muri_andatori lunghezza cordolo opera d’arte senso di_marcia corsia di emergenza (3.75m) e€sempio mediante doppia trave corrente superiore /o innalazamento della stessa tramite .
in L2 A Not Nv Imbocco Galleria . allungamento dei paletti) e/o altri sviluppi dell'intero dispositivo e delle zone irrigidite, da vmcu con qu.q._o-ca UOwcao “v°3ﬁ0
NOTA BENE: Ltot"> Lf Ltot = Lf min v. Nota min_9.00 m concordare con linstallatore in funzione dei risultati delle analisi FEM o prove d'urto integrative o K
-, direzione (pari a: min 2 lame standard) effettuate per validare le proposte di modifica del dispositivo omologato. Prevedere il *_mmnm.m_o
Sulle opere d’arte, in presenza dei giunti di dilatazione andranno individuati gli eventuali adattamenti dei dispositivi di ritenuta (ad esempio soluzioni standard quali fori asolati per NOTA BENE: del traffico 5 1 sistema i ' della bar | o della aaller rto nello sch muro di controrioa mm_ﬁ oo:_,_w.:,ma superiore_con e o)
le barriere metalliche), anche sulla base di quanto previsto dai manuali di installazione, affinché questi possano assecondare le escursioni di progetto nella combinazione risultata Sulle opere d’arte, in presenza dei giunti di dilatazione andranno individuati gli eventuali adattamenti dei dispositivi di ritenuta (ad esempio soluzioni standard quali fori asolati per & un dettaglio indicativg. che andrd studioto melle fasi succescive o curg dellappattatore, asselll In accialo MTEx200 ¢l.8.9 {vedi note
pid gravosa tra le condizioni ultime statiche (S.L.U.) e quelle sismiche allo Stato Limite di Danno (S.L.D.), ove considerate. In linea generale & opportuno evitare soluzioni che le barriere metalliche), anche sulla base di quanto previsto dai manuali di installazione, affinché questi possano assecondare le escursioni di progetto nella combinazione risultata A B Prevedere il fissaggio del Fissare la lama della barriera al muro
consentano scorrimenti tra gli elementi solidali alla struttura a cavallo del giunto maggiori dell’escursione di progetto per I'opera d’arte e comunque non superiormente limitati pid gravosa tra le condizioni ultime statiche (S.L.U.) e quelle sismiche allo Stato Limite di Danno (S.L.D.), ove considerate. In linea generale & opportuno evitare soluzioni che marciapieds | 4 Lo schema raffigurante il caso con barriera bordo laterale a paletti infissi, & da considerarsi terminale_piatto_(manina) Nno: almeno T0 tasselli in acciaio barriera bordo
. . . e . . . . . . . . e ’ . . ’ ’ . P . | — valido anche nel caso con dispositivi metal di tipo bordo ponte e per questi ultimi dovra con 4 tasselli in acciaio M16x200 cl.8.8 (vedi note) .
(per assenza di un sistema di fine corsa). consentano scorrimenti tra gli elementi solidali alla struttura a cavallo del giunto maggiori dell’escursione di progetto per I'opera d’arte e comunque non superiormente limitati (per = = = = essere adattato, in fase esecutiva a cura dell'appaltatore, o tale tipologia di barriera. M16x200 cl.8.8 (vedi note) laterale classe min H3
assenza di un sistema di fine corsa). 3 p & - o ' ' | i
Per giunti di escursione significativa che possono avere ampiezze superiori a quelle gestibili con soluzioni standard, dovranno essere progettate soluzioni ad hoc in fase di m._e_ao._doew ,_:ﬁmm:m:,_xa all'inizio am_ sistema &:u_.onmﬁm:m m.oaﬁ ,_E _.mo_mmno_ﬂ.mm solo. :mn_ caso __ [ __
progetto costruttivo, a cura dell’Appaltatore in generale e del progettista del dispositivo in particolare, sulla base delle caratteristiche del giunto e delle barriere che si intendono Per giunti di escursione significativa che possono avere ampiezze superiori a quelle gestibili con soluzioni standard, dovranno essere progettate soluzioni ad hoc in fase di progetto ) — A dovranno essere utlizzati i sistemi termindli previsti dal costruttore quali elementi componenti la . ‘ | — !
impiegare. costruttivo, a cura dell Appaltatore in generale e del progettista del dispositivo in particolare, sulla base delle caratteristiche del giunto e delle barriere che si intendono impiegare. Amo_,nm_,u coa” V_nja_m vt barriera che si intende installare, in questo caso per le specifiche tecniche vale quanto previsto S ——————— e e —
0 bordo ponte) classe nel certificato di crash test e/o di omologazione. D 1 I |
m P
. L . i | i i
Prevedere il fissaggio dei paletti della
barriera direttamente al paramento della PIANO VIABILE I I |} I I
galleria con opportuno sistema di ancoraggio. a _HHM._ \_m.unwwﬂ“:oav _zmﬁ_:wzm:ﬁo a._mﬁw _u,..__mﬁzun _1003_uoﬁol|
L3 [d [d [ . [d o [d H H 1
. . . . . . . variabile per le prime campate standard
SCHEMA S5: interferenza tra i montanti e il doccione del rilevato (Caso A) o del cordolo (Caso B) SCHEMA S7c: Protezione pile esistenti e ostacoli a distanza minore di 2.10 m
senso di marcia
-
NOTE:
Aoamo >v Aoomo mv 1) A monte del muro deve essere garantita una lunghezza minima di barriera pari a 2/3 Lf. ,
' ) : 2) Da prevedere irrigidimento della barriera mediante infittimento dei paletti (o mediante modalitd da concordare con I'installatore) in modo tale da
. ’ : raddoppiare il numero di paletti presenti nelle prime 10 campate rispetto al muro.
Ad esempio per barriere bordo laterale metalliche R . . I . I . - . 3) L'ancoraggio terminale della barriera sul M.E_.o deve essere dimensionato in modo da ripristinare una resistenza longitudinale oo:.__uo_d_u:w a quella
classe H3 vale: U%OHMN_OZ m UA A U ﬁ _‘d\d U _\-_ __ _‘d\d _ offerta da una lunghezza L1 di barriera (dove L1 & la lunghezza di barriera interessata dall’'urto desumibile dai certificati di crash test), e
3 z ) } Lf= 90m * —\O mN_O_Jm _ OOO _ _3 _3 —\mmmo Q m—\_m —\Q Q —\_ 30_ Q m comunque tale da non costituire esso stesso elemento debole della connessione.
\| eventuale doccione eventuale doccione L1= 36m pila(d=qualsiasi) . . . oge o . . . . . 4) |l numero di tirafondi & indicativo e discende da un predimensionamento svolto a partire da una barriera tipo. L’Appaltatore in generale, e il
L2= 60m (v. nota 1) stacoli e spalle (d<=2.10m) m m_mﬁm— | _QN_ODQ Q_mvom_ﬁ_<_ Q_ —‘-_ﬁmj Cﬁo _3 Cmo_ﬁo QQ __Q @Q _ _m—‘-_o progettista del dispositivo in particolare, dovranno quindi valutare I'idoneitd del sistema di ancoraggio per la specifica barriera che verrd
L(*)(vedi elab ,ﬁ. DR fici installata, sulla base anche della verifica al rifollamento dei singoli tirafondi.
- — vedl elaborati . -‘SpeciTict
controventature . poet v .—..—. . .—. .—. — — — — .
| | | | A , o , A % 7 rospetto in entrata alla galleria
i , , . i > i i , 7 La barriera di sicurezza bordo laterale Barri bord "
- i nel tratto di lunghezza Ltot a cavallo dell’ostacolo arrierd bordo ponte n i
| ﬂ % | | U%E \\ // ﬁ%ﬂ ﬁ# | ﬁ# / ! Barriera classe minima H3 deve avere larghezza operativa W<=d. Classe H4 7z Sezione A-A Sezione B-B
. X ncordgqio
| H , ” ﬁ ﬁ imbscco “ rminale | CORSIA EMERGENZA VAR.
, , riduzione dell'altezza del cordolo riduzione dell’altezza del cordolo o l|oozm_>um«mmomZN>IV 3.7
in corrispondenza scarico acque ﬁj in corrispondenza scarico acque )
et e st | gl el IR iy
" : . . ‘ filo pavimentazione coincidente FT FT \ FT \ FT
filo_pqvimentazione coinc|dente Sezione A—A 0 tro Tonaitudinale della bari v -
con il nasfro longitudinale della barriera con 1 nastro longitudinale dela barriera min L2 (v. Nota 2) min 9.00 m 2.00 m: Ow ‘m m bmﬁt \ ﬁﬂm\ﬁm
7 > Ly >, (pari a: min 2 lame standard) ; —
senso di _marcia T N - .
7 " . f Da prevedere irrigidimento della barriera
Interagse paletti come d¢ certificato di cragh test Interasse palettj come an,_ certificato di crash test Larghezza  pila/ostacolo BmME_.ﬂMm hzzﬁmBm:ﬁM dei _uo_m_.... *o __o_»ﬁa Profilo. redirettivo Profilo
, to * H * * —— —— - M:oa.n_ T oNvoo:o_oﬂ oﬂ con _Mm ﬂ o._03 rastremato redirettivo T i
H | H lama Ltot >L¢ ianta in enitrara alla galleria portole della gateria.  Tocoore ! (vedi particoare 4 REGIONE LIGURIA
_ | — |, — |, — [ _ Note:
Nota: . 3 X . 5 = Il : , : : Il J . Imbocco Galleria . . . .
— nel caso di _:wmnﬂma:Nn tra un montante della barriera Bmﬁn.___on.m il n_ooo_n.ucm. & ammesso lo : : : : filo pavimentazione _ senso di marcia barriera di sicurezza min L2 (v. Nota 2) min 9.00 m 2.00 1 Il produttore e/o l'installatore delle barriere di sicurezza dovranno dimostrare
spostamento di un solo paletto. Lo spostamento del paletto implica la modifica delle Q E i E En:o.ﬁ . — < — (pari a: min 2 lame standard) mediante simulazione FEM o prove d’urto integrative che il sistema rappresentato
controventature posteriori delle barriere su 2 campate. ; _|L pavimentazione banchina dal dispositivo di sicurezza sia in grado di evitare I'urto frontale con il paramento OO _l_lmo>z mZI_IO I_Im> _,> <>_|ﬂo ZI_I>Z>w C o Z>
— Il cordolo in c.a. di fondazione delle barriere dovrd essere realizzato per tratti di lunghezza non _ _ - | _ bu ) | (1.00m) della galleria mantenendo la severitd dell’urto a livello ASI B (o al massimo ASI C).
inferiore ai 20 metri e non superiore ai 40 metri __ 1« M cordolo A B A : 2 In ingresso sard da prevedere irrigidimento della barriera mediante infittimento
. w . . . s . B s T s S — 4|.|m:no_d gi0 dei paletti per le prime 10 campate rispetto all'imbocco. Potranno essere previste ’
S LGS L SN S 10 S0 S L L S L S LN S S L ST T S A LS L S A LS L S Ak )
) passo delle aperture 'L" per _w scarico acque, _sa_nm_ﬁo negli w_u...un_.:o_ m._ovo_dﬁ_ _UJ. n_o<_.& \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ \\; erminaje altre modalita di irrigidimento (ad esempio mediante doppia trave corrente m _I >CI_IO ml_lm> O> >A N O mZ O<>I mo §>
essere verificato ed eventualmente ridotto, in relazione all'interasse dei paletti delle barriere di ik i i i i o i T i T 3 superiore e/o innalazamento della stessa tramite allungamento dei paletti) e/o altri
sicurezza che verranno effettivamente installate, in modo tale che I’apertura stessa non interferisca riduzione dell’altezza del cordolo piano di posa del cordolo A - - o o ﬁvo _w 1o dell'i ﬁ_ di it dell . . ._a.ﬁ d 9 d P _._ tallat !
con la vmow.nﬂo &.o:ooﬂdmomo della barriera bordo UOJ.ﬁm. d L 3 s g — ) R ) 4 E .w<_ va_. el in mﬂo _wvn.uw_ VO € m m zone |rrigiaite, s o] OA.vJOOﬂ D.ﬂm con | instaliatore
In corrispondenza scarico acque : in funzione dei risultati delle analisi FEM o prove d’urto integrative effettuate per
L A validare le proposte di modifica del dispositivo omologato.
classe H4 senso_di marcia 3 Il sistema di ancoraggio della barriera al paramento della galleria, rappresentato
B nello schema, & un dettaglio indicativo che andrd studiato nelle fasi successive a vmomm — — O Umm— Z—I—I—<O
. . R . . . Prevedere il fissaggio dei paletti della cura dell’appaltatore.
. o . . . pe . A / ._unima a?mﬁn:.m:ﬁ.a al _unﬂ.an:ﬁo n_m.__n , - . . . . 3 . .
vﬂomﬂvmﬁﬁo mo_l_mz> mg OQn ._-WODW_N_O_JQ q.__0<Qﬁo -— ﬁﬂ_DOQQ con 0030_0.”#0 Q:Q__Qﬁa N2BL mo:mz> mﬂo vﬂOﬁQN_OH.-Q omﬁaoo__ _QﬁOWQ__ “v__m mﬂvo__O OQ<Q_OQ<_Q. 303°“v°__ galleria con opportuno sistema di ancoraggio. 4 __ n:on_vaaa_o %_ mm_:.m.B_E.o_ ﬁ_N_o del sistema di w.ﬂo».mﬁw_o:m mn__.ﬁm n_m _.m.n__NNo._.m_ﬁ |
_|= m_l Y . o Y Y o o . o Y solo nel caso di soluzione isolata, o0ssia non In continul con aitre barriere, In ta
H2BL e —..vOﬂ._nQ__ a bandiera di mmm:c_mﬁ_oc verticale e —..VQ__ di illuminazione caso _m linea u__..moﬂ_#o:o.ﬁ.%<_d::o essere ccs_m.NN% H.mmmwm.aw Jﬂam.:oﬂ _q_.msmﬂ dal
costruttore quali elementi componentl la barriera che si Intenae installare, In
F = E — H3BL ostacolo n:am»o\oomo per le specifiche tecniche vale quanto previsto nel certificato di crash
test e/o di omologazione.
[ ] [ ] [
e ——— e ——— s — . - Prospetto in uscita dalla galleria OPERE COMPLEMENTARI
il . z - i . z . il - H . . z . i - z . il . z - .
. . Barriera bordo ponte o 4 _mc\oh\ax
PIANG VIABILE PIANO VIABILE la barriera di sicurezza bordo laterale Classe H4 grome engy
nel tratto di lunghezza Ltot a cavallo
dell'ostacolo deve avere larghezza Ancoraggio
Barriera classe minima H2(*) operativa W<=W6(2.10m) Imbocco Galléria . o o
£ PARTICOLARE A: rastremazione profilo redirettivo
L L L L F —— W L L W L L E — L L i ol H“H_ “““‘H_‘H
. : i BARRIERE DI SICUREZZA
canaletta grigliata m i T
cresene S et | 7_%_5_7_5_5 ;_z_z_g_z_ ﬁ AARARRAAN .
muro galleria
[ [ [ min 9.00 m 2.00
M (pari a: min 2 lame standard)
ﬂv_Qq._ﬁQ senso di marcia profilo redirettivo
2L 2L
> >
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ Lo Larghezza ostacolo Lo . . . . Profilo
redirettivo
CULLLU Ll L > Lt Pianta in uscita dalla galleria
filo_pavimentazione A__ senso di marcia __V [barriera di sicurezza Imbocco Galleria ) IL RESPONSABILE PROGETTAZIONE IL RESPONSABILE INTEGRAZIONE IL DIRETTORE TECNICO
o w_oo o 2.00 SPECIALISTICA PRESTAZIONI SPECIALISTICHE
pari a: min 2 lame standar .. .. .
banchina / Ing. Lorenzo Bartolini Ing. Sara Frisiani Ing. Maurizio Torresi
_|n _|n _|n _|n _|n _|n _|n _|n _|n _|n _|n _|n (1.00m) Ord. Ingg. Milano N.A22921 Ord. Ingg. Genova N. 9810A Ord. Ingg. Milano N. 16492
RESPONSABILE DIREZIONE OPERATIVA
~onaletta origiata E—y — & Ancoradgio RESPONSABILE UFFICIO ATA CAPO COMMESSA TEONICA E_PROGETTAZIONE
. . . . . . . . . Ad esempio per barriere bordo laterale metalliche / MmﬂB_:nm WBS RIFERIMENTO ELABORATO
N.B. Per la sistemazione idraulica si vedano gli elaborati di dettaglio M%WMOIN vale: o_._,mwmm%u vale: = T £ ¥ T T o i DATA: REVISIONE
= 90m = 90m F P N DIRETTORIO FILE . data
L1= 36m L1= 36m — e - — codice commessa N.Pro unita’ ufficio n. progressivo Rev. _U_Omzmmm NOA A. :
Sez. E-E sistemazione L2= 60m (v. nota 1) L2= 60m (v. nota 1) —— A — : — .o -
Sez. F-F w 111/0/0/1/3/012 -
STPATA0012--
: (max 20cm) F= ——B -_ 1:2000
di nNMoﬂ»o H Prevedere il fissaggio dei paletti della
acqua (dettaglio 1,30 barriera direttamente al paramento della
indicativo) galleria con opportuno sistema di ancoraggio. ELABORAZIONE
margine_ciglio i i RESPONSABILE PROGETTO GENOVA GRAFICA
ist i mumm ngegneria | Orlando M ACTRAD
sistemazione ng. Orlando Mazza
europea ELABORAZIONE
scarpata con autostrade Ord. Ingg. Pavia N. 1496 PROGETTUALE Ing. Lorenzo BARTOLINI — O.l. Milano N. A22921
A CURA DI :
NOTE:
CONSULENZA IL RESPONSABILE .
(*) barriera classe minima H1 su S.P.22, e N2 su viabilita di servizio e piazzale di esazione A CURA DI : UNITA’ STP Ing. Andrea Tanzi O.l. Parma N.1154
— In presenza di ostacoli e spalle di cavalcavia posti ad una distanza inferiore a 2.10m, e in
tutti i casi in presenza di pile esistenti (anche se a distanza superiore a 2.10m), sard da VISTO DEL COMMITTENTE VISTO DEL CONCEDENTE
prevedersi una protezione con barriere di classe minima H3; vedi anche schema S7c. .
%
/ profonditd di infissione ; nel caso di sistemazione in trincea la distanza dell'ostacolo deve essere valutata dal filo fisso Ve s Gof
paletti come da crash test montanti come da crash test (fronte lama barriera) della barriera e non dal ciglio pavimentato. ”:ﬂgmnh-”go\\bwﬁ:nmrm M.ww p
L. Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
R.U.P. — _Jo. Andrea Frediani DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, GLI AFFARI GENERALI ED IL PERSONALE
STRUTTURA DI VIGILANZA SULLE CONCESSIONARIE AUTOSTRADALI
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